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UrbanstraBBe — StraBRenausbau;
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Ziele: Klimarelevanz

nicht eindeutig
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Datum Gremium

21.12.2022 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf

Zustandigkeit
Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und fasst

auf Grundlage der vorliegenden Planung der Variante 1 den Planungsbeschluss fiir den Ausbau der

UrbanstraRe zwischen Johannesstrale und Stichstralle im Trennprinzip.

Vorlage FB 61/0555/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 29.11.2022 Seite: 1/7



Finanzielle Auswirkungen

JA NEIN
X
Fortgeschrieb Fortgeschrieb Gesamt-
Investive Ansatz Ansatz Gesamt-
ener Ansatz ener Ansatz bedarf
Auswirkungen 20xx 20xx ff. bedarf (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Einzahlungen 0 0 0 0 0 0
Auszahlungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
. Fortgeschrieb Fortgeschrieb Folge-
konsumtive Ansatz Ansatz Folge-
ener Ansatz ener Ansatz kosten
Auswirkungen 20xx 20xx ff. kosten (alt)
20xx 20xx ff. (neu)
Ertrag 0 0 0 0 0 0
Personal-/
0 0 0 0 0 0
Sachaufwand
Abschreibungen 0 0 0 0 0 0
Ergebnis 0 0 0 0 0 0
+ Verbesserung / 0 0
- Verschlechterung
Deckung ist gegeben/ keine  Deckung ist gegeben/ keine
ausreichende Deckung ausreichende Deckung
vorhanden vorhanden
Weitere Erlauterungen (bei Bedarf):
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Klimarelevanz
Bedeutung der MaBnahme fiir den Klimaschutz/Bedeutung der MaBnahme fiir die
Klimafolgenanpassung (in den freien Feldern ankreuzen)

Zur Relevanz der MaRRnahme fiir den Klimaschutz

Die MaRnahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

Der Effekt auf die CO2-Emissionen ist:

gering mittel grof3 nicht ermittelbar

X

Zur Relevanz der MaBnahme fiir die Klimafolgenanpassung

Die MaBRhahme hat folgende Relevanz:

keine positiv negativ nicht eindeutig

X

GroRenordnung der Effekte
Wenn quantitative Auswirkungen ermittelbar sind, sind die Felder entsprechend anzukreuzen.

Die CO,-Einsparung durch die Maf3nahme ist (bei positiven Mafinahmen):

gering unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel 80 t bis ca. 770 t / Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grol} mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Die Erhohung der CO,-Emissionen durch die MaRnahme ist (bei negativen Mafnahmen):

gering unter 80 t / Jahr (0,1% des jahrl. Einsparziels)
mittel | | 80 bis ca. 770 t/ Jahr (0,1% bis 1% des jahrl. Einsparziels)
grofy ] mehr als 770 t/ Jahr (Uber 1% des jahrl. Einsparziels)

Eine Kompensation der zusitzlich entstehenden CO,-Emissionen erfolgt:
] vollstandig

Uberwiegend (50% - 99%)
teilweise (1% - 49 %)
nicht

X nicht bekannt

Die MalRnahme sieht den Endausbau des letzten Abschnitts der Urbanstrafie auf einer Lange von ca.
100 m vor. Die Umsetzung ist nicht explizit durch das Erreichen der Ziele des Klimaschutzes motiviert.
Eine zusatzliche Begriinung der Urbanstrale ist nicht vorgesehen, da das Gelande der Kirche stark
begrunt ist und die Ver- und Entsorgungsleitungen keine zusatzlichen Baume zulassen. Daher kann

die Relevanz der MaRnahme fiir den Klimaschutz nicht ermittelt werden.
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die UrbanstralRe ist im Abschnitt zwischen Johannesstrale und Stichstral3e noch nicht fertig
ausgebaut. Hier fanden in den letzten Jahren einige Wohnbaumaflnahmen statt, die die vorhandenen
Bauliicken geschlossen haben. Diese wurden bis 2021 abgeschlossen, sodass die Strale nun

endausgebaut werden soll.

Dazu hatte die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf am 11.11.2020 die Verwaltung mit der
Durchfiihrung einer Birger*innenbeteiligung beauftragt. Diese sollte in Prasenz stattfinden. Aufgrund
der Corona-Pandemie war die Veranstaltung urspringlich fir den 01.12.2021 vorgesehen, musste
dann aber kurzfristig entfallen und fand schlie3lich am 21.09.2022 statt (s. Kapitel 3).

2. Heutige Situation

Die Urbanstrale liegt im Stadtbezirk Aachen-Eilendorf. Es handelt sich um eine WohnsammelstralRe
mit einer geringen Verkehrsbelastung. Die Strale ist in dem genannten Abschnitt bisher lediglich als
Baustralie ausgebaut. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Die UrbanstralRe
erflllt in diesem Abschnitt eine Erschlieungsfunktion fiir die direkten Anlieger *innen und die

angrenzenden Strafden.

In der UrbanstralRe betragt die Breite des StralRenraumes etwa 8,80 m. Derzeit wird zwischen
Johannesstraflte und Hausnr. 44 ungeordnet am Fahrbahnrand geparkt. Im weiteren Verlauf stehen
auf der 6stlichen Fahrbahnseite baulich angelegte Parkstande zwischen Baumfeldern zur Verfigung.
Im sidlichen Abschnitt befinden sich angrenzend an den Ausbaubereich mehrere erhaltenswerte
Baume (Eschen und Birken, teilweise gem. Baumschutzsatzung geschiitzt) auf privaten Grund der
Kirche sowie ein erhaltenswerter stadtischer Strallenbaum. Im Bereich der Einmiindung

Betzelterstralie befinden sich zwei geschiitzte und erhaltenswerte stadtische StralRenbaume.

3. Biirger*innenbeteiligung

Am 21.09.2022 fand eine Birger*innenbeteiligung in der Versdhnungskirche statt. Teilgenommen
haben ca. 30 interessierte Blirger*innen sowie Mitglieder der Bezirksvertretung. Des Weiteren waren
Mitarbeiter*innen der Verwaltung aus verschiedenen Fachabteilungen anwesend. Die anwesenden
Birger*innen haben sich in einem Meinungsbild am Ende der Veranstaltung deutlich fiir die
Umsetzung gemaR Variante 1 ausgesprochen. Das Protokoll der Veranstaltung und die abgegebenen

Eingaben sind Anlage 2 zu entnehmen.

4. Planung

Bei der Planung werden die Prinzipien der aktuellen Regelwerke beachtet. Flr die Abwagung der
Planungselemente gilt grundsatzlich, dass die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehnmenden tber
den Komfort zu stellen ist (VWV-StVO, Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-
Ordnung, Abschnitt A, zu § 39-43)

Fir den Umbau der Urbanstralle ergeben sich zwei mdgliche Varianten:
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Variante 1 — Trennprinzip:

Variante 1 sieht den Ausbau der UrbanstralRe im Trennprinzip als Anschluss an den bestehenden
bereits endausgebauten Stralkenraum vor.

Dazu ist ein 5,50 bis 5,60 m breiter Fahrbereich vorgesehen, der in Teilen zum alternierenden Parken
genutzt werden kann. Wegen der geringen Verkehrsbelastung und der daraus resultierenden geringen
Begegnungshaufigkeit reicht eine Fahrgasse von 3,50 m Breite fir den Einrichtungsverkehr neben
den Fahrbahnrandparkbereichen aus. Dieses Maf} ergibt sich aus den notwendigen Breiten fiir die
Fahrzeuge der Feuerwehr sowie der Millentsorgung (Fahrbahnbreite von ErschlieBungsstralen im
Einrichtungsverkehr, vgl. RASt 06). Um die rettungstechnische ErschlieRung fir alle Anwohner*innen
gewahrleisten zu kdnnen, missen ausreichend groRRe Aufstellflachen fur die Feuerwehrfahrzeuge
zwischen den parkenden Fahrzeugen freigehalten werden. Die Feuerwehrflachen dienen gleichzeitig
als Ausweichflachen fur den Begegnungsverkehr. Aulerdem wird die Fahrbahnbreite im
Einmindungsbereich zur Johannesstrale ca. 5,50 m betragen, um dort Begegnungsverkehr zu
ermdglichen.

Um die fuBlaufige Erschlielung der Grundstiicke zu gewahrleisten, missen beidseitig Gehwege
angelegt werden. Somit ergibt sich auf beiden Seiten eine Gehwegbreite von jeweils 1,60 bis 1,88 m.
Diese Breite ist fur den Einbau taktiler Leitelemente ausreichend, jedoch erfiillen die Gehwege damit
nicht das MindestmalR fur den Begegnungsfall zweier FuRganger*innen inkl. Sicherheitsraum zur
Fahrbahn entsprechend der Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06). In den Richtlinien
sind mindestens 2,00 m — besser 2,50 m — vorgesehen. Der zur Verfigung stehende Stralenraum
wirde solche Gehwegbreiten allerdings nur zulassen, wenn keine Parkflachen und lediglich eine
Fahrbahn fir Einrichtungsverkehr als Einbahnstralle zugelassen wirde.

Zwischen Johannesstrae und dem bestehenden Baumbeet gegenlber Hausnr. 44 kénnen etwa
sieben zusatzliche Parkplatze am Fahrbahnrand genutzt werden. Auf die Markierung der Parkplatze
wird zuné&chst verzichtet.

Der Jungbaum bzw. die Robinie (stadt. StraBenbaum) bleibt erhalten. Dieses Baumbeet und die heute
schon bestehenden Parkplatze vor Flurstiick 1314 werden verbreitert. Im Krontraufbereich der drei
privaten und erhaltenswerten (teilweise gemafl Baumschutzsatzung geschiitzten) Baumen auf dem
Gelande der Kirche wird ein Gehweg angelegt. Fir diese Baume sind im Rahmen der
Ausflihrungsplanung in Abstimmung mit dem Fachbereich Klima und Umwelt Untersuchungen
(Wurzelsondierschachtung) notwendig, um die Anforderungen zum Schutz und Erhalt der Baume zu
definieren.

Variante 2 — Mischverkehrsflache als verkehrsberuhigter Bereich:

Variante 2 sieht den Ausbau zu einer Mischverkehrsflache mit Ausweisung als verkehrsberuhigten
Bereich vor.

In der Vorlage zum 11.11.2020 war beschrieben, dass die Urbanstrale zwischen Johannesstralte und
Stichstrale (Hausnr. 35) als verkehrsberuhigter ausgebaut werden sollte. Dies wiirde bedeuten, dass
sich auf einer Lange von ca. 115 m auf der Urbanstrale eine Veranderung der verkehrsrechtlichen
Situation ergeben wirde, die fiir die Verkehrsteilnehmer weder eindeutig noch nachvollziehbar sein
wirde. Daher wurde die Planung zu Variante 2 angepasst.

Vorgesehen ist nun der Umbau der UrbanstralRe zwischen Johannesstralde und Betzelterstralie in
einen verkehrsberuhigten, niveaugleichen Bereich. Zusétzlich wiirde der Abschnitt BetzelterstralRe bis
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Nirmer StralBe ebenfalls als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen und die dortigen Parkstande
markiert werden. Um den Beginn des verkehrsberuhigten Bereiches deutlich zu kennzeichnen und
eine Geschwindigkeitsreduktion zu bewirken, wird die Einmindungen zur Johannesstral3e auf
Gehwegniveau angehoben. Dadurch entfallt die Rechts-vor-Links-Regelung an der Johannesstrale.
Die Fahrgasse ist breit genug, um die Erreichbarkeit durch Versorgungs- und Rettungsfahrzeuge zu
gewabhrleisten. Nach dem Umbau stehen zwischen JohannesstralRe und Nirmer Stral3e noch ca. 19
Parkplatze zur Verfigung.

Es ist eine 1,50-2,00 m breite Mischflache hinter den Parkstédnden vorgesehen. FuRgénger werden
durch die parkenden Fahrzeuge vor dem fliefenden Verkehr geschiitzt. Das taktile Leitsystem wird in

den Bereich hinter den Parkflachen integriert.

Der bauliche Eingriff ist bei Variante 2 demnach deutlich héher als bei Variante 1. Bzgl. des
erhaltenswerten Baumbestand sind Uber die Variante 1 hinaus bei Variante 2 zusatzlich genauere
Untersuchungen der Baumwurzeln (Wurzelsondierschachtungen) fur die beiden erhaltenswerten

stadtischen Straflenbdume (Robinien) im Bereich der Einmiindung Betzelterstralle notwendig.

Begrlinung:
Eine zusatzliche Begrliinung der UrbanstralRe ist in Absprache mit dem Fachbereich Klima und Umwelt

weder bei Variante 1 noch bei Variante 2 vorgesehen, da das Gelande der Kirche stark begriint ist
und die Ver- und Entsorgungsleitungen keine zusatzlichen Baume zulassen.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung sind in Abstimmung mit dem Fachbereich Klima und Umwelt
Untersuchungen (Wurzelsondierschachtungen) notwendig, um nétige Auflagen zum Schutz der
erhaltenswerten stadtischen StralRenbaume sowie der angrenzenden an den Stralienraum

erhaltenswerten privaten Baume zu definieren.

5. Kosten

Unabhangig von der Variantenentscheidung muss der Endausbau der Stral3e als Vollausbau (in der
gesamten Breite des StralRenflurstiicks) durchgefiihrt werden. Im jetzigen Planungsstand werden die
Kosten Uber die umzubauende Flache ermittelt. Die Fldche des Gesamtausbaus betragt bei Variante
1 rund 1000 m2. Die Kosten hierfir werden mit den aktuellen Kostenwerte auf ca. 270.000 €

geschatzt. Die Kosten fur Variante 2 (ca. 1.600 m?) werden mit 465.000 € veranschlagt.

Die Einplanung der notwendigen Mittel zur Umsetzung der MalRnahme erfolgt haushaltsneutral mit der
zukunftigen Haushaltsplanung.
Entscheidungen zur Umsetzung der Malinahme mit Kosten und Finanzierung bleiben dem

Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten.

Aufgrund einer zum 01.06.2022 in Kraft getretenen Anderung der Rechtslage werden fiir die
Urbanstrale im Abschnitt von Betzelterstralie bis Johannesstral’e entgegen bisheriger
Veroffentlichungen keine Beitrdge mehr nach Baugesetzbuch (§ 3 Abs. 4 BauGB-AG NRW) erhoben.
Der geplante Endausbau in dem Abschnitt von Einmiindung Stichweg bis Johannesstralle 16st daher
eine Beitragspflicht nach § 8 Kommunalabgabengesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen aus.

Eine detaillierte Feststellung ist erst mit Abschluss der BaumafRnahme mdglich. Derzeit kdnnen fir
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beitragspflichtige StraBenbaumalnahmen nach § 8 Kommunalabgabengesetz fiir das Land
Nordrhein-Westfalen bis zum 31.12.2026 durch die Kommunen Landesférdermittel beantragt werden.

Hiernach wirde sich derzeit eine 100%ige Entlastung der Beitragspflichtigen bei Genehmigung des

Antrags ergeben. Ein rechtlicher Anspruch auf Férderung besteht nicht. Ob die derzeitig befristet

geltende Forderregelung durch das Land verlangert wird, steht noch nicht fest.

6. Fazit und Empfehlung

Ein Ausbau entsprechend der Variante 1 nimmt den bereits vorhandenen Ausbaustandard und
-querschnitt der Urbanstral3e auf und setzt ihn entsprechend fort. Dadurch entsteht ein einheitliches
StralRenbild und es wird lediglich der Bereich bis zur Stichstralle umgestaltet. Variante 2 ware im
Vergleich zu Variante 1 aufgrund der gréReren umzubauenden Flache (Niveaugleicher Umbau
zwischen Johannesstrafle und Betzelterstralle) sowie der hoheren Kosten wegen des ausbaubedingt

héheren Quadratmeterpreises deutlich teurer und aufwendiger.

Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile der beiden Varianten empfiehlt die Verwaltung daher, den
Planungsbeschluss gemal der Variante 1 fir einen Ausbau im Trennprinzip zu fassen. Dies entspricht
dem Meinungsbild der Birger*innenbeteiligung.

Anlage/n:

Anlage 1 - Urbanstralte, Bestand

Anlage 2 - Urbanstralte, Fotos

Anlage 3 - Burger*innenbeteiligung, Protokoll und Eingaben
Anlage 4 - Urbanstrale, Variante 1 (Trennprinzip)

Anlage 5 - Urbanstrale, Variante 2 (Mischverkehrsflache)

Vorlage FB 61/0555/WP18 der Stadt Aachen Ausdruck vom: 29.11.2022 Seite: 7/7



