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11.11.2020 Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Eilendorf nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und fasst
auf Grundlage der vorliegenden Planung der Variante 1 den Planungsbeschluss fur den Ausbau der
Urbanstral3e zwischen Johannesstral’e und Urbanstra3e Nr. 39 im Trennprinzip.

AuRerdem beauftragt sie die Verwaltung mit der Durchfihrung einer Burgerinformationsveranstaltung.
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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die Urbanstralde ist im Abschnitt zwischen JohannesstralRe und UrbanstralRe Hausnr. 44 noch nicht
fertig ausgebaut. Hier fanden in den letzten Jahren einige WohnbaumaRnahmen statt, die die
vorhandenen Baullicken geschlossen haben. Diese werden bis 2021 abgeschlossen sein, sodass die

StralRe dann endausgebaut werden kann.

2. Heutige Situation

Die Urbanstral3e liegt im Stadtbezirk Aachen-Eilendorf. Es handelt sich um eine WohnsammelstralRe
mit einer geringen Verkehrsbelastung. Die Strale ist in dem genannten Abschnitt bisher lediglich als
BaustralRe ausgebaut. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Die Urbanstralle
erflllt in diesem Abschnitt eine wichtige Erschlielungsfunktion fiir die direkten Anlieger *innen und die

angrenzenden Stralden.

In der UrbanstralRe betragt die Breite des StraRenraumes etwa 8,80 m. Derzeit wird zwischen
Johannesstrale und Hausnr. 44 ungeordnet am Fahrbahnrand geparkt. Im weiteren Verlauf stehen

auf der 6stlichen Fahrbahnseite baulich angelegte Parkstande zwischen Baumfeldern zur Verfigung.

3. Planung

Bei der Planung werden die Prinzipien der aktuellen Regelwerke beachtet. Fir die Abwagung der
Planungselemente gilt grundsatzlich, dass die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer Gber den
Komfort zu stellen ist (VWV-StVO, Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung,
Abschnitt A, zu § 39-43)

Fir den Umbau der Urbanstral’e ergeben sich zwei mdgliche Varianten:

Variante 1 — Trennprinzip:

Variante 1 sieht den Ausbau der UrbanstraRe im Trennprinzip als Anschluss an den bestehenden
bereits endausgebauten Strallenraum vor.

Dazu ist ein 5,50 bis 5,60 m breiter Fahrbereich vorgesehen, der in Teilen zum alternierenden Parken
genutzt werden kann. Wegen der geringen Verkehrsbelastung und der daraus resultierenden geringen
Begegnungshaufigkeit reicht eine Fahrgasse von 3,50 m Breite fur den Einrichtungsverkehr neben
den Fahrbahnrandparkbereichen aus. Dieses Mal} ergibt sich aus den notwendigen Breiten fur die
Fahrzeuge der Feuerwehr sowie der Millentsorgung (Fahrbahnbreite von Erschliefungsstrallen im
Einrichtungsverkehr, vgl. RASt 06). Um die rettungstechnische ErschlieBung fir alle Anwohner*innen
gewabhrleisten zu kénnen, missen ausreichend groRe Aufstellflachen fir die Feuerwehrfahrzeuge
zwischen den parkenden Fahrzeugen freigehalten werden. Die Feuerwehrflachen dienen gleichzeitig
als Ausweichflachen fir den Begegnungsverkehr. Auflerdem wird die Fahrbahnbreite im
Einmindungsbereich zur Johannesstralle ca. 5,50 m betragen, um dort Begegnungsverkehr zu
ermdglichen.

Um die fuBlaufige ErschlieBung der Grundstiicke zu gewahrleisten, missen beidseitig Gehwege
angelegt werden. Somit ergibt sich auf beiden Seiten eine Gehwegbreite von jeweils 1,60-1,88 m.
Diese Breite ist fiir den Einbau taktiler Leitelemente ausreichend, jedoch erfiillen die Gehwege damit
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nicht das Mindestmal fir den Begegnungsfall zweier Fultganger*innen inkl. Sicherheitsraum zur
Fahrbahn entsprechend der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06). In den Richtlinien
sind mindestens 2,00 m — besser 2,50 m — vorgesehen. Der zur Verfigung stehende Stralenraum
Iasst solche Gehwegbreiten allerdings nur zu, wenn keine Parkflachen und lediglich eine Fahrbahn fiir
Einrichtungsverkehr als Einbahnstralle zugelassen werden.

Zwischen Johannesstral3e und dem bestehenden Baumbeet gegeniiber Hausnr. 44 werden ca.7
Parkplatze markiert. Die Robinie bleibt erhalten. Ihr Baumbeet und die heute schon bestehenden

Parkplatze vor Flurstlick 1314 werden verbeitert.

Variante 2 — Mischverkehrsflache als verkehrsberuhigter Bereich:

Variante 2 sieht den Ausbau zu einer Mischverkehrsflache mit Ausweisung als verkehrsberuhigten
Bereich vor. Um die unterschiedliche verkehrsrechtliche Situation zwischen der im Trennprinzip
ausgebauten Johannesstraflte und der ebenfalls im Trennprinzip ausgebauten restlichen Urbanstralie
deutlich zu machen, sollte der verkehrsberuhigte Bereich bis zur Stichstralle (Hausnr. 35) ausgebaut
werden. Um den Beginn des verkehrsberuhigten Bereiches deutlich zu kennzeichnen und eine
Geschwindigkeitsreduktion zu bewirken, werden die Einmiindungen zur Johannesstrale und zur
StichstralRe auf Gehwegniveau angehoben. Dadurch entféllt die Rechts-vor-Links-Regelung an der
JohannesstralRe. Die Fahrgasse ist breit genug, um die Erreichbarkeit durch Versorgungs- und
Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten.

Es sind 5 neue Parkplatze vorgesehen, die zur Geschwindigkeitsreduktion alternierend angelegt
werden. Die bestehenden Parkflachen zwischen Hausnr. 35-46 bleiben erhalten, werden jedoch in
den verkehrsberuhigten Bereich eingebettet und ebenfalls niveaugleich ausgebaut. Es ist eine 1,50-
2,00 m breite Mischflache hinter den Parkstanden vorgesehen. FulRganger werden durch die
parkenden Fahrzeuge vor dem flieBenden Verkehr geschiitzt. Das taktile Leitsystem wird in den

Bereich hinter den Parkflachen integriert.

Eine zusatzliche Begriinung der UrbanstraRe ist in Absprache mit dem Fachbereich Umwelt weder bei
Variante 1 noch bei Variante 2 vorgesehen, da das Gelande der Kirche stark begriint ist und die Ver-

und Entsorgungsleitungen keine zusatzlichen Baume zulassen.

4, Kosten

Unabhangig von der Variantenentscheidung muss der Endausbau der StraRe als Vollausbau (in der
gesamten Breite des StraRenflurstiicks) durchgefihrt werden. Im jetzigen Planungsstand werden die
Kosten uber die umzubauende Flache ermittelt. Die Flache des Gesamtausbaus betragt bei Variante
1 rund 975 m2. Die Kosten hierfiir werden auf ca. 240.000 € geschatzt. Die Kosten firr Variante 2
(1.175 m?) werden mit 300.000 € veranschlagt.

Die Einplanung der notwendigen Mittel zur Umsetzung der MalRnahme erfolgt haushaltsneutral mit der

zukiinftigen Haushaltsplanung.

Fir den Ausbau der Urbanstral’e werden zwischen Johannesstralle und Betzelterstralle erstmalige
ErschlieRungskosten erhoben, da dieser Abschnitt noch nicht nach dem Baugesetzbuch (BauGB) fir

die erstmalige Herstellung abgerechnet worden ist.
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Entscheidungen zur Umsetzung der Malinahme mit Kosten und Finanzierung bleiben dem

Ausfiihrungsbeschluss vorbehalten.

5. weiteres Vorgehen

Im Anschluss an den Planungsbeschluss ist eine Blirgerinformation geplant, bei der die Malnahme
vorgestellt und den Burgern*innen die Mdglichkeit zur Beteiligung gegeben wird. Die formulierten
Hinweise werden auf Umsetzbarkeit geprift und sollen — falls méglich — in die Planung der Malinahme
einflieRen und bei der Formulierung des Ausflihrungsbeschlusses bertcksichtigt werden.

Die Umsetzung der MaRnahme kann in Abhangigkeit der finanziellen und personellen Mdglichkeiten

frihestens ab 2022 erfolgen.

6. Fazit und Empfehlung

Ein Ausbau entsprechend der Variante 1 nimmt den bereits vorhandenen Ausbaustandard und —
querschnitt der UrbanstraRe auf und setzt ihn entsprechend fort.

Bei einem Ausbau gemafR Variante 2 wirde sich auf einer Ladnge von ca. 115 m auf der Urbanstrafie
Strale eine Veranderung der verkehrsrechtlichen Situation ergeben, die fir die Verkehrsteilnehmer
weder eindeutig noch nachvollziehbar sein wirde.

Variante 2 ware im Vergleich zu Variante 1 aufgrund der gréReren umzubauenden Flache sowie der
héheren Kosten wegen des ausbaubedingt hdheren Quadratmeterpreises deutlich teurer.

Bei Umsetzung der Variante 2 kdnnten sich bautechnische Schwierigkeiten aufgrund der

unterschiedlichen Héhenlagen zwischen den Ausbaustandards der Strallenabschnitte ergeben.

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile der beiden Varianten empfiehlt die Verwaltung daher, den

Planungsbeschluss gemaf der Variante 1 fiir einen Ausbau im Trennprinzip zu fassen.

Anlage/n:

Anlage 1 - UrbanstralRe, Bestand

Anlage 2 - UrbanstralRe, Variante 1 (Trennprinzip)

Anlage 3 - Urbanstrale, Variante 2 (Mischverkehrsflache)
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