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rombachstrasse Stadt Aachen - Rombachstrasse Eingabe

Von: .

An: <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 06.04.2022 16:37

Betreff: Rombachstrasse Eingabe

Anlagen: 2022-04-04 Eingabe Rombachstr

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mit freundlichen Griissen

Am 06.04.22, 16:32 schrieb
Hallo und Team!

Danke fiir diesen informativen Abend in einem wirklich sehr gelungenen Format.
Ich denke das Feedback haben sie schon 6fter gehort.

Als Anwohner und Nutzer, zu Fuss, mit dem Rad oder KfZ bin ich taglich auf der Rombachstrasse
unterwegs.

Zur Vennradquerung und zum Wolferskaul habe ich meine Eingaben fiir sie vorbereitet und hoffe
dass sie diese aufnehmen und in einem professionellen Entwurf priifen kénnen.

Zum Bereich des Bushofs Gesamtschule sehe ich das taglich sehr grosse Aufkommen an
Fussgangern (Anwohner, Busnutzer, Vennbahncenter-Kunden und Schiler, die zu Fuss aus der
Schagenstrasse Stidseite kommend quer iber die Rombachstrasse gehen, als kiirzesten Weg zum
Vennbahncenter. Der Zebrastreifen am Eingang der Gesamtschule, sowie ein anstehender
Zebrastreifen am Vennradweg, wird diesen Fussverkehr nicht beeinflussen.

Liegen lhnen Erkenntnisse vor, dass meine Wahrnehmung einer Gefahrenstelle flir Fussganger auch
durch die Unfallstatistik gedeckt wird?

Gibt es Plane Giber eine Schrittgeschwindigkeitszone in dem Kreuzungsbereich
Rombachstrasse/Schagenstrasse?



RVR AC-Brand
Eingabe 04.04.22



Vennbahnquerung



Venn
bahn

Stop mit merklicher
Erhéhung zum Schutz der
Fussganger und RVR
Nutzer

Bereich mit Erhohung ist
angebacht, denn nur die
- L do 1 Verengung lasst einen
Autofahrer ohne
Gegenverkehr nicht
langsamer fahren.

i

il Stadt Aachen
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Fussganger.

Grinstreifen ist
Sicherheitsgewinn und
Lebensqualitat des Viertels

| Fortbestand ist notwendig.

Wegfihrung Radverkehr
und Fussganger trennen
durch Grinstreifen. Klare
bauliche Wegfiihrung Rad
und Verengung




Vorbild Eindhoven Querung
zusatzlich Rampe fur Vennbahn und KfZ




Wolferskaulkreuzung
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Wolferskaul

e Radfahrer im
Kreisverkehr
haben Vorrang
vor FZ die aus
dem KV
herausfahren

* Genau wie in den
Niederlanden

* Hier nur
schematische
Darstellung.
Radwege
geschwungener
ausfuhren




(=]
Q)
=
A
Q
==
eF)
w
(3]
o
=
"




Anhang



Vennbahn

* Kreisverkehrlosung
nicht gelungen
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>

Datum: 05.04.2022 12:26

BetrefT: Bewertung der Lésungen Krenzung Wolferskaul/RombachstraBe

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Biirger méchte ich hier meine Bewertung beitragen, aus meiner Sicht ist fiir diese Kreuzung der Vorschlag von
"Fahrradfreundliches Brand" immernoch

deutlich besser als der Verwaltungsvorschlag zu V1 - aus folgenden Griinden:

- vom strafienbegleitenden Radweg Rombachstralie zur Marktstrale (und in Gegenrichtung) hat fib emen gro bziigigen 5 m Rads fiir
den Radverkehr, so sind

auch gute Sichtbeziehungen zum Kfz-Verkehr gewahrleistet -> mehr Sicherheit!

- der fib-Entwurf hat eme leichte Emengung und Verschwenkung der Achse "Rombachstra Be zum W olferkaul von/nach
Niederforstbach", damit der

KFZ-Verkehr abgebremst wird -= m ehr Sicherheit!

- der fibentwurf hat Anrampungen und Stoppschilder auf dieser Achse fiir den KFZ-Verkehr ->mehr Sicherheit!

- die Fahrbahnquerschnitte werden im ffb-Entwurf im Krenzungsbereich nicht aufgeweitet und die Kurvenradien so weit wie m dglich
reduziert, damit LKW

und Busse nur mit Schrittgeschwindigkeit abbiegen k énnen -> mehr Sicherheit!

Auch der OPNV muss sich hier unterordnen, nur so wird die Situation sicher.

Einziger Ausweg ware eine Losung mit Ampeln, welche nur bei Anforderung durch den OPNV oder anders flexibel auf die
verkehrlichen Anforderungen

reagieren {z.B. in den Rad-Spitzenzeiten deutlich grilere Zeitfenster fiir den Radverkehr).

Viele Griibe
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Stadt Aachen Aachen,wiérz2022 :
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An die
Oberblirgermeisterin _
- Fachbereich Stadtentwickiung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur -
- Postfach
52058 Aachen

RombachstraBe LB
Rad-Vorrang-Route Brand

Zu der Planung mdchte ich Folgendes anmerken:
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Datum:
Name:
Strafle:

Wohnort:
Bitte vollstandig und in Druckbuchstaben ausfiillen!

\

Bitte die Eingabe in bereitstehenden Briefkasten werfen.
Eingaben bis 17.04.2022 auch unter: -

0.g. Anschrift oder per E-Mail;
rombachstrasse@mail.aachen.de
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Aachen, den 08.04.2022

Stellungnahme zu den vorgestellten Planen bei der Biirgerbeteiligung Radvorrangroute
RombachstraBBe online am 28.03.2022

Sehr geehrte
sehr geehrter
sehr geehrter
sehr geehrte Mitarbeiter des Fachbereichs Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur,

gerne mochten wir als verantwortliche zu den
geplanten UmbaumaRnahmen im Bereich Rombachstrale Stellung nehmen.

Die 1.400 Mitgliedern, der
gegriindet wurde. Sie ist seit Errichtung der Sportanlage Wolferskaul im Jahr 1967 verantwortlicher
Hauptnutzer. Die Anlage besteht aus zwei Sportplatzen (Kunstrasen und Tenne) sowie einer
Gymnastikhalle. Dort finden Training und Wettkdmpfe unserer Abteilungen FuBball, Leichtathletik und
Gymnastik statt.

Zundchst einmal moéchten wir unsere Verwunderung dartiber duRern, dass die Vereinsverantwortlichen
anlasslich der Eruierung weder zu der Situation vor Ort befragt noch zu der der am 28.3.2022 online
stattgefundenen Biirgerbeteiligung eingeladen wurden. Wir hatten im Vorfeld der Planung wichtige
Informationen zu Nutzungsaufkommen und -zeiten und entsprechendem Parkverhalten im Bereich der
Anlage beisteuern kénnen. Zwei kurze Verkehrsmessungen des flieBenden Verkehrs und eine Parkraum-
erhebung an zwei Wochentagen im Nachmittagsbereich kénnen die bereits jetzt bestehende
Parkproblematik in diesem Bereich jedenfalls nicht qualifiziert abbilden. Auch die Teilnahme einiger
Vereinsvertreter an der Biirgerbeteiligung musste sehr kurzfristig organisiert werden, da man
anscheinend keinen der vielen betroffenen Vereine, die die Sportstatten an der Rombachstralle nutzen,
eingeladen hatte. Lediglich durch Zufall wurden wir auf die Veranstaltung aufmerksam. Als einer der
groliten ehrenamtlich gefiihrten Sportvereine in Aachen, der auch fiir den Sozialraum Brand von
aullerordentlich grolRer Bedeutung fiir ein gut funktionierendes Gemeinwesen ist, hatten wir uns als
Anlieger der Sportanlage RombachstralRe und direkt Betroffene eine bericksichtigende und frihzeitige
Information Gber die Vorstellung der Planungen und diese Blrgerinformation/-beteiligung gewtlinscht. Die
Nichteinbeziehung enttdauscht uns sehr. Denn die vorgesehenen zukiinftigen Einschrankungen sind ja
nicht nur planerischer Natur, sondern werden, falls sie tatsachlich so umgesetzt werden sollten, grofRRe
Auswirkungen fiir den gesamten Sportbetrieb in diesem Bereich und damit auf den gesamten
Sozialbereich in der Stadt Aachen haben! Unter einer gut kommunizierten Blrgerbeteiligung der
Verwaltung stellen wir uns tatsdchlich mehr vor. Deshalb werden wir alles versuchen, um die Interessen
unserer Mitglieder und aller anderen Sporttreibenden auf der Anlage Wolferskaul angesichts solch
gravierender Einschnitte in die bereits heute angespannte Parksituation zu vertreten.



Nun zu der angesprochenen Problematik:

Mit 4 FuBballseniorenmannschaften (davon 2 im Meisterschaftsbetrieb) und 20 FuRRball-
juniorenmannschaften (davon 18 im Meisterschaftsbetrieb sowie 2 Bambinimannschaften im
Wettkampfbetrieb) sowie 7 Leichtathletikgruppen werden die beiden Platze auf der Sportanlage
Wolferskaul taglich intensiv durch unseren Verein genutzt.

Bei 22 Mannschaften, die am Spielbetrieb teilnehmen, bedeutet dies neben der fuBlaufigen
Erreichbarkeit und trotz zahlreicher Radfahrer und haufig genutzter Fahrgemeinschaften ein
enormes Aufkommen an PKWs, die im Bereich der Sportanlage eine Parkmoglichkeit benétigen.
Denn die Anreise mit dem Fahrrad oder den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist fiir Gberregionale
Mannschaften in der Regel nicht zu bewaltigen. Hinzu kommen noch viele Zuschauer, auch von
auBerhalb, die ebenfalls Parkpladtze belegen.

Hinzu kommen die Gymnastikgruppen unseres und anderer Vereine in der Gymnastikhalle, viele der
Teilnehmerlnnen sind Senioren, die gerade in den dunklen Wintermonaten auf eine Anreise per Auto
angewiesen sind.

Aber auch die Mitglieder des Brander Schwimmvereins, des Behindertensportvereins, der
Betriebsportgruppen, der St. Donatus-Schiitzengesellschaft Brand und viele weitere Vereine nutzen
die Schwimmbhalle und die Sportanlage Wolferskaul — und das oft zu dhnlichen Zeiten.

Nicht vergessen sollte man die vielen Hobbysportler, auch von auBerhalb, die den Tennenplatz inkl.
der Rundlaufbahn nutzen. Denn neben dem Waldstadion ist diese Leichtathletikanlage die einzige im
Stdraum Aachen. Auch fiir den Stadtsportbund Aachen ist die Anlage ein wichtiger Stutzpunkt zur
Abnahme des Sportabzeichens. Die Anwéarter kommen hierbei in der Regel nicht aus Brand.

Sie sehen, die Sportanlage zieht viele Menschen von auB8erhalb an, die im Gegensatz zu den
Brandern in der Regel nicht mit dem Fahrrad oder zu Fu anreisen kénnen. Entsprechend
katastrophal gestaltet sich bereits seit Jahren die Parksituation rund um die Anlage.

Nicht auBer Acht lassen darf man bei der zukiinftigen Entwicklung die zunehmende Wohnbebauung
der RombachstraRe: Der gerade fertiggestellte Wohnkomplex Bartholomaushof weist insgesamt 62
Wohneinheiten auf, das Bauprojekt ,,An der Schmit” schafft weitere ca. 48 Wohneinheiten. Nicht alle
Bewohner werden Uber einen Tiefgaragenplatz verfliigen und ihre Besucher werden auch nicht
immer mit alternativen Verkehrsmitteln anreisen konnen. Der zunehmende Wohnungsbau wird
definitiv auch den Individualverkehr erh6hen und damit den Bedarf an Parkraum.

Vor diesem Hintergrund fehlt uns das Verstandnis fir eine stadtische Planung, die mit einem
Handstreich und anscheinend ohne jegliche Bedenken 35 oder sogar mehr Parkpladtze an der
Rombachstrale (je nach Art des Ausbaus) dieser UmbaumaRnahme opfern mochte. Durch den
Umbau der MarktstraRe in eine FahrradstraRe sind im Ubrigen auch schon Parkplitze weggefallen,
die uns nun fehlen.

Wir haben als Sportverein selbstverstandlich Verstdandnis fiir den Schutz von Radfahrern und die
Forderung dieses Verkehrsmittels und werben bei unseren Mitgliedern fiir die alternativen
Anreisemoglichkeiten, wo immer es machbar ist. Allerdings erschlief3t sich uns nicht die
Notwendigkeit, den vorhandenen von der Fahrbahn abgetrennten Fahrradweg zu einer
asphaltierten ,,Fahrradautobahn” umzubauen, inkl. Entfernung des bisher vorhandenen
Griinstreifens und der Strauchbepflanzung. Zumal dieser Radweg auch nach dem Umbau lediglich
ein Angebot flir Radfahrer darstellt und nicht benutzungspflichtig ist. Der vorhandene Radweg ist
durchaus in der Lage, das aktuelle und zukiinftige Aufkommen an Radfahrern in diesem Bereich zu
bewiltigen.



Wir finden es bedauerlich, dass die Errichtung eines Parkplatzes auf dem Flurstiick 973
(entsprechend dem Antrag der Fraktionen CDU und SPD vom 14.04.2021) nicht in die Planung
einbezogen wurde. Da herrschte zumindest zum Zeitpunkt der Birgerbeteiligung bei den Planern
leider véllige Unkenntnis Gber die Moglichkeiten, die dieses Grundstiick zur Entlastung des
Individualverkehrs bieten kbnnte.

Sehr pessimistisch stimmt uns das abschliefende Fazit zur Biirgerbeteiligung von Herrn Miiller,
Abteilungsleiter Verkehrsplanung und Mobilitat, der erklarte, dass er die Bedenken zur
Verschlechterung der Parksituation zwar ,,mitgenommen und gehort” habe, aber im gleichen
Atemzug direkt auf den politischen Auftrag zur Férderung des Radverkehrs und die Notwendigkeit
zur Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Aachen verwies, die mit der MaRnahme
Rombachstrale umgesetzt werden sollen. Deshalb mdchten wir mit diesem Beitrag zumindest
nachtraglich die Situation vor Ort aus unserer Sicht schildern und das ausfihrlicher, als es uns im
Rahmen der digitalen Biirgerbeteiligung moglich war, in der Hoffnung, dass unsere Bedenken ernst
genug genommen werden. Sonst hatte es fiir uns zumindest den Anschein, dass hier ein
Prestigeprojekt mit erheblichen 6ffentlichen finanziellen Mitteln ohne Riicksicht auf alle wichtigen
Belange des Stadtbezirks vernunftwidrig zugunsten nur einer Zielgruppe (Radfahrer) durchgesetzt
werden soll.

Fazit:

Der Verein protestiert im Namen seiner Mitglieder und aller
Sporttreibenden auf der Sportanlage Wolferskaul aus den genannten Griinden vehement gegen die
gravierende Verschlechterung der ohnehin katastrophalen Parksituation an der Sportstatte durch
den ersatzlosen Wegfall von mindestens 35 Parkplatzen durch den vorgestellten Plan zum Umbau
der Rombachstralie zur Rad-Vorrang-Route Brand.

Mit sportlichen Griiien



An den Leiter Uwe Miiller und die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des
Fachbereichs Stadtentwicklung - planung und Mobilitatsinfrastruktur,

Aachen, den 10.04.2022

Rombachstralle: Radvorrangroute — Biirgerbeteiligung online am 28.03.2022

hier: fehlende Information, mangelhafte Kommunikation und keine ausreichende
Beteiligung der Brander Vereine bei wichtigen Bauvorhaben — trotz Betroffenheit

Sehr geehrte Frau Oberbiirgermeisterin Keupen,
sehr geehrte Damen und Herren,

gegriindet und versteht sich als Dach- und
Interessenvertretung aller im Stadtbezirk bestehenden Vereine und Verbénde, die allesamt
Mitglied 1m Biurgerverein Brand sind. Die Arbeit wird ausschliefSlich ehrenamtlich durchgefiihrt
und die vielfaltigen Tétigkeiten sind als gemeinniitzig anerkannt (s. Satzung unter

).

Der wurde von mehreren anliegenden Vereinen der Rombachstrafie aus Brand darauf
aufmerksam gemacht, dass diese vorab keine Einladung oder Information zu der
Biirgerbeteiligung Rombachstralle zur geplanten Radvorrangroute erhalten haben obwohl sie von
der Umsetzung stark betroffen sein werden.

Auch der hat weder eine Information noch eine Einladung erhalten.
Eine Information iiber die Presse konnte ich leider auch micht feststellen.

Das befremdet uns.



Es stellt sich allerdings die konkrete Frage, wer denn liberhaupt (bis auf die politischen Gremien
oder stadtischen Fachbereiche) tiber die Veranstaltung informiert wurde und wie?

Wie ernst, bzw. wertschédtzend der Begriff ,,Blirger* ausgelegt wird?

Wie erfolgte die Kommunikation/Information?

Letztlich die Frage, wer durfte an dieser Online Veranstaltung liberhaupt teilnehmen, bzw. wer
wurde dazu eingeladen? Gehoren nicht auch tausende Nutzer der Sportstétten, die von dem
geplanten Umbau direkt betroffen sein werden, zu dem Kreis, der entsprechend informiert werden
miisste und Gelegenheit erhélt wichtige Argumente zur Beriicksichtigung bei der Planung
vorzutragen? Und zwar, bevor die Planungen beschlossen sind?

Es ist der Eindruck entstanden, dass ausgerechnet die Vereine, die Argumente gegen die Pldne der
Radvorrangroute in der Rombachstralle vorbringen, nicht beteiligt ( ausgeschlossen ) werden.
AuBerdem ist es sehr verwunderlich, dass Herr Miiller, Abteilungsleiter Verkehrsplanung und
Mobilitit, nicht verwandt oder verschwégert mit dem Vorsitzenden des Biirgerverein Brand e.V.,
den politischen Auftrag zur Férderung des Radverkehrs an erster Stelle sieht, ohne die Belange
und Interessen der Brander Vereine zu beriicksichtigen. AuB3erdem ist Herr Miiller der Meinung
nach eigener Aussage, dass die 600 Meter der Rombachstral3e als Radvorrangroute zur Erreichung
der Klimaschutzziele der Stadt Aachen dienen sollen. Wenn einem die Argumente ausgehen wird
gerne auf die Klimaschutzziele verwiesen.

Auch die Verkehrszdhlung des flieBenden Verkehrs an zwei Wochentagen im Nachmittag sind so
gelegt worden, dass die Ergebnisse fiir sie positiv ausfallen miissen.

Diese Verkehrsmessungen machen nur Sinn, wenn auf den Sportanlagen und in der Schwimmbhalle
Hochbetrieb herrscht und das ist besonders am Wochenende und am Abend der Fall.

AuBerdem stellt sich die Frage, warum ein vorhandener breiter Fahrradweg, abgetrennt durch
einen Griinstreifen von der Fahrbahn, mit hohen Kosten umgebaut werden soll, und das Ergebnis
nach dem Umbau lediglich ein Angebot fiir Radfahrer sein soll und nicht benutzungspflichtig ist.

Sehr geehrte Frau Oberbiirgermeisterin,

hier besteht fiir Sie die Moglichkeit aufzuzeigen, dass die Belange der Stadtbezirke den gleichen
Stellenwert einnehmen, wie die der Innenstadt. Natiirlich konnen wir dies nur fiir Brand beurteilen
aber es besteht schon ldnger der Eindruck, dass die Maflnahmen, die die Innenstadt durchsetzen
will, hier nur der Form halber durchgezogen werden — ohne die wichtige wertschitzende
Abwigung aller Betroffenen und die sachliche Abwiégung aller Argumente im Bezirk
entsprechend zu bertiicksichtigen.



Nach unserer Information waren z.B. die Beflirworter von Radvorrangrouten und Fahrradstrallen
bei der Veranstaltung zur RVR Rombachstralie iitberproportional vertreten. Auch das befremdet.

Da die Veroffentlichung bei aachen.de darauf hinweist, dass ,,die Hinweise (aus der
Biirgerbeteiligung) in die anschliefende politische Beratung emflieffen sollen, bitten wir um
Auskunft mwieweit die Biirgerbeteiligung in diesem Fall ausgewogen dargestellt werden
wird/kann oder ob es eine weitere Informationsveranstaltung dazu geben wird?

Mit freundlichen Griifien



Per mail: rombachstrasse@mail.aachen.de

Stadt Aachen

Fachbereichs Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir schlieBen uns der Stellungnahme der und sehen die Parkplatznot als
vordringliches Problem bei der Austibung unsere sportlichen Aktivitaten mit
Gastmannschaften aus der gesamten Stadteregion.

Der Parkdruck ist zum jetzigen Zeitpunkt schon viel zu hoch!

Und da dies Anwohner, regelmafiige Nutzer und auch Géaste betrifft sollte das bei der
Parkraumplanung unbedingt Berlicksichtigung finden.

Wir bitten um Berlcksichtigung unserer Interessen.

Mit freundlichen Griif3en
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>
Datum: 13.04.2022 18:48

Betreff: Umban Rombachstralie

Sehr geehrte Damen und Herren,
ich méchte geme zu zwei Stellen an der Rombachstralle etwas schreiben:
die Stelle, wo der Vennbahnweg quert:

In der Biirgerinfo haben Sie vorgeschlagen, dort fiir den PKW Verkehr eine
Engstelle zu machen. Das halte ich iiberhaupt nicht fiir smnvoll Wir
haben hier m Brand an mehreren Stellen diese Engstellen und ich finde
diese Engstellen furchtbar (nicht nur als Autofahrer, sondem auch als
Radfahrer). Hier in der Miinsterstralie ist eme und es kommt immer wieder
zu chaotischen Verkehrssituationen. Ich bin auch daf iir, dass an der

Stelle, wo die Vennbahn quert, die Autos langsamer fahren sollen, aber
bitte iiber eme andere MaBnahme (Schilder, Rampe...) und nicht mit emer
Engstelle.

Vor der Schwimmbhalle:

Ich finde Thre erste Variante nicht sicher genug. Es sollen ja viele

Kinder diesen Weg nutzen und ich finde es fiir Kinder nicht sicher genug.
Ich finde es gut, wenn die Radfahrer Vorrang haben so wie m Variante 2,
aber vielleicht kann man diese ja noch ein bisschen ver andern.

Vielleicht lasst man hier dann die Rampe weg, wenn das fiir die Busse zu
problematisch ist und arbeitet mit Geschwindigkeitsbegrenzungen ( bis
auf 10 km ) oder mit Spiegeln um die Radfahrer besser zu sehen...



Sehr geehrte
sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhalten Sie die Stellungnahme der " zu der 1m
Rahmen der Biirgerinformation am 28. Mirz 2022 vorgestellten Planung der Rad-Vorrang-Route Brand
1m Abschnitt Rombachstralle. Wir begriilen es, dass diverse Anregungen — basierend auf der von uns
im August 2019 vorgestellten Planung [ — aufgegriffen wurden. Andererseits sehen wir auch
wesentliche Planungsziele bei der jetzt vorgelegten Planung der Stadt weiterhin nicht erfiillt. Es ist
notwendig eine sichere, komfortable und ziigige Fithrung des Radverkehrs im Verlauf der RVR Brand
fiir alle Radfahrende zu ermoglichen. Nur ein attraktiver Radweg iiberzeugt, unsichere RadfahrerInnen
iitberhaupt Rad zu fahren und getibte Radfahrerlnnen statt der Kfz-Fahrbahn den Radweg zu nutzen.

Im Folgenden listen wir unsere Anmerkungen ausgehend von der StraBe Wolferskaul in Richtung
Gesamtschule auf:

1. Knoten Wolferskaul/Rombachstralle (siehe Seite 4 - Vergleich der Planungen FFBrand/Stadlt)
a. V1 wird abgelehnt, da hier der RVR keine Vorfahrt gewiahrt wird (entgegen RV R-Konzept und
politisch beschlossenem Planungsauftrag); zudem verschlechtert sich die Situation 1m

Vergleich zum Status quo (,,Rechts-vor-Links-Regelung*). Die komplexe Kreuzungssituation

mit vorfahrtsberechtigten Fahrzeugen aus bis zu drei Achsen iiberfordert Kinder, Jugendliche

und altere Menschen.
b. V2 gewihrt die notwendige Vorfahrt der RVR, sollte aber noch optimiert werden:

e Stoppschild in der Achse Rombachstral3e.

o Keine steile Anrampung im Verlauf der RVR, da hier Vorfahrt gilt.

e Stralenquerschnitte stirker einengen, damit Lkw und Busse mit Schrittgeschwindigkeit
abbiegen, so wie es in der StVO § 9 Absatz 6 gefordert ist.

e Die RVR in einem grofleren Bogen zur Rombachstrafle fithren, damit die Blickbeziehungen
zur Achse Rombachstrale verbessert werden und der Radverkehr aufléngerer Strecke im 90°-
Winkel auf die Rombachstrafle trifft.

e Da die Roteinfirbung der Fahiradstralie bis zum Radweg durchgezogen wird, sollte diese auch
dem , Aachener Gestaltunggstandard fiir Fahiradstrallen" entsprechen (4,50 m Breite).

e Radfahrende, die entlang Wolferskaul aus Richtung Niederforstbacher Strale kommen,
miissen vor dem Zebrastreifen auf den hinksseitigen Zweinchtungsradweg gefiihit werden
oder kénnen den Zebrastreifen fiir den Wechsel der Fahrbahnseite nutzen.

c. Eine Ampel an der Kreuzung, wie in der Biugerinfo gefordert, wiirde nur in der

Spitzenzeit/Rushhour geringe Vorteile bringen. In der iibrigen Zeit wiirde sie den Radverkehr

nur unnétig behindern (Eine Ampel 1st nicht zuldssig in Tempo-30-Zonen und Fahiradstral3en).
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2. Baulich getrennter Radweg

a.

Um Konflikte zu vermeiden, sollte der einseitige Zweirichtungsradweg durchgehend vom Geh-
weg baulich getrennt sein.

. Nur eine glatte, asphaltierte und rot markierte Oberfliache erzielt den gewiinschten Komfort und

Vorrang der Radvorrangroute.

Sollten die Regelmafe fiir den Gehweg von 2,50 m gem#B RASt06 [ und fiir die RVR als
Zweirichtungsradweg von 3,00 m gemaB H RSV il ausnahmsweise nicht verfiigbar sein, sollte
die Aufteilung gleichmiBig und gerecht fiir alle Verkehrsarten erfolgen und nicht einseitig eine
Verkehrsart belasten.

3. Parkplitze fiir Sportvereine und Schwimmbhalle

a.

Der von der Verwaltung vorgetragene vermeintliche Verlust von 35 Parkplatzen am Fahrbahn-
rand in der RombachstraBe ist aus unserer Sicht unserios, da hierfiir im Alltag kein Bedarf
besteht und somit diese auch aktuell nicht von Kfz genutzt werden.

. Leider werden die vor emigen Jahren neu markierten Schriagparkpliatze an der Schwimmhalle

Brand von Wohnmobilen, Firmenfahrzeugen und anderen Dauerparkern blockiert und stehen
so den Sportvereinen nicht zur Verfiigung. Wir regen daher an, auf mehr Parkplatzen die
Parkzeit durch emne Parkscheibenregelung zu beschrinken, ahnlich der Regel, wie sie schon auf
dem Schwimmbhallen-Parkplatz gilt (inaximale Parkzeit 3 Stunden).

Allemnig bei einzelnen GroBveranstaltungen und Tumieren der Sportvereine am Wochenende
besteht an wenigen Tagen 1m Jahr ein erhéhter Parkplatzbedarf, welcher problemlos vom Lehrer-
parkplatz der Gesamtschule, dem Parkplatz am Ende der Rombachstralle bei der Tennishalle, dem
Parkplatz an der Marktschule oder im umliegenden Straiennetz abgedeckt werden kann.
Vielleicht ware der Betreiber des Vennbahncenters bereit, ber Veranstaltungen an Sonntagen
seine Parkplitze zusitzlich zur Verfligung zu stellen.

Ein zusétzlicher Parkplatz auf dem Flurstiick 973 ist mcht erforderlich. Aullerdem wiirde er nicht
nur den Zielen der Verkehrswende zur Bekdmpfung des Klimawandels entgegenstehen, sondern
die Zufahit auch eine zusitzliche Gefahrenstelle fiir die RVR sein. Somit ist der Bau eines Park-
platzes unverhéltnismilig und sollte von Politik und Verwaltung nicht weiterverfolgt werden.

4. Querung Vennbahn (siehe Seite 5 - Vergleich der Plamungen AGFS/Stadlt)

a.

Grundsitzlich sollten alle Nutzer der Vennbahn Vorrang vor dem querenden Kfz-Verkehr
haben. Eine unterschiedliche Regelung verwirrt nur. In der AGFS-Broschiire ™ wird die
Querungsstelle QSR 04A beschrieben. Durch Fahrbahnverengung, Anrampung, Beschilderung
und Bodenmarkierung wird hier dem Kfz-Verkehr ausreichend verdeutlicht, dass FuB- und
Radverkehr quert, Vorfahrt hat und eine besondere Sorgfaltspflicht fiir Kfz-Fahrer besteht.

. V1 wird bevorzugt, da diese Planung sich an den gut funktionierenden Kreuzungssituationen

an der Miinsterstrale/Vennbahn bzw. FriedensstraBe/Radweg . Aachen — Jiilich* orientiert.
Durch die Einengung entsteht eine zusitzliche Flache, die das Abbiegen von der RVR auf die
Vennbahn deutlich sicherer macht.

V2 wird nachteilig eingeschitzt, da die Vorrangsituation von FulgéngerInnen durch den nicht
eingeengten Stralenquerschnitt nicht deutlich genug wird. Das Abbiegen von der RVR auf die
Vennbahn 1st gefiahilich, da keine ausreichenden Kurvenradien vorhanden sind.

Die zukiinftige Aufteilung der Vennbahn in getrennte Geh- und Radwege wird begriifit. Die
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Verschwenkung des Radwegs erhoht die Aufinerksamkeit auf den Kreuzungsbereich. Dennoch
sollten die Kurvenradien gemaf den Vorgaben der ERA I mindestens 20 m betragen.

Kreuzung Schagenstralle (siehe Seite 6 - Vergleich der Plamingen FF Brand/Stadt)

a. Wir lehnen einen gemeinsamen Geh-/Radweg im Kreuzungsbereich ab. Wie im sonstigen
Verlauf sollten auch hier die Wege baulich getrennt sein.

b. Es ist nicht klar, wo ein Kfz, das aus der SchagenstraBe kommt, den Querverkehr der
Rombachstrale abwarten soll. Vor dem Geh-/Radweg oder gar auf dem Radweg? In den
Niederlanden wird an diesen Stellen haufig der querende Radweg tiefer in die Seitenstralie
verlegt, sodass zwischen Radweg und Querstralie eine Aufstellflache fiir Pkws entsteht.

c. Die Vorfahrtssituation ist nicht eindeutig geregelt. Wir verweisen auf unsere Planungen in der
wir die wichtigen Elemente wie Anrampungen, Stoppschild, Zebrastreifen, getrennter Geh-
/Radweg, Verschwenkung vor der Kreuzung schon eingebracht hatten.

Eingangsbereich Gesamtschule

a. Wir lehnen einen gemeinsamen Geh-/Radweg in diesem stark frequentierten Bereich —
msbesondere zu Schulbeginn und Ende — ab. Wie im sonstigen Verlauf sollten auch hier die
Wege baulich getrennt sen.

b. Aufgrund der beengten Situation durch die Bushaltestelle schlagen wir vor, in diesem Abschnitt die
nordliche 3 m breite Warteflache als Gehweg und die siidliche 3,5 m breite rote Fliache als Radweg
zu definieren (Flachentausch). Ostlich der Bushaltestelle am Eingangsbereich der Gesamtschule
wiirde der Radweg wieder auf die nordliche Seite verschwenken und der Gehweg mittels eines
Zebrastreifens den Radweg queren. Westlich der Bushaltestelle gibe es ebenfalls wieder eine
Uberkrenzung der beiden Wege, die mit Hilfe eines Zebrastreifens strukturiert werden.

c. Der Ein-/Ausstiegsbereich an der Bushaltestelle sollte mit einem Geldnder zum Radweg bis zu
den Querungsstelle abgetrennt werden (wie z. B. wie an Bushaltestelle in Mittellage des
Adalbertsteinwegs). Somit konnten grofere Konflikte zwischen FulB- und Radverkehr beim
Ein- und Ausstieg aus den Bussen vermieden werden, da der Radweg nur an zwei definierten
Stellen und micht ungeordnet auf der ganzen Linge der Bushaltestelle iiberquert werden kann.

Weiterer Verlauf bis Anschluss Brander Wall

a. Die Kurvenradien in Héhe der Baume in der Achse Heussstralle und auch am Anschluss zum
bereits umgebauten Weg am Brander Wall sollten gemaB den Vorgaben der ERA Ml mindestens
20 m betragen.

Wi

Vorschlag FFBrand, August 2019: https://kryger.de/ffBrand/ media/ffbrand-rvr-brand-planung-190830.pdf
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien RASt 06, Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen

Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten, Ausgabe 2021, Forschungsgesellschaft fiir Stralfen - und
Verkehrswesen

Querungsstellen fiir die Nahmobilitat, Hinweise fiir den Rad- und Fullverkehr, Ausgabe Oktober 2021,
Arbeitsgemeingchaft fullganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e V.
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
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Kreuzung Rombachstraflie/Wolferskaul an der Schwimmbhalle Brand

Projektwerkstatt ,, Fahrradfreundliches Brand“ Stadt Aachen — Variante V2
August 2019 Miirz 2022
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Kreuzung Rombachstrafle/Vennbahn

Querungsstelle QSR 04A aus AGFS-Broschiire
Mai 2021 (Prinzipskizze nicht an Ortlichkeit angepasst)

Rotmarkierung
und Zebrastreifen
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<[

Anrampungen
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RVR Brand - Rombachstrafle

Stadt Aachen — Variante V1
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Kreuzung Rombachstrafie/Schagenstrafie an der Gesamtschule Brand

Projektwerkstatt ,, Fahrradfreundliches Brand“ Stadt Aachen
August 2019 Miirz 2022
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rombachstrasse Stadt Aachen - Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle: Neuer Radweg

Von:

An: <rombachstrasse(@mail.aachen.de>

Datum: 13.04.2022 22:37

Betreff: Biirger*innenbeteiligung Rombachstrafie: Neuer Radweg

Anlagen: Parken Rombachstr 20220413 110029 jpg; Rombachstr Variante Kreisverkehr jpg

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich, dass es uns Biirger*mmnen ermoglicht wird, im Planungsprozess mitzuwirken -
insbesondere deshalb, weil auf vorherige Eingaben sinnvoll reagiert und z. B. die Planung auf
Hohe der Gesamtschule verbessert wurde.

Bzgl. Vennbahn-Querung:

* Die Flachenaufteilung in Variante 2 ist gut gelungen
o Wirkt verkehrsberuhigend
o Die ahnlich aufgebaute Fahrbahneinengung Miinsterstraie-Vennbahnweg
funktioniert gut
* Vennbahnweg sollte vorfahrtsberechtigt sein
o Vorrang fiir zu Full Gehende, Nachrang fiir parallel querende Radlerfahrende 1st
unintuitiv
o Parallel zum Zebrastreifen sollte eine Radfurt iiber die Rombachstrale markiert
werden
= Siehe AGFS-Broschiire "Querungsstellen fiir die Nahmobailitat"
o Geringes Konfliktpotential
= Radfahrende sind durch die vorgeschlagene Verschwenkung des
Vennbahnwegs ohnehin eher langsam unterwegs
® Weil der Vennbahn-Radweg von dem Gartenhaus weg gelegt wird, sind sie
besser sichtbar
® Dbei auf den Vennbahnweg abbiegenden Radfahrende ist durch die Einengung
rechtzeitig erkennbar, dass sie die Rombachstralie queren werden

Bzgl. Kfz-Parkplatzen:

Entfall des Fahrbahnrandparkens ist vertretbar
Die heutigen Parkmoglichkeiten werden nur selten ausgelastet
o Fahrbahnrandparken eigentlich nur bei groflen Sportereigmssen, sonst wenig
Bedarf (vgl. Foto im Anhang)
o Parkstinde Wilhelm-Ziemons-Str. vor dem Bolzplatz kaum ausgelastet
o am nordlichen Ende der Rombachstralie stehen immer Parkplitze leer
Ich bin gegen eine Versiegelung der Wiese als Parkplatz
o Parkplatzzufahrt wire eine neue Konfliktstelle auf der Rad-Vorrang-Route
o Der Parkplatz wiirde die meiste Zeit leer stehen
o Wiirde dazu einladen, mehr Auto zu fahren
Stattdessen: Parkscheibenregelung fiir die Parkplatze nahe der Sportanlage
o Kann vom Ordnungsamt zusammen mit dem Schwimmbadparkplatz kontrolliert
werden
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o Heute werden Parkplidtze von privaten und gewerblichen Dauerparkern genutzt
= zukiinftig sollten sie primér Besuchemn der Sportanlage dienen

Bzgl. Knoten Wolferskaul - Rombachstralle - Schwimmbhallenparkplatz:

« FEine intuitive, sichere, komfortable, ziigig befahrbahre Radverkehrsfithrung an diesem
Knotenpunkt ist unglaublich wichtig fiir das Gelingen der Rad-Vorrang-Route
o Eine schlechte Losung hier fithrt dazu, dass der Radweg Rombachstralie von vielen
nicht angenommen wird und sie stattdessen weiter auf der Fahrbahn radeln
o Ziel sollte sein, dass sich ein Wechsel auf den linksseitigen Radweg fiir alle lohnt,
selbst fiir Teilstrecken wie z. B.
= von der Wilhelm-Ziemons-Strafie kommend zum Vennbahncenter
= von Im Kollenbruch/Wolferskaul kommend zum Vennbahnweg Richtung
Eilendorf
o Varante 1 erfiillt die Anforderungen nicht
® Fiithrung entlang der RVR 1st nicht intuitiv ertkennbar
®» Vom Brander Markt kommend, miissen rechtsabbiegende Radfahrende
Vorfahrt gewédhren, um den Radweg zu erreichen, nicht aber, um die
Fahrbahn zu nutzen
= Von der Gesamtschule kommend, muss man Vorfahrt gegeniiber Fahrzeugen
aus drei verschiedenen Richtungen gew#hren
= Dies wire insbes. fiir radfahrende Schulkinder schwer zu tiberblicken
» Wihrend der Hauptverkehrszeit miisste man lange auf eine Liicke im
Verkehr warten
o Variante 2 ist besser, aber nicht perfekt
= RVR klar erkennbar und vorfahrtsberechtigt
» Nachteilhaft ist, dass der Radweg von der Anbindung des Schwimmbhallen-
Parkplatzes gequert wird
= Gut ist, dass es eine Uberfithrung an den Wolferskaul Richtung Siiden gibt
= Eg fehlt aber eine sinnvolle Fithrung in Gegenrichtung
= Radfahrende, die von Siiden (z. B. aus Niederforstbach oder
Komelimiinster) kommen, miissen gegeniiber Fahrzeugen aus drei
Richtungen Vorfahrt gewéhren, um den Radweg Rombachstralie zu
erreichen
» Zudem miissen sie einen rechtwinkligen Links-Rechts-Schlenker
fahren, wodurch sie ithren Schwung verlieren
® Diese Fiithrung ist unintuitiv und insbesondere fiir Schulkinder nicht
geeignet
= Fiir aus Siiden kommende Radfahrende stellt V2 ebenso wie V1 eine
Verschlechterung gegeniiber der Ist-Situation dar
= Auch auf der West-Ost-Achse (Brander Feld - Brander Markt) fehlt eine
klare Fithrung in beide Richtungen
® Es sollte deshalb gepriift werden, ob die Einbahnstral3e vor der
Schwimmbhalle fiir Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden
kann
o Insgesamt ist es sehr herausfordernd, fiir diesen Knoten eine Planung zu schaffen,
die allen Anforderungen gerecht wird
® Das liegt auch daran, dass an diesem Knoten fiinf Wege zusammenlaufen
= Es sollte versucht werden, auf Grundlage von Varante 2 eine Losung zu
entwickeln, die nicht nur fiir das Fahren entlang der RVR, sondern auch fiir
andere Fahrbeziehungen akzeptabel ist
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Sollte dies nicht gelingen, schlage ich vor, die Machbarkeit einer
Kreisverkehr-Losung zu untersuchen. Hierzu im Folgenden einige
Voriiberlegungen.

o Kreisverkehr-Variante

Ich habe eine Skizze erstellt, siehe Anhang
Legende: rot Radweg/FahrradstralSe, blau weitere Strafen, griin Griinflachen
Das Luftbild des Knotenpunkts (Quelle: TIM-online) habe ich mit dem

Kreisverkehr Wilhelm-Ziemons-Strale/Miinsterstralie im gleichen Malfistab
iiberlagert

® Dieser Kreisverkehr hat 25 m Fahrbahndurchmesser und wird von der
ASEAG befahren

» Auf dem gleich grofie Kreisverkehr Niederforstbacher
Strafle/MiinsterstraBBe fahren auch Gelenkbusse

® Dies wird durch die teils iiberfahrbare Mittelinisel ermo6glicht

= ODb dies auch mit fiinf Armen moglich wire, sollte verwaltungsseitig
gepriift werden

o Nachteile Kreisverkehr:

Radverkehr entlang der RVR gleichrangig, nicht wie in V2 vorrangig
Weniger geradlinige Fithrung entlang der RVR als bei V2

Aufwiandiger zu planen, weil groflerer Eingniff in angrenzende Fliachen
Teurer umzusetzen

Ein Baum vor der Schwimmbhalle muss ggf. entfallen (2-3 Ersatzpflanzungen
moglich)

Es konnen evtl. weniger Gehwege verbreitert werden als bei1 V1/V2

In Knotenniahe konnen weniger Parkplatze markiert werden

o Vorteile Kreisverkehr:

Eindeutige Vorfahrtsregelung, mit der alle Verkehrsteilnehmenden vertraut
sind
Insgesamt besserer Verkehrsfluss (gegeniiber dem heutigen Stand, aber auch
gegeniiber V1 und V2)
Fahrmanover der Radfahrenden fiir Kfz-Fahrende vorhersehbar (vgl.
Bedenken der Verwaltung zu V?2)
Radverkehr entlang der RVR gleichrangig, nicht wie in V1 untergeordnet
Radverkehrsfithrung von Siiden kommend auf die RVR intwitiv
Radverkehrsfiihrung Marktstraf3e - Schwimmbad-Parkplatz - Wilhelm-
Ziemons-Strafe intuitiv
Entflechtung: Buszufahrt Schwimmbad-Parkplatz kreuzt nicht mehr den
Radweg
Zebrastreifen iiber die Rombachstralle moglich, das hilft

= zu FuBl Gehenden

= radfahrenden kleinen Kindem (z. B. vom nérdlichen Gehweg

Wolferskaul via Radweg Rombachstrale zur Kita/Grundschule
Schagenstralie)

Kreisfahrbahn wirkt verkehrsberuhigend
Keine Auframpung notig (vgl. Bedenken ASEAG/Verwaltung V2)
Bus-Wendefahrten méglich
Unterm Strich mehr Griinflachen; stidtebauliche Aufwertung

Mit freundlichen Griiflen
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rombachstrasse Stadt Aachen - Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle

Von:

An: "rombachstrasse(@mail.aachen.de" <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 14.03.2022 12:59

Betreff: Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle

Sehr geehrte Damen und Herren,
zundchst mal vielen Dank fir [hr Schreiben zum Umbau der RombachstrafBe.

Hierzu zwei Fragen:
1) Besteht die Méglichkeit, dass bei Konzept 1 oder Konzept2 die Anwohner der Rombachstrale
zumindest teilweise Kosten fiir den Umbau Gbernehmen missen?
2) Mit welchen Bauzeiten wird fiir Konzept 1 bzw. Konzept 2 gerechnet? Und wann beginnt die
Umsetzung?

Mir geféllt die Idee der FahrradstraRRe (Konzept 2) sehr gut. Die gemessenen Verkehrsspitzen sind
wahrscheinlich durch Autofahrten zu den Schulen gegeben. Ein sichere Radzuwegung wiirde daher die
Schiler und Eltern motivieren auf das Auto zu verzichten und stattdessen Fahrrdader zu nutzen. Dies
wirde in Folge dann auch die Verkehrsspitzen reduzieren. Es wére hierzu interessant, ob die Stadt bei
der Verkehrszédhlung zu dhnlichen Uberlegungen gekommen ist.

Mit freundlichen GriiRen
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Brand, 14. April 2022

Sehr geehite
Sehr geehrte Damen und Herren,

mit grolem Interesse haben wir an der Biirgerinfo tellgenommen. Wir danken Ihnen fiir die
Prasentation der Plane und das Diskussionsforum.

Einige fiir die weitere Planung sehr wichtige Aspekte von ,,24/7° Beobachtern sollten aber
unbedingt Beachtung finden. Die Fahiradstral3e beginnend an der Eschenallee iiber die
Marktstraf3e und der Strale Wolferskaul bis zur S chwimmbhalle wird gut angenommen. Es
sind aber nicht nur Fahrradfahrer oder E-Bike Nutzer, sondern ergdnzend zum motorisierten
Individualverkehr gesellt sich auch der Schwerverkehr mit bis zu emem zuléssigen
Gesamtgewicht von 40 to hinzu: diese Verkehrsachse wird gerne von dem Zulieferverkehr
vom Discounter Lidl (Spedition Pape), den Sattelziigen fiir die Blumenanlieferung lokaler
Geschifte, den Baufahrzeugen mit Aufbauten usw. genutzt. Diese Fahrzeuge setzen ihre Fahrt
dann iiber die Rombachstr. fort. Ein Gartenbauer hat mir erklirt, dass er nun viel lieber die
breite geradlinige Fahiradstrafie nutzt, da diese im Vergleich zur parallel laufenden Achse
Hochstr./ Niederforstbacherstr. nach der Einfithrung der dortigen rechts vor links Regel viel
komfortabler zu befahren sei.

Ergénzend nutzt der fiir Aachen unheimlich wichtige und auch von unserer Familie aktiv
genutzte OPNV diesen Bereich. Im Plan enthalten findet man auf dieser Achse die Linien 55
und 173. Die Achse oberer Teil der Wolferskaul von der Niederforstbacher Str. aus kommend
Richtung Rombachstr. wird von den Linien 5 und 45 genutzt. Weitere Fahrzeuge wie
Schulbusse usw. runden die wichtige Versorgung der Schulen ab. Alle Fahrzeuge haben eines
gemeinsam: Sie miissen iiber den Knoten Wolferskaul/ Rombachstr. an der Schwimmbhalle.
‘Wasg aber in keiner Priasentation enthalten ist, sind die vielen Einsatzbusse der ASEAG, die
von der Trierer Str. aus kommend zum Parkplatz Schwimmhalle fahren, dort wenden und
wieder retour zur Trierer Str. fahren. Wir reden da von eimigen Busse pro Stunde. Zu
StofBzeiten kommen diese im Minutentakt. Gelegentlich mit den Aufschriften 27, 37, 47, dem
Pausen- oder Einsatzzeichen, der Aufschrift 999 usw. Neu entstandene Risse auf der
FahiradstralBe konnen geme besichtigt werden. Und diese stammen nicht von 2-Rédern!
Dabei drangt sich die Frage auf, ob dieser Zustand bekannt, gewollt und geférdert wird? Und
ob das Anhalten dieses Zustands auf einer Fahrradstra3e mit einer schwierigen Kreuzung
nicht geéndert werden sollte, 1st eine weitere Frage.

Und nun wurde ein Vorschlag prasentiert, der weder von der Politik noch von den Initiatoren
der RVR ins Gesprich gebracht wurde: eimn Ende der RVR vor der Kreuzung und eine
Wiederaufnahme der RVR auf der ggii. iegenden Stralenseite vor dem Sportplatz.
Argumente fiir diese Variante lauten, es sei fiir Kastenwagen wie z.B. dem Paketboten oder
Handwerkern zu gefihrlich, dem OPNV miisse auch Rechnung getragen werden usw.

Alle Argumente sind richtig und wichtig. Aber gerade, weil durch die Brille des motorisierten
Fahrers geschaut wird, muss doch eine Verbesserung der Situation das Ziel sein und nicht
eine Kumulation von falschen Kompromissen, damit keiner Parter weh getan wird. Diese
harten Fakten miissen Beachtung finden, sonst sollte man den Status RVR und Fahiradstralie



schnellstmdglich zu einer weiteren Forderung des motorisierten Verkehrs zuriickziehen. Wir
sprechen doch iiber die RVR, also nicht ob diese geschaffen werden soll, sondern wie diese
umgesetzt werden soll.

Aufgrund der Zunahme des motorisierten Verkehrs auf der Achse Marktstr. — Wolferskaul
werden Fahrradfahrer zunehmend wieder auf den Biirgersteigen gesichtet.
Begegnungsverkehr — und hier sind alle Verkehrsteilnehmer gemeint — nutzen nicht die
Ausweichvorkehrungen wie an der Kreuzung Ringstr./ Wolferskaul oder in der Wolferskaul
zwischen den Nummern 5 und 8 oder gegeniiber der einmiindenden Strafle Im Wiesengrund,
sondern setzten ihre Fahrt aufgeschultert auf dem nicht durch parkende Auto geschiitzten
Biirgersteig fort. Wenn hier plotzlich Kinder auf den Biirgersteig laufen wiirden, niemand will
sich die Konsequenzen ausmalen. Auflerdem wird dieser Biirgersteig stark von den
Grundschulen zum Erreichen der Schwimmbhalle oder des Sportplatzes genutzt. Eine Lehrerin
hat mir vor Kurzem erzéhlt, sie ginge nun lieber auf der von der Marktschule aus kommend
rechten Biirgersteigseite, weil dies ungefahrlicher sei!

Und dass die motorisierten Kraftfahrer auf diesem geraden Stiick mit wichtigeren Dingen wie
Eintauchen in die Weiten der Kommunikation als mit der Beobachtung des laufenden
StraBenverkehrs beschiftigt ist, sei nur eine Randinformation. Dazu hat mir bei einem
Gesprich mal ein Mitarbeiter der Verwaltung gesagt, da konne man eben nur an die
personliche Verantwortung der Verkehrsteilnehmer appellieren und sonst kénne man nichts
machen.

Zum aufgebrachten Thema Parkdruck im Zusammenhang mit mehrfach im Jahr
stattfindenden Grofveranstaltungen auf dem Gelédnde Sportplatz Raspo fillt auf, dass auch
hier nur die Auswirkungen aber nicht die Ursachen erortert werden. Auswirkung: wenn eine
Grofveranstaltung bei Raspo stattfindet, es wird alles zugeparkt. Aber warum ist das so? Zum
einen wird wertvoller 6ffentlicher Parkraum von Dauerparkern missbraucht. Wohnmobile
bzw. deren Platzhalter bei lingerer Abwesenheit, andere Dauerparker. Warum kann man hier
nicht eine zeitliche Begrenzung fiir Parker einfiihren? Besondere Veranstaltungen erfordern
besondere Massnahmen: zugepflasterte bzw. asphaltierte Flichen im fussldufigen Bereich der
Raspo gibt es mehr als ausreichend: Parkplatz am Ende der Rombachstr. Ca. 5 min Fussweg
zum Sportplatz, da werden die von der ldangeren Autofahrt schon miiden Knochen nochmal
mobilisiert und man ist fit, die jeweilige favorisierte Mannschaft anzufeuern. Aber auch hier
wird 6ffentlicher Parkraum missbraucht.

Idee: was wire, wenn fiir diesen Zweck der Parkplatz Vennbahncenter gedffnet werden
konnte? Kein wildes Parken, sichere Markierung des Parkraums, kurze Wege zum Gelédnde.

Das bringt uns iiberhaupt auf die Idee, mit welchem Verstindnis private PKW, Erst-PKW, da
die Garage ordnungswidrig zugestellt ist, Zwei- und Dritt PKW bzw. dauerparkende
Fahrzeuge wie Wohnmobile und Anhénger auf Parkstreifen abgestellt werden diirfen. Auch
im Sportplatz nahegelegenen Bereich Wilhelm-Ziemons-Str. gébe es genug Parkraum. Und
was ist mit dem Bolzplatz an der Schwimmbhalle mit Blick auf dem Sportpark, konnte dieser
nicht fiir die wenigen VA p.a. zu einem Parkplatz genutzt werden? Da engagiert man dann ein
paar Verkehrskadetten und allen ist Rechnung getragen.

Etwas befremdend finden wir nun den Vorschlag der Verwaltung, eben nicht die Beschliisse
von 2019 und Auftrag der Politik umzusetzen.

Die Frage ist doch: wo will man hin und was will man erreichen? Und welche Instrumente
benotigt man hierzu?



Wenn man das Thema Intensivierung und Unterstiitzung des Fahrradverkehrs weiter
voranbringen mdchte, so sollte man hier auch Zeichen setzen. Da wo es keine Konflikte gibt,
ein wenig rote Farbe aufzutragen ist ein wichtiges Zeichen. Aber diese Zeichen miissen auch
mal da gesetzt werden, wo man nicht ,,everybody’s darling sein kann. Und dazu eignet sich
dieser Knotenpunkt in einem auflerordentlichen Masse.

Bitte denken Sie an die 3 Grundschulen, deren Kinder eben nicht von Kfz bis an das
Schulhoftor gebracht werden sollen, sondern deren Kinder selbststindig per pedes oder mit
dem Fahrrad die Einrichtung aufsuchen sollen.

Die Gesamtschule, deren Kinder mit dem Rad anreisen. Aktuell fahren diese Kinder bis kurz
vor Ende der Fahrradstraf3e, biegen dann in den Wolferskaulwinkel ab, finden sich dann auf
dem Biirgersteig Rombachstr. wieder und streiten sich mit den anderen Nutzern des
Biirgersteigs bis zur Querung Vennbahn.

Die vielen jungen Fussballer, die den Sportplatz der Raspo mit dem Fahrrad aufsuchen, um
sich dem Training zu widmen und wichtigen Nachwuchs fiir zukiinftige leistungsstarke
Mannschafen zu bilden.

Die vielen Nutzer der Schwimmhalle, die eben nicht mit dem Auto vor die Eingangstiire der
Schwimmbhalle fahren, um sich dann im Wasser auszupowern, um anschliessend wieder
motorisiert gen Heimat zu fahren.

Das Potential an bisherigen Nichtfahrradfahrern, die nur auf eine sichere Moglichkeit warten,
auch beruflich auf das Kfz verzichten zu konnen um von Brand nach Aachen Rothe Erde zum
Bahnhof oder in die Innenstadt mit dem Rad fahren zu konne.

Unsere Meinung ist, dass der motorisierte Verkehr nicht verdammt werden soll, aber jede
Massnahme zur Untersiitzung der Sicherheit der schwécheren Verkehrsteilnehmer, um die es
hier ja gerade geht, Beriicksichtigung finden sollte. Dazu z&hlen neben Massnahmen wie

- Verkehrskontrollen zu Geschwindigkeit und Nutzung elektronischer Medien

- Korrektes Verhalten auf einer Fahrradstraf3e

- ein eindeutig definierter Knotenpunkt mit durchgehender roter Linie und
eindeutigemVorrang fiir Radfahrer.

Alle diese Zielgruppen konnen nur mit einer Variante geschiitzt und gewonnen werden, die
einen sicheren Weg beruhend auf eine Vorrangvariante vorfinden. Daher lehnen wir die
Variante 1 als

- Nicht zielfiihrend
- Viel zu gefahrlich und
- Einzig und allein dem motorisierten Verkehr Rechnung tragend

ab! Und favorisieren hiermit auch nach Riicksprache mit unseren Nachbarn eindeutig die

Variante 2

aus. Eine Optimierung diese Variante durch einen groleren Bogen des Fahrradweges in die
Kreuzung Wolferskaul wére vor allem aus Sicherheitsaspekten fiir den motorisierten Verkehr
wichtig. Ebenso sollte der motorisierte Verkehr unabhingig von der Gewichtsklasse eindeutig
auf das Befahren der RVR durch geeignete Hilfsmittel wie Stoppschild hingewiesen werden.
Diese MaBnahme wiirde dann auch eine Rampe ersparen, die nicht nur beim OPNV nicht auf
Gegenliebe stoflen wiirde. Insgesamt muss der Kreuzungsbereich in der Flache reduziert



werden, Wichtig ist das problemlose Passieren der Gelenkbusse des OPNV, der jedoch wie
jeder andere Verkehrsteilnehmer auch, diese Stelle nur mit S chrittgeschwindigkeit passieren
sollte.

Sollten Sie weitere Informationen zur aktuellen Nutzung dieses Verkehrsbereichs haben, so
stehen wir Thnen jederzeit gerne zur Verfiigung.

In der Hoffhung, dass diese Argumente Gehor finden und an der Ursprungsidee einer RVR im
positiven Sinne weiter gearbeitet wird verbleiben wir

Mit freundlichen Griilen
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rombachstrasse Stadt Aachen - Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle

Von: B
An: <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 14.04.2022 00:00

Betreff: Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle

Guten Tag
anbei meine Fragen und Anmerkungen zur Rombachstralie.

1. Knoten Wolferskaul

Die Vorzugsvariante V1 der Verwaltung lehne ich ab. Ich spreche mich klar fiir V2 aus, da nur
diese Variante iiberhaupt eine Radverkehrsfithrung iiber den Knoten Wolferskaul bietet.

Die Verwaltung kritisiert eine uneindeitige Fithrung in V2 und sieht eine eindeutige Fiithrung
bei V1. Aus meiner Sicht bietet die V2, unterstiitzt durch die klare Rotmarkierung sowie die
Aufpflasterung, eine eindeutigere Fithrung. Eine bevorrechtigte Weiterfithrung eines
Zweirichtungsradwegs in eine Fahrradstralie gibt es bereits in anderen Stiadten:

Abbildung 32: Beginn der FaBgradstralie Zeitb!on;.sfréﬂé“”-_ e |
in Ulm im Anschluss an eineq®2wei-Richtungs-Radweg. Der" '
Radverkehr wird bevorrechfigt gefiihrt durch Zeichen 301.

S

A y

(Foto:
https://www .bag.bund.de/Shared Docs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Leitfade
n Fahrradstrassen 02 07 2021.pdf?  blob=publicationFile&v=1)
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Fragen:
a) Ist aus Threr Sicht ein Radfahrer, der am Ende des Zweirichtungsradwegs Rombachstralle am
Vorfahrt-gewiahren-Schild den Knoten Wolferkaul in Richtung Markt kreuzen méchte,
vorfahrtsberechtigt gegeniiber einem Autofahrer, der vom Wolferskaul aus Richtung Markt
kommt und nach links abbiegend dem Wolferskaul folgen m&chte (siehe Bild unten)? Aus
meiner Sicht ist die Vorfahrtslage iiberhaupt nicht ertkennbar und damait unklar fiir die meisten
Verkehrsteilnehmer. Fiir eine Vorfahrt des Radfahrers spricht, dass Geradeausverkehr
grundsétzlich Vorfahrt vor kreuzenden Linksabbiegem hat. Gegen die Vorfahrt des Radfahrers
spricht, dass man beim Uberfahren eines abgesenkten Bordsteins stets Vorfahrt gewihren muss.
b) Finden Sie, die Vorfahitslage in der geschilderten Situation ist in V1 fiir jeden
Verkehrsteilnehmer eindeutig erkennbar? Ist die Situation aus Threr Sicht in V2 genauso
uneindeutig gelost?

c¢) Die Ausfahrt des Parkplatzes des Schwimmbads fiihrt direkt am Kreuzungsbereich des
Radverkehrs vorbei. Bei der Ausfahrt aus dem Parkplatz werden Autos auf dem
Zweirichtungsradweg warten miissen. Ist diese Ausfahrt zwingend notwendig oder kann die
A}ls fahrt zugunsten der Radverkehrssicherheit geschlossen/abgepollert werden?

/ TRE
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2. Querung Vennbahn
Die Variante inkl. der Fahrbahneinengung V1 halte ich fiir eine gelungene Losung.

Fragen:

a) Konnen die beiden 3m*2m bzw. 3m*2,50m grofien Warteflachen fiir Radfahrer direkt neben
dem FGU rot eingeflirbt werden und mit einem Fahrrad-Piktogramm markiert werden?

b) Kann die Auffahrt zur Querungsstelle entlang der Rombachstral3e mit emem
Rampenstein/Sinusstein gebaut werden und nicht wie etwa die Querung des BTW Aaachen-
Jilich in der Friedensstrafle, um tatsachlich eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erzwingen?

3. Einmiindung Schagenstralle

Fragen:

a) Einmiindungen an Zweirichtungsradwegen sind nicht ganz ungefihrlich, da mit von rechts
kommenden Radfahrern haufig aus Gewohnheit nicht gerechnet wird. Kann zur Erthéhung der
Aufmerksamkeit der bevorrechtigte Radweg auf Gehwegniveau aufgepflastert werden?

b) Gemeinsame Flachen fiir Fulgianger und Radfahrer sind aus meiner Sicht zum klaren
Nachteil beider, da niemand klar zugewiesene Flachen hat. Kénnen an der Einmiindung
Schangenstralie getrennte Flachen fiir Fulganger und Radfahrer angelegt werden?

c¢) Die vollflachige rote Einfiarbung erweckt klar den Eindruck, querende Fullgidnger hatten hier
Vorrang vor Autofahrern aus der Schangenstralie. Sind querende Fulganger hier im
straBenverkehrsrechtlichen Sinne ohne FGU tatséchlich bevorrechtigt? Kann stattdessen ein
FGU neben einem Radweg angelegt werden, um eine eindeutige Situation zu schaffen?
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4. Verschwenkung vor Bushaltestelle

Aug Griinden des Schutzes zweier Baume ist vor der Bushaltestelle "Schulzentrum” ein
Beibehalten der Bestandkante vorgesehen, was zu einem starken Verschwenken des Geh- und
Radweges fiihit. Ich bin der Meinung, die Baume sollten entfernt und stattdessen neue Baume
nebenan gepflanzt werden, um eine geradlinige Fithrung zu erméglichen. Zum einen werden
viele Radfahrer diese Verschwenkung wohl nicht mitfahren, sondern stattdessen einen
geradlimigen Fahrtweg iiber den Gehweg wihlen. Zum anderen sind fiir eine zukunftsfihige,
attraktive Radinfrastruktur der Schutz zweier einzelnen Bestandsbaume als klar nachrangig
abzuwigen. Fiir den Schutz zweier Baume unbekannter Vitalitat die Radwegfithrung auf
Jahrzehnte derart zu "verschandeln", 1st es micht wert.
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rombachstrasse Stadt Aachen - Planung RVR Brand entlang der Rombachstrasse

Von: ) 9

An: "rombachstrasse(@mail.aachen.de" <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 14.04.2022 15:48

Betreff: Planung RVR Brand entlang der Rombachstrasse

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fiir die Vorstellung der Planung am 28.3.

Ich schliesse mich den Ausfithrungen der Fahrradwerkstatt Brand sowie dem Beschluss der
Bezirksvertretung an und fordere eine durchgangige Vorfahrt fiir die Radvorrangroute. Fiir den KFZ-
Verkehr sollte es ein Stoppschild und eine Anrampung geben, um auf die Vorfahrt der Radfahrer
aufmerksam zu machen.
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- Stellungnahme Biirgerinfo Rombachstralie

Von: -

An: <rombachstrasse(@mail .aachen.de>
Datum: 14.04.2022 08:17

Betreff: Stellungnahme Biirgerinfo Rombachstrafle

Sehr geehrte
sehr geehrter
sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit méchte ich mich bei Thnen fiir die informative und professionell durchgefiihrte digitale
Biirgennfo zur Rombachstral3e bedanken.

Ich bitte bei der weiteren Planung das urspriingliche Konzept nicht aus den Augen zu verlieren,
welches 1m Jahre 2017 von der Politik beschlossen wurde. Hier em Zitat aus einer Prisentation
von Hermn Dr. Langweg fiir den Mobilitatsausschuss

(https://www.aachen.de/DE/stadt buerger/verkehr strasse/Verkehrskonzepte/Radverkehr/Rad-
Vorrang-Routen/170427 Rad-Vorrang-Netz MoA V3.pdf):

» Durchgcingig gefiihrt und erkennbar

» Vorfahrt an Knoten gut erkennbar geregelt

* wo moglich Vorfahrt fiir die Vorrangroute zur Vermeidung von Wartezeiten
* auch nebeneinander Radeln ist gut moglich

» Komfortabler Belag

Da wir uns in der Rombachstrafle nur in Tempo 30 Zonen bewegen, ist klar, dass nur eine
optimierte Variante V2 an der Kreuzung Rombachstraie/Wolferskaul und die Variante V1 mat
Vorfahrt fiir die Vennbahn an der Kreuzung Rombachstraie/Vennbahn ausgewihlt werden
kann, um die zuvor genannten Punkte zu erfiillen. Weiterhin bitte ich darum die Kreuzung
Rombach-/Schagenstralle entsprechend dieser Vorgaben mit Vorfahit fiir den Ful3- und
Radverkehr umzuplanen. Im Zugangsbereich zur Gesamtschule besteht ebenfalls
Optimierungsbedarf, welchen die Projektwerkstatt "Fahrradfreundliches Brand" Thnen hat
zukommen lassen. Falls diese Anregungen nicht aufgegriffen werden sollten, werde ich und
viele weitere erfahrene Radfahrerlnnen weiterhin die Fahrbahn der Rombachstrafle nutzen, da
der geplante Radweg aufgrund nicht vorhandenem V orrang nur geringe Vorteile bietet.

Falls es bei Ihnen 1im Haus Bedenken bzgl. der "unklaren" Vorfahrtsregelung zwischen dem
Radverkehr auf der Vennbahn und der RVR bei der V1 gibt, kann ich diese aus eigener
Erfahrung in den Niederlanden bzw. in Kopenhagen ausrdumen. Durch Augenkontakt,
Handzeichen angepasste Geschwindigkeit und gegenseitige Riicksichtnahme funktioniert dies
beim Radverkehr eigentlich immer problemlos. Die Probleme ergeben sich erst, wenn
Autoverkehr mit ins Spiel kommt. Dieses Video veranschaulicht es eigentlich ganz gut:

https://www.voutube.com/watch?v=pqQSwQLDIKS

Ich fand es Schade, dass einzelne MandatstriagerInnen aus der Politik bei der Biirgerinfo das
Wort ergreifen mussten und ithre Meinung kungetan haben. Hierfiir gibt es in ausreichender
Amnzahl politische Gremien und solche Wortbeitréage sollten zukiinfhig von der Leitung der
Veranstaltung nicht aufgegriffen werden. Die Biirgerinfo sollte den BiirgerInnen vorbehalten
werden und die Politik darf hier ausnahmsweise nur zuhéren, um die Stimmung aufzunehmen.
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rombachstrasse Stadt Aachen - Riickmeldung nach Biirgerbeteiligung RVR
Rombachstrafie

Von:

An: <rombachstrasse(@mail .aachen.de>

Datum: 16.04.2022 20:45

Betreff: Riickmeldung nach Biirgerbeteiligung RVR Rombachstralie

Sehr geehrte

ich war bei der digitalen Biirgerbeteiligung am 28.3.2022 zur Vollendung der Radvorrangroute
auf der Rombachstrafle und in die Wolferskaul hinein dabei.

Ich bin Mitglied der Bezitksvertretung Brand und erwarte von der Verwaltung, dass sie den
Beschlul} der Bezirksvertretung, nach dem Radfahrende Vorrang vor dem Auto und Busverkehr
haben, als bindend betrachtet und eine Ausfithrung vorlegt, die sich an den Rahmen dieser
BeschluBfassung hilt. Dies 1st nicht geschehen.

Sie haben einen Vorschlag gemacht, der dem PKW-Verkehr an der Ecke Rombachstralie/
Wolferskaul den Vorrang eintdumt. Dies widerspricht dem gefafiten Beschlufl und dem
Charakter der Radvorrangroute.

Ich erwarte einen Vorschlag, der allen Teilnehmenden eine sichere Uberquerung erméoglicht
und gleichzeitig den Vorrang der Radfahrenden gewihrleistet.

Dariiber hinaus moéchte ich anmerken, dass ich die Losung fiir Radfahrende und FuBBgianger
bzw. aus- und einsteigende SchiilerInnen an der halben Buswarteschleife nahe der Einmiindung
Heusstral3e fiir umsetzbar halte, zndem es zukiinftig moglicherweise noch bessere Losungen
geben kann.

Mit freundlichen Griifien
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rombachstrasse Stadt Aachen - Anmerkungen und Ideen

Von:

An: <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 16.04.2022 14:17

Betreff: Anmerkungen und Ideen

Anlagen: Verschwenkte Stralle jpg; Kreisverkehr jpg

Hallo Planungsteam,

vielen Dank fiir die Informationsveranstaltung.
Der grofite Teil der Planungen gefillt mir sehr gut.
Einige Anmerkungen mochte ich jedoch machen.

1. Die Ausfahrt des Parkplatzes an der Gesamtschule sollte angerampt werden um hier die
kreuzenden Radfahrenden zu verdeutlichen. Zuletzt wire ich hier beinah angefahren worden.

2. Konnten an der Bushaltestelle der Gesamtschule nicht stellenweise Trennelemente (z.B.
Glasgelédnder) eingebaut werden?

3. Wie sieht die Planung in der Querung der Schagenstrafie aus?

4. Fiir die Querung der Vennbahntrasse favorisiere ich die Vanante 2 mit der Verengung der
Farbahn. Zum einen um die Geschwindigkeit der Kfz zu reduzieren und zum anderen um eine
Moglichkeit zum Aufstellen zu haben, wenn die Rombachstrafie gequert wird. Ansonsten
geraten hier die Radfahrenden auf der Rombachstrafle in Konflikt mit denen auf dem
Vennbahnweg. Wenn diese Radfahrenden Kfz passieren lassen, konnen sie im Aufstellbereich
warten.

5. Gegen die Einrichtung eines Parkplatzes neben dem Vennbahnweg/Sportplatz spreche ich
mich schon deshalb aus, weil hier eine weitere Fliche versiegelt wiirde und noch mehr Kfz
anziehen wiirde. Auflderdem sorgt hier eine Fin- und Ausfahrt fiir ein hohes Unfallrisiko mit
krenzenden ZufuBgehenden und Radfahrenden.

6. Fiir die Kreuzung Romachstrafie/Wolferskaul schwebt mir entweder ein Kreiseverkehr mit
gleichberechtigten Ein-und Ausfahrten vor (inklusive Radweg) oder eine verschwenkte
Farhbahn mit neuer Vorfahrtsregel. Bei dieser sind die Sichtbeziehungen so, dass Radfahrende
von allen Verkehrsteilnehmern gesehen werden kénnen. Hierzu habe ich zwei Skizzen
angehangt, welche meine Idee verdeutlichen. Die vorgestellte Variante lehne ich mit den
gleichen Griinden ab, welche in der Prasentation schon angebracht wurden.

Bei Riickfragen stehe ich selbstverstandlich zur Verfiigung.

Freundliche Griille
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Von:

An: <rom bachstrasse (@mail. aachen. de>

CC:

Datum: 17.04.2022 22:20

Betrell: Biirger*mnenbeteiliung zum neuen Radweg an der Rombachstralle im Zuge der Radvorrangroute nach Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend nehmen wir zu den Planungen der Radvorrangroute Brand
Stellung, die bei der digitalen Biirger* mnenbeteiligung am 28.03.2022
fiir die Rombachstralie vorgestellt wurden.

Wir begriilen die vorgelegten Planungen und bedanken uns fiir die
fundierten Losungen, die dort vorgesehen sind. Verschiedene
Teilaspekte wurden in der Biirger* mnenbeteiligung von mehreren Seiten
bereits angesprochen. Wir beschramken uns daher auf die
Variantenuntersuchungen zur Emmiindung

RombachstraBe/MarktstraBe/W olferskaul.

Bei Variante 1 haben wir Bedenken, dass die Vorfahrtsituation f iir
manche Verkehrsteilnehmer, die fitr den Umstieg aufs Fahirad erst
gewonnen werden sollen, komplex ist und daher ein Hindernis darstellt.
Radfahrende in Fahrtrichtung Markt m iissen gleichzeitig die Vorfahrt
der Kfz aus den drei Richtungen Rombachstrale, MarktstraBie und
Wolferskaul beachten und kénnen damit zu den Verkehrsspitzenzeiten
iiberfordert sein. Dies gilt z.B. fiir die Schiiler*mnen, die von der
Gesamtschule kommen.

Dies stellt sich bei Variante 2 anders da, weil Radfahrende im Zuge

der Radvorrangroute m beiden Fahrtrichtungen Vorfahrt haben. Die
vorgelegte Gestaltung des Knotenpunkts sehen wir jedoch ebenfalls
kritisch, weil Radfahrende in Fahrtrichtung Markt zun &chst eng

parallel zur RombachstraBe fahiren, um dann aus Sicht der daneben
Kifz-Fahrenden ziemlich abrupt nach links und schlecht vorhersehbar in
die Kreuzung vorfahrtberechtigt einzuschwenken. Hier befiirworten wir
eine Optimierung der Verkehrsfithrung insofemn, dass der Radweg vorher
weiter abgesetzt gefiihrt wird, um dann senkrecht auf die Einm iindung
gefithrt zu werden. So entsteht emne echte Krenzungssituation, bei der
auch fiir Kfz-Fahrende die Vorfahrt der Achse Radvorrangroute —
Markstrabe eindeutig erkennbar ist. Wichtig ist hier die Freihaltung
eines ausreichenden Sichtdreiecks von der Rombachstra Be anf die
Anbmdung des Radwegs.

Bei dieser Lésung kénnen Radfahrende aus der StraBe Wolferskaul den
Radweg nur durch Linksabbiegen erreichen. Um auch diese Situation noch
zu verbessern, k nnen wir uns alternativ anch eine Kreisverkehrsl ésung
vorstellen. Dabei entstehen ggfl etwas langere Wartezeiten fiir
Radfahrende von der Rombachstralie in Fahrtrichtung Markt, jedoch
kénnen Radfahrende aus allen Richtungen ohne Linksabbiegen in alle
anderen Richtungen fahren. Wir bevorzugen emen Kreisverkehr mit
miglichst geringem Flachenverbrauch, also moglichst emen
Mini-Kreisverkehr. Wir bitten Sie, eine solche Lésung mit thren Vor-
und Nachteilen ebenfalls zu priifen und in die Abwigung bei der
Variantenentscheidung einzubeziehen.

Mit freundlichen Griilien,
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>
Datum: 17.04.2022 00:34

BetrefT: Rombachstrafie Biirger*innenbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,

zuerst ein Dankeschén, dass es die Biirger*innenbeteiligung gibt und
sie von Ihnen so engagiert durchgefiihrt wird.

Die RVR ist eine besondere Verkehrsverbindung: Sie soll komfortabel,
sicher und eine Emladung zum Radfahren sein. Dieses muss auch in jedem
Detail spiirbar sein.

1. Ein langsamer Radfahrer ist 2 bis 3 Mal schuneller als ein schneller
FuBganger, also sollten Rad- und Gehwege immer getrennt sem. Querungen
miissen gut gekennzeichnet werden.

2. Wir haben hier einen emseitigen Zweirichtungsradweg. Das Regelmal
betriagt 3 Meter. Eme RVR ist mehr als ein einfacher Radweg, daher
sollten 3 Meter die M indestbreite sein.

3. Werden an der Bushaltestelle "Schulzentrum Brand" Rad- und Gehweg
iiberkrenzt, stehen, statt eines schmalen gemeinsamen Geh-/Radwegs
und eines selten genutzten Wartebereichs, em Gehweg und ein Radweg mit
Je 3,5 Meter Breite zur Verfiigung.

4. Bei der Einmiindung "Schagenstrafie' stellt sich die Frage: wo die Autos,
die aus der SchagenstraBe kommen den Verkehr auf der Rombachstralie
abwarten sollen: vor oder etwa auf dem Radweg?

5. Mir gefillt, dass der Vennbahnweg in getrennte Geh- und Radwege
aufgeteilt wurde und dass durch das Verschwenken des Radwegs die
Aunfmerksamkeit der Nutzer erhsht wird. Aber sowohl Fuliginger wie
auch Radfahrende sollten Vorrang vor dem Kfz-Verkehr der
RombachstraBe haben.

Die Flache zwischen RVR und Kfz-Fahrbahn macht das Abbiegen sicherer,

eine gute Idee.

6. Ein Parkplatz auf Flurstiick 973 wire eine Gefahrenquelle fiir die
RVR-Nutzer, Radfahrer wie Fuliganger. Kénnten nicht durch Kooperation
mit Vennbahncenter und den Schulen oder durch Einrichtung von mehr
Kurzzeitparkplatzen die benétigten Stellplatze fiir die Vereine
geschaffen werden?

7. Auch am Knoten Wolferskaul MUSS die RVR Vorfahrt erhalten!
Um die Sicherheit zu erh8hen, sollte der Radweg im gréBeren Bogen anf
die Kreuzung treffen, ggfl miisste der Fubweg Richtung Schwimmhalle
verlegt werden. Ferner sollte auf der RVR keme Anrampung sem und
die Rotemfarbung nicht extra breit sein. Eine Mittellinie
(Wolferskanl/Markt) und andere Markierungen k énnten die
Verkehrsteilnehm er durch den Knoten leiten.
Radfahrer, die aus Richtung Wolferskaul/Niederforstbacher Stra Be
kommen, sollten schon vor dem Knoten auf den linksseitigen Radweg
gefithrt werden.

Ich wiinsche Thnen den Mut, anch innovative und unkonventionelle Ideen
in die Planung einzubringen.

Mit freundlichen Griilien
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Stadt Aachen

Die Oberblirgermeisterin
Sibylle Keupen

Markt

52058 Aachen

Datum
10.4.22

Stellungnahme zu den vorgestellten Planen bei der Biirgerbeteiligung Radvorrangroute
RombachstraBe online am 28.03.2022

Sehr geehrte Frau Oberbiirgermeisterin Sibylle Keupen,

mit diesem Schreiben méchte wir als geschéaftsfilhrender Vorstand des
Stellung zu den geplanten UmbaumaBnahmen der Rombachstrae nehmen.

Der <urz nach dem Bau der Schwimmhalle Brand
gegriindet und zahlt aktuell mehr als 450 Mitglieder, zu diesen kommen dann im Jahr etwa
250 Kursteilnehmer (Nichtschwimmer-Ausbildung) hinzu. Der ‘ist ein Breitensport-
verein, bei dem jedes Alter die Mdéglichkeit hat, schwimmen zu konnen, damit leisten wir einen
grofRen gesellschatftlichen Beitrag fiir Brand, wenn nicht sogar fur die ganze Stadte Region.

Wir méchten unsere Verwunderung dariiber zum Ausdruck bringen, dass wir als Vorstand
weder zu der Situation vor Ort befragt noch zur Onlineveranstaltung der Birgerbeteiligung
eingeladen wurden. Gerne hétten wir uns mit Ihnen im Vorfeld ausgetauscht, lhnen unsere
Bedenken und lIdeen mitgegeben und Sie (iber das Parkverhalten in den Abendstunden und
an Wettkampftagen unterrichtet.

Die am 28.3.22 genannten Verkehrsmessungen und Beobachtungen der Parksituation im
Nachmittag spiegeln bei weitem nicht die Situation der Abendstunden wider, in denen die An-
wohner in der Regel zu Hause sind, dementsprechend ihre PKW auch an der Stralke geparkt
sind und dazu die Schwimmbhalle und der Sportplatz stark frequentiert sind.



Schon jetzt ist es nicht immer einfach hier einen Parkplatz zu finden, was dann in der Zukunft
noch weiter eingeschrankt wird. Wir wiirden daher gerne im Folgenden versuchen, Ihnen un-
sere Aspekte in dieser Angelegenheit darzulegen.

Wir erfreuen uns daran, dass wir jedes Jahr immer eine Vielzahl an neuen Mitgliedern ver-
zeichnen dirfen, somit ist unsere Mitgliederzahl in den letzten Jahren, trotz Corona, leicht
angestiegen. Auch lber die Grenzen des Stadtteilgebiets Brand hinaus erfreuen wir uns an
einer groRen Anzahl an Vereinsmitgliedern und Kursteilnehmern.

Unser sportliches Angebot ist sehr breit gefachert, welches das Interesse stets hochhélt. Hier
eine kurze Auflistung zum besseren Uberblick:

e Babyschwimmen, Wassergewdhnung, Anfangerschulung (im Jahr ca. 150 Kinder),

¢ Nachwuchstraining (10 Gruppen & 12 — 15 Kinder) zur Vertiefung der Schwimmtechni-
ken und erste Teilnahmen an Wettkdmpfen,

e 2 Wettkampfmannschaften (50 Kinder) mit dem Ziel der Teilnahme an Meisterschaften,

e 7 Freizeitschwimmgruppen verschiedenen Alters, Mastersschwimmer mit Wettkampf-
niveau,

e Triathlonabteilung mit iber 100 Mitgliedern, Aquagymnastik.

Dazu tragen wir 2-3 Schwimmwettkdmpfe im Jahr aus, welchei. d. R. das ganze Wochenende
in Anspruch nehmen und mit ca. 250 Personen besucht werden.

Dies alles bedeutet immer ein groRes Verkehrsaufkommen rund um die Sportanlage Wolfers-
kaul. Viele Mitglieder kommen selbstverstandlich mit dem Fahrrad oder den &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln, doch gerade den kleinsten und &ltesten Mitgliedern ist es nicht immer mdéglich,
in den dunklen winterlichen Monaten so anzureisen.

Da nicht jedes Dorf eine Schwimmbhalle mit einem Schwimmverein hat (im Gegensatz zu Sport-
platzen), ist unser Einzugsgebiet entsprechend grol? (Roetgen, Herzogenrath, Eschweiler,
Stolberg), wodurch i.d.R. nur eine Anreise mit dem PKW méglich ist.

Bei unseren Wettkampfveranstaltungen liegt das Einzugsgebiet oft noch viel weiter, so dass
wir Vereine aus Belgien, den Niederlanden und aus Kdéln begriiRen. Fir diese Teilnehmer ist
eine Anreise mit dem Fahrrad gar nicht zu bewaltigen.

Gerade an unserem Haupttrainingstag, den Dienstag sind ca. 60 Kinder im Alter von 5 — 7
Jahren und nochmal 130 Kinder zwischen 8 und 12 Jahren zwischen 18.00 und 19.30 Uhr in
der Schwimmhalle. Diese Kinder werden in der Regel von den Eltern gebracht und abgeholt,
die allermeisten mit dem PKW. Dadurch ist die Parksituation schon jetzt extrem angespannt,
Ordnungsamt und Aseag kennen den Dienstag Abend an der Schwimmhalle Brand zur Ge-
nige...




Dariiber hinaus sind wir an den meisten Tagen auch nicht die alleinigen Nutzer der Schwimm-
halle und der Sportanlage Wolferskaul, denn auch die Mitglieder von Raspo Brand, der DLRG,
des Aachener Schwimmvereins, des Behindertensportvereins u.v.m. sind zu &hnlichen Zeit
dort und nutzen die Parkflachen am und um die Sportanlage.

Zudem werden in der ndheren Zukunft die neuen Wohnobjekte in der Rombachstrale voll
bewohnt sein, wodurch die Parkplatzsituation noch angespannter sein wird, da nicht alle Be-
wohner einen Tiefgaragenplatz oder Stellplatz haben. Dadurch wird der ,Kampf* um die freien
Parkplétze in den Abendstunden noch hérter, das Verkehrsaufkommen durch die Anwohner
nimmt zu.

Wir als Sportverein (u.a. Triathlon 1) unterstiitzen grundséatzlich die Férderung des Radver-
kehrs und ermutigen auch unsere Mitglieder, dieses Verkehrsmittel oder auch den &ffentlichen
Nachverkehr zu nutzen, um nicht mit dem PKW anreisen zu miissen.

Doch wir sehen nicht, dal nun die komplette Rombachstrale zwingend zu einer Fahr-
radstrae umgebaut werden muss. Das bisherige und das zukinftige Fahrradaufkommen
kénnte aus unserer Sicht weiterhin tber den bisherigen Fahrradweg gedeckt werden, wenn
hier eine Entfernung des Griinstreifens (Strauchanreihung) und damit eine Verbreiterung des
Radwegs erfolgt.

Daruiber hinaus geben wir zu Bedenken, daf} die Verwaltung — hier das Sportamt - aktuell ja
grofRe Anstrengungen unternimmt, zusétzliche Nichtschwimmer-Kurse zu installieren, um die
Corona-bedingten Ausfall von Schwimmkursen in den letzten beiden Jahren zu kompensie-
ren. Mit gutem Grund, denn schon jetzt ist absehbar, daf3 in den nachsten Jahren vermehrt
Kinder ertrinken werden.

Wenn nun die Verwaltung die Aachener Schwimmvereine einerseits massiv drangt, mehr fur
die Schwimmausbildung zu tun, andererseits die logistische Situation rund um die Schwimm-
halle Brand deutlich erschwert, so sehen wir da zumindest nochmal Gesprachsbedarf.

Fazit:

Der unterstiitzt einen Umbau und eine Verbreitung des beste-
henden Radwegs. Eine Verschlechterung der jetzt schon angespannten Parksituation
sehen wir — wie oben dargelegt — kritisch und bitten um alternative Losungen.

Mit sportlichen GriiRen,
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>

Datum: 20.03.2022 15:47

BetrefT: Biirgerbeteiligung Rombachstralie

Anlagen: Vorentwurf-Lageplan-L2 2.pdf; Vorentwurf-Lageplan-L1.pdf; WV orentwurf-Lageplan-2-3.pdf; IMG 2293 jpeg;

IMG 2294 jpeg

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anwohner der Strabe Wolferskanlwinkel wiirden wir uns wiinschen emen Zugang zum neuen Radweg durch ene abgesenkte
Bordstemkante zu erhalten. Dadurch k énnten wir sowohl bei der Ausfahrt aus dem Wolferskaubwinkel mit dem Fahrrad direkt auf den
neuen Radweg fahren und umgekehrt. Das selbe Problem ergibt sich wenn man von der Zu/Ausfahrt zum Vennbahncenter auf den
Radweg michte.

‘Wir hiatten noch ein weiteres Anliegen: an der Ausfahrt Wolferskaulwimkel auf die RombachstraBe hat man emen sehr schlechten
Blick nach rechts und links wenn dort Autos parken. Besonders von der Ausfahrt nach rechts zur Bauminsel hin ist ein parkendes Auto
ein grofes Hindernis. Siehe Foto.

Wire es miglich dort ein Parkverbot emzurichten?

Mit freundlichen Griiien
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rombachstrasse Stadt Aachen - Fwd: Oberflichenwasser vom Vennbahnweg ->
Biirger*innenbeteiligung Rombachstralle

Von:

An: <rombachstrasse@mail.aachen.de>

Datum: 23.03.2022 21:35

Betreff: Fwd: Oberflichenwasser vom Vennbahnweg -> Biirger*innenbeteiligung
Rombachstralle

ec:

Anlagen: Anschreiben StadtAachen wegen Garteniiberflutungen 2021-08-02.pdf

Sehr geehrte Damen und und Herren

Im Rahmen der Biirger*mnenbeteiligung Rombachstralie mochten wir geme auch unser
Anliegen fiir die Gestaltung der Kreuzung des Vennbahnweges mit der Rombachstral3e
einbringen.

Als Anwohner an dem Vennbahnweg und an der Rombachstrafie sind wir in den vergangenen
Jahren immer wieder von Uberschwemmungen durch Oberflachenwasser vom Vennbahnweg
geplagt worden. Um die Zustinde zu verdeutlichen fiige ich Thnen noch den Schriftwechsel mit
Herrn Kohler, Mitarbeiter der Stadt Aachen, und die ergéinzenden Erlauterungen von unserem
Nachbarn Herrn Dr.-Ing. Christoph Thiemig als PDF bei.

Wir bitten Sie das Thema bei der Planung fiir die Kreuzung des Vennbahnweges mit der
Rombachstraie mit aufzunehmen. Bitte suchen Sie nach einer Moglchkeit, das
Oberflaichenwasser vom Vennbahnweg abzuleiten und zu verhindern, dass weiterhin
regelmifig unsere Girten regelrecht geflutet werden und schlimmere Schiaden in Zukunft
vermieden werden.

Wir hoffen auf Thr Verstindnis und Thre Unterstiitzung.

ich nehme Bezug auf lhre Korrespondenz mit meinem Nachbarn Herrn Ruhm vom Januar diesen Jahres.
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Nicht nur wegen der dramatischen Uberschwemmungen des letzten Monats an Wurm, Inde und Co.
sehen wir noch immer Handlungsbedarf um unser Problem mit dem Oberflachenwasser.

Das Wasser stieg bereits in diesem Jahr schon zwei Mal bis auf unsere Terrassen und droht bei noch
intensiveren Ereignissen, letztendlich ins Haus einzudringen.

Beigefiigt ein Anschreiben, in dem die Situation mit ein paar Bildern dokumentiert ist.

Nach meiner Ansicht ist eine Losung des Problems nicht allzu aufwéandig zu bewerkstelligen. Auf der
RombachstraRe befindet sich direkt an der Einmiindung zum Vennbahnweg ein StraBenablauf. An den
kdnnte oberflachennah eine Grundleitung angebunden werden, die eine Aco-Drain Rinne am Rande
des Vennbahnweges angrenzend an die Grundstiicke 941, 942 und 943 (z.B. im vorhandenen
unbefestigten Bankett zwischen Vennbahnweg und den Grundstiicken) entwéssert. Die Malinahme
sollte kostengilinstig umzusetzen sein.

Ich hoffe, wir konnten Sie von der Dringlichkeit unseres Anliegens liberzeugen. Natiirlich stehe ich
gerne zur Verfligung, um die Situation weiter zu erlautern und Lésungsmaglichkeiten zu besprechen.

Mit freundlichen GriRen,

Vielen Dank fiir das freundliche Telefonat.

Anbei wie besprochen ein paar Bilder von der Situation vor Ort. Bei starkem Regen lauft
das Wasser bei uns in den Garten, wobei auch die Nachbargirten betroffen sind.

Unser Haus liegt Vennbahnweg Ecke Rombachstral3e.

Auf den Bildern ist zu erkennen, dall das Wasser auf dem Vennbahnweg wie ein Bach
entlang lauft, sich an unserem Zaun staut und in den Garten lauft.

Bitte priifen Sie inwieweit Moglichkeiten zur Abhilfe seitens der Stadt bestehen.

Mit freundlichen Griifen,
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>
Datum: 29.03.2022 10:23

Betreff: RVR Rombachstrasse

Hallo zusammen,

im Nachirag zur Infoveranstaltung méchte ich auch nochmal auf den
Beschluss der Bezirksverwaltung Brand verweisen eine durchgende
Radadvorrangroute an der Kreuzung Wolferskaul / Rombachstrasse vorzusehen.

Man kénnte den Radweg auf der Rombachstrasse ein wenig in Richtung
Schwimmbad verschwenken um dann in fast rechtem Winkel die
Rombachstrasse in Richtung Wolferskaul zu queren. Die "Rampe" liesse
sich moderat gestalten, sodass auch der Busverkehr gut passieren kann.

Hat man eigentlich auch mal an emen Kreisverkehr gedacht, (Platz genug
ist vorhanden), der ja fiir alle Verkehrsteilnehmer ein problemloses Ein-

und Ausfadeln ermaglicht 7

Freundliche Griille
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rombachstrasse Stadt Aachen - Radweg Rombachstralle Aachen Brand

Von:

An: <rombachstrasse(@mail.aachen.de>
Datum: 29.03.2022 19:56

Betreff: Radweg Rombachstrale Aachen Brand

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank flir den Vortrag am Montag, den 28. Marz 2022 von 18:00 bis 20:00 Uhr.

Beziiglich des Vorhabens zum neuen Radweg in der RombachstraBe in Aachen-Brand habe ich
folgende Fragen:

1. Laut Vorschlag der Stadt Aachen soll die Fahrbahnbreite fiir den Kraftverkehr auf 6 m
reduziert werden und keine Benutzungspflicht fiir den Radweg eingefiihrt werden. Laut RASt
06 (Tabelle 07) ist fiir eine StraBe wie die RombachstraBe eine Fahrbahnbreite von 6,50 m
vorgesehen (Regelfall und Linienbusverkehr). Weiter sieht die RASt in solchen Fallen eine
Benutzungspflicht flir die Radverkehrsanlagen vor. Warum soll in der Rombachstr. bei einer
schmaleren Fahrbahnbreite auf eine Benutzungspflicht verzichtet werden?

2. Leiderist in dem Vortrag untergangen, wie die Vorfahrt an der Kreuzung Schagenstr./
Rombachstr. aussehen soll. Wiinschenswert ware eine Vorfahrt der Rombachstr. inkl. Radweg
in beide Richtungen.

3. Bezliglich der Querung Vennbahnweg wurde eine Fahrbahnverengung als eine Alternative
vorgestellt. Von dieser Variante sollte abgesehen werden, da die Rombachstr. der Zubringer
aller Anwohner aus dem Brander Feld und Tuchmacherviertel zur Autobahn bzw. Stadteinwarts
ist und damit absehbar ist, dass es zu regelméaBigen Riickstaus und ggf. einem
Unfallschwerpunkt kommen kann. Hier ist der Anrampung und eine entsprechende
Visualierung der Querung aus Anwohnersicht der Vorzug zu geben.

4. Weiter wurde sich sehr ausfiihrlich liber die Kreuzung Wolferskaul/ Rombachstr vor der
Schwimmbhalle unterhalten. Was ich nicht verstanden habe, ist warum es keine Variante
Kreisverkehr gibt? Ggf. kann der Kreisverkehr sogar so ausgestaltet werden, dass durch
entsprechende Fahrbahnmarkierungen die Radfahrer eindeutig und sicher zum Radweg auf der
slidlichen Seite gefiihrt werden und zuriick.

5. Bzgl. der Parkplatzsituation méchte ich folgendes zu Bedenken geben, dass bereits zu meiner
Jugend vor mehr als 20 Jahren die Parkplatze zu den Trainingszeiten des Schwimmvereins
"knapp" waren. Der Wegfall des Fahrbahnrandparkens auf der gesamten Rombachstr. ware zu
begriiBen, da dies den Verkehrsfluss erheblich und regelmaBig behindert. Vielleicht wéare es
eine Moglichkeit den vorhandenen Parkplatz an der Schwimmhalle mobilitatsfreundlich und
zukunftsorientiert umzugestalten anstatt weitere Griinflachen zu versiegeln. Ihre Kollegin, ich
glaube Frau Pauls, hatte hierzu grds. schéne Ideen bezlglich einer Art "Parkhaus" gemacht.

Vielen Dank

Bleiben Sie gesund, freundliche GriiBe
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rombachstrasse Stadt Aachen - Radvorrangroute RombachstraRe => Unsere
Eingaben

Von: B

An: <rombachstrasse@mail.aachen.de>

Datum: 29.03.2022 08:30

Betreff: Radvorrangroute Rombachstralle => Unsere Eingaben

Guten Tag,

ich hatte unsere Belange als betroffenes, ansassiges Handwerksunternehmen

bereits im letzten Jahr (Okt. + Nov.) direkt an gerichtet
und gehe davon aus, dass diese entsprechend bertcksichtigt weraden (Antrag auf
Sicherung von Flachen im Bereich der Betriebszufahrt gegen Parken).

Hier erganzende Eingaben:

- Querung Vennbahnweg: hier gebe ich zu bedenken, dass die Fahrbahnverengung
auf 3,5 m (Detail Querung V2) zu erheblichen Ruckstaus gerade zu den Stosszeiten
(insbesondere morgens im Berufsverkehr im allgemeinen und der Schulverkehr im
speziellen!) fiuhren wird. Man kann das heute schon an der Marktschule beobachten -
die Rombachstrasse hat sicherlich ein nhochmals erhéhtes Verkehrsaufkommen
gegenlber der Marktstrasse. Der gestern Abend angebrachte Vergleich mit der
MUnsterstrasse hinkt an der Stelle, da die Munsterstrasse ein sicherlich deutlich
geringeres Verkehrsaufkommen verzeichnet.

- Querung Vennbahnweg: hier habe ich vernommen, dass der Verkehr Uber eine
Rampe verlangsamt werden soll. Aus persénlichen Sicherheitsgrinden beflrworte ich
das deutlich, aus Sicht unseres Handwerksunternehmens muss aber gewahrleistet
bleiben, dass unser Betriebsgrundstlck auch weiterhin mit Tiefbett-LKW angefahren
werden kann (entsprechende Angaben liegen vor).

Bei Ruckfragen stehe ich jederzeit gerne zur Verfligung.

Herzliche Grlufle, "aus Aachen-Brand
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>
Datum: 29.03.2022 11:00

BetrefT: Biirger*mnenbeteiligung Rombachstrale

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit méchte ich anregen, dass bei der Planung auch der Bereich der
Ausfahrt des Vennbahncenters einbezogen wird:

1. Der Gehweg der Rombachstrafie wurde hier mit eimer zusatzlichen
Teerdecke iiberzogen, damit eine robuste Fahrbahn entsteht. Die
Leitmarkierung fir Sehbehinderte wurde dadurch unterbrochen. Hier sollte
eine Lésung gefunden werden, die insgesamt nicht den Emndruck erweckt,
dass FuBginger Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse sind.

2. Die Ausfahrt ist durch Beschilderung kiinstlich verengt. In der

Ausfahrt parken haufig Fahrzeuge, so dass sie jeweils nur in emer
Richtung passiert werden kann. Hierdurch wird eine potentiell

gefahrliche Situation noch unn étig verscharft: Enge Emfahrt, Beachtung
der Vorfahrt bei Ausfahrt, Querung des Gehwegs, Begegnung von KFZ und
FuBgingem, Sichtbehinderung durch die Hecke - sowohl fiir KFZ als auch
fiir FuBgénger... Zudem wird die Einfahrt in Zukunft offenbar auch noch
als Zufahrt durch Tiefgarage bei den neu gebauten Hiansem verwendet
werden. Die Emfahit/Ausfahrt sollte deswegen iibersichtlicher und
maximal sicher gestaltet werden. Sie sollte memer Meinung nach nicht
unnétig verengt werden und es sollte ein absolutes Halteverbot gelten.

3. Ein etwas anderes Thema ist allgememn der Zugang fiir FuBghnger von
der Rombachstrale aus zum Vennbahncenter, der intensiv genutzt wird,
auch z. B. von Kindem der benachbarten Schule: Das Gel ande liasst sich
nicht sicher iiber emen Gehweg betreten, sondern nur iiber die Fahrbahn.
Auch auf dem Geléande gibt es keinen praktisch nutzbaren Gehweg bis zum
Emgang des Edeka. Ich verstehe nicht, wie so emme Regelung, die nur KFZ
im Blick hat, irgendeinen Planungsprozess erfolgreich durchlaufen konnte.

Ich bitte um Weiterleitung aller Hinweise an die jeweils zustindige Stelle.

Vielen Dank!
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Von:

An: <rombachstrasse @mail. aachen. de>

Datum: 29.04.2022 15:28

BetrefT: Re: Biirger* mnenbeteiligung Rombachstralle

Sehr geehrte Damen und Herren,
ich bitte um eine Emgangsbest atigung memer Mail vom 29.3.2022.
Vielen Dank!

Mit freundlichem GruB,

Am 29.03.2022 um 11:00 schrieb

=

= Sehr geehrte Damen und Herren,

=

= hiermit méchte ich anregen, dass bei der Planung auch der Bereich der

= Ausfahrt des Vennbahncenters einbezogen wird:

=

= 1. Der Gehweg der Rombachstrafie wurde hier mit einer zusétzlichen

= Teerdecke iiberzogen, damit eine robuste Fahrbahn entsteht. Die

= Leitmarkierung fiir Sehbehinderte wurde dadurch unterbrochen. Hier sollte
= eine Losung gefunden werden, die insgesamt nicht den Eindruck erweckt,
= dass Fubganger Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse sind.

=

= 2. Die Ausfahrt ist durch Beschilderung k iinstlich verengt. In der

= Ausfahrt parken hdnfig Fahrzeuge, so dass sie jeweils nur in einer

= Richtung passiert werden kann. Hierdurch wird eine potentiell

= gefiahrliche Situation noch unn stig verscharft: Enge Emfahirt, Beachtung

= der Vorfahrt bei Ausfahrt, Quening des Gehwegs, Begegnung von KFZ und
= Fuligimgern, Sichtbehinderung durch die Hecke - sowohl fiir KFZ als auch
= fiir Fullgénger... Zudem wird die Emfahrt in Zukunft offenbar auch noch

= als Zufahrt durch Tiefgarage bei den neu gebauten H#usemn verwendet
=werden. Die Emfahrt/Ausfahrt sollte deswegen iibersichtlicher und

= maximal sicher gestaltet werden. Sie sollte meiner Meinung nach nicht

= unnétig verengt werden und es sollte ein absolutes Halteverbot gelten.

=

> 3. Emn etwas anderes Thema ist allgemein der Zugang fiir Fubginger von
= der Rombachstralle aus zum Vennbahncenter, der intensiv genutzt wird,
=auch z. B. von Kindem der benachbarten Schule: Das Gel nde lasst sich

= nicht sicher iiber emen Gehweg betreten, sondem nur iiber die Fahrbahn.

= Auch anf dem Gelande gibt es keinen praktisch nutzbaren Gehweg bis zum
= Emgang des Edeka. Ich verstehe nicht, wie so eine Regelung, die nur KFZ
= im Blick hat, irgendemen Planungsprozess erfolgreich durchlanfen konnte.
=

=[ch bitte um Weiterleitung aller Hinweise an die jeweils zustindige Stelle.
=

=Wielen Dank!
=
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