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Die Umgestaltung der Rombachstralie war bereits Gegenstand der politischen Diskussion:
° 08.09.2021: Varianten in der Bezirksvertretung Aachen-Brand vorgestellt
. Vorzugsvariante der Verwaltung: Vorplanung geméaR Variante 1 (Ausbau der Nebenanlagen)
o Beschluss der Bezirksvertretung: Planungsauftrag fur Variante 1
. Auftrage fir die Verwaltung: in Anlehnung an den Vorschlag der Projektwerkstatt soll die
Rad-Vorrang-Route unterbrechungsfrei und durchgangig mit Vorfahrtsrecht gestaltet wer-
den; kurzfristig sollen temporére Hinweisschilder zu den in den Rad-Vorrang-Routen gelten-
den Verkehrsregeln an wesentlichen Kreuzungspunkten aufgestellt werden
. 30.09.2022: Beratung in der Sitzung des Mobilitatsausschusses
° Beschluss des Mobilitatsausschusses: Planungsauftrag fur Variante 1
. Auftrage fir die Verwaltung: in Anlehnung an den Vorschlag der Projektwerkstatt soll die
Rad-Vorrang-Route unterbrechungsfrei und durchgangig mit Vorfahrtsrecht gestaltet wer-
den; kurzfristig sollen temporare Hinweisschilder zu den in den Rad-Vorrang-Routen gelten-
den Verkehrsregeln an wesentlichen Kreuzungspunkten aufgestellt werden

Am 28.03.2022 fand eine digitale Blrger*innenbeteiligung zur Umplanung der Rombachstralie statt. Es wurde
sowohl eine digitale live-Veranstaltung via YouTube angeboten, als auch eine dauerhafte Einsichtnahme und
Méglichkeit zur Stellungnahme bis zum 17.04.2022 per Mail, Slido oder per Post (Briefkasten im Foyer des Be-
zirksamt Brand). Interessierte hatten die Mdglichkeit sich zur live-Veranstaltung per Zoom zuzuschalten und aktiv
wahrend der Veranstaltung zu diskutieren. Gleichzeitig konnten wéhrend und nach der Veranstaltung tiber das
Umfragetool Slido Fragen gestellt und eine Umfrage der Verwaltung beantwortet werden.

Im Vorfeld sind alle Hauseigentiimer*innen der Rombachstrale sowie alle Anwohner*innen der Rombachstralie
mittels Flyer Uber die Blirger*innenbeteiligung informiert worden. Auch wurde iber die Zeitung und die Sozialen
Medien zur Beteiligung aufgerufen. Die Unterlagen wurden im Bezirksamt in Brand zur Einsicht ausgestellt. Die
Préasentation, die am 28.03.2022 gezeigt wurde, der Videoschnitt der Veranstaltung sowie weitere Unterlagen
und Plane stehen unter www.aachen.de/rombachstrasse zur Verfiigung.

. Teilnehmer*innen: 747 Aufrufe des Videos bei YouTube (Stand: 11.04.2023), 104 Teilnehmer*innen via
Slido, ca. 40 via Zoom

o 30 Eingaben von Biirger*innen: per Mail (28) oder Post/Briefkasten (2). Dabei zum Teil auch mehrfache
Eingaben von einzelnen Blirger*innen sowie Eingaben von verschiedenen Vereinen/Verbanden (u.a. Bur-
gerverein Brand, Sportvereine, Schiitzen, Fahrradverbénde)

. 83 Eingaben bei Slido live oder im Nachgang. Dabei zum Teil auch mehrfache Eingaben von einzelnen
Blrger*innen.

. 61 Personen haben bei Slido live oder im Nachgang abgestimmt.

Die Uber slido an das Publikum gerichteten Umfragen wurden wahrend der Live-Veranstaltung von 14 bis 47 Per-
sonen beantwortet. 14 weitere Blrger*innen nutzten die Moglichkeit, sich noch im Nachgang (bis zu zwei Wo-
chen nach der Live-Veranstaltung) zu beteiligen. Insgesamt haben auf diese Weise bis zu 61 Personen die Um-
fragen beantwortet. Die Umfrage gibt lediglich ein Stimmungsbild ab und ist nicht représentativ. Die Ergebnisse
werden nachfolgend zusammengefasst.
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Geschlecht und Altersstruktur

Es haben iberwiegend ménnliche Personen die Umfrage Uber slido beantwortet (74 %). 25 % der Teilnehmen-
den waren weiblich, 2 % haben sich als divers ausgewiesen.

Wabhlen Sie bitte lhre Altersgruppe aus. (n=61)

<14 Jahre = 0%
15-24 Jahre o 39,
25 - 34 Jalhire 1 )59,
35 - 44 Jahre e )5%,
45 - 54 Jahre . 3%,
55-64 Jahre Hen. 20%,
65-74 Jahre m——— 5,
74 -84 Jahre 0%

>85Jahre 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Die Alternsstruktur der Teilnehmenden war ausgewogen. Die Altersgruppe der 25- bis 34-jahrigen war mit der
Gruppe der 35- bis 44-jahrigen am starksten vertreten, gefolgt von der Gruppe der 45- bis 54-jarigen. Weder die
LJungere” noch die ,altere” Generation war also deutlich lberreprasentiert.

Personlicher Bezug zum Planungsgebiet

Wie ist lhr Bezug zur Rombachstrae?
(Mehrfachnennungen maglich) (n=60)

Ich besitze ein Grundstlick an der Rombachstralle —m— 12%
Ich wohne an der Rombachstralle — m———— 139%
Ich wohne in Brand mEESSSSSS— 48%
Ich arbeite an der Rombachstrale m— 8%
Ich bin h&ufig wegen Erledigungen dort (z.B. Vennbahncenter) mmesssssssssssss—— 48%
Ich bin oft auf der Rombachstrale unterwegs (Durchfahrt) T 60%
Ich bin an der Entwicklung der Stadt Aachen interessiert. T 75Y%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Die Mehrheit der Teilnehmenden hatte keinen direkten Bezug (Wohnen oder Arbeiten) zur Rombachstrale. Da-
gegen gab rund die Halfte aller Befragten an in Brand zu wohnen (48 %) und/oder regelmaRig auf der Rombach-
stralRe unterwegs zu sein (60 %) bzw. dort Erledigungen zu tétigen (48 %). Drei Viertel der Teilnehmer*innen sind
an der Entwicklung der Stadt Aachen im Allgemeinen interessiert.
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Verkehrsmittelnutzung

Welche Verkehrsmittel nutzen Sie, wenn Sie auf der RombachstraRe unterwegs sind?
(Mehrfachnennungen maglich) (n=58)

Zu Fuld e ———— 59%
Fahrrad 1 ——— 33%
Pkw e —— 57 %
Bus mmmmmm 9%
Lieferwagen Ml 5%
E-Scooter / E-Tretroller M 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Der (iberwiegende Anteil der Teilnehmenden an der slido-Umfrage ist mit dem Fahrrad auf der Rombachstrale
unterwegs (83 %). Rund die Halfte gab auBerdem an sich dort als FuRganger*in oder mit dem Pkw zu bewegen.
Deutlich unterreprasentiert waren Teilnehmer*innen, die den OPNV, Lieferwagen oder E-Scooter/E-Tretroller nut-
zen.

Zusatzlich wurde abgefragt welches Verkehrsmittel die Teilnehmer*innen hauptsachlich nutzen, wenn Sie auf der
Rombachstralle unterwegs sind. Hier gaben 54 % der Befragten an hauptséchlich das Fahrrad zu nutzen. 32 %
nutzen an der Rombachstrale hauptsachlich den Pkw. Fuverkehr und Lieferwagen erreichen 8 bzw. 5 %.

Relevante Themenbereiche

Bitte gewichten Sie die folgenden Belange. (n= 60)

FuRverkehr I 7 65

Radverkehr e 8 85
OPNV e 4,57

flieRender Kfz-Verkehr eessssssssssssssssm———" 3 65
ruhender Kfz-Verkehr (Parkraum) s 2 37
E-Lade-Stationen fir Fahrrader w0 93
E-Lade-Stationen fiir Kfz mmmm (55
Barrierefreiheit n——— 1 92
Aufenthaltsqualitdt E——— 3 38

Sicherheit T 5 52

Kosten msssssss—m ? 15

000 100 200 300 400 500 600 700 800 900 10,00

Die slido-Nutzer*innen hatten bei dieser Umfrage die Gelegenheit, verschiedene Belange zur Umgestaltung der
Rombachstralie nach ihrer Wichtigkeit zu ordnen. Wenn ein Belang an die oberste Stelle gesetzt wurde (= sehr
wichtig), dann interpretiert slido dies als die Vergabe von elf Punkten. Belange, die an die unterste Stelle sortiert
wurden, erhalten einen Punkt. Im Diagramm sind die Durchschnittswerte der Belange abgebildet. Es zeigt sich,
dass Ful- und Radverkehr fir die slido-Nutzer*innen die wichtigsten Belange darstellen. Auch das Thema Si-
cherheit hat fiir sie eine hohe Relevanz, gefolgt von den Themen OPNV, flieRender Kfz-Verkehr und Aufenthalts-
qualitat. Als unwichtig werden E-Lade-Stationen fir Rader und Kfz eingestuft.

Dariiber hinaus wurde genannt, dass den Teilnehmer*innen ein durchgangiger Verlauf mit Vorfahrt fir die Ra-
Vorrang-Route wichtig ist. Das Thema ruhender Kfz-Verkehr (Parkraum) ist besonders den Anwohner*innen so-
wie den Vereinen bzw. Nutzer*innen der Sportstatten an der Rombachstrale wichtig. Dies lasst sich den Frei-
textantworten sowie den Eingaben per Mail/Brief entnehmen.
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Feedback der Slido-Nutzer*innen

Im Anschluss an die Veranstaltung wurden die slido-Nutzer*innen um ein kurzes Feedback gebeten: Von den
Teilnehmenden vergaben 40 % die Hichstpunkzahl von 5 Punkten fir die Veranstaltung. 37 % vergaben 4
Punkte. Die Veranstaltung wurde demnach von der iiberwiegenden Mehrheit sehr positiv wahrgenommen.
Uber die Freitextantworten in slido wurde zum Teil beméngelt, dass Fragen, die tber slido gestellt wurden, bei
der Diskussion nicht ausreichenden bertcksichtigt wurden.

Zusammenfassung und Bewertung

Hauptsachlich haben sich Radfahrende, die nicht direkt an der RombachstraRe wohnen bzw. Sport treiben, diese
aber regelmalig durchfahren, sowie Einwohner*innen von Brand (iber slido beteiligt. Direkte Anwohner*innen
und Mitglieder*innen der Sportvereine waren mit geringer Anzahl vertreten. Vor diesem Hintergrund iberrascht
es nicht, dass sich die Teilnehmenden vor allem fiir die sichere und durchgangige Flihrung des Radverkehrs inte-
ressierten und die Belange des Radverkehrs hoch gewichtet wurden. Auch die vergleichsweise niedrige Bewer-
tung des ruhenden Verkehrs erscheint daher plausibel. Anhand der eingegangen Fragen und Anregungen/Hin-
weise (liber slido, per Mail und per Post) zeigt sich jedoch, dass sich aus der die Stichprobe der slido-Umfrage
ein einseitiges Stimmungsbild ergibt.

Bei der Durchsicht der Eingaben lassen sich haufig angefiihrte Aspekte zu folgenden Themenbereichen zusam-
menfassen (Mehrfachnennungen moglich):

Allgemeines (Handlungsbedarf, Kosten,...)
Rad- und FuRverkehr

Ruhender Verkehr/Parken

OPNV/Haltestelle Gesamtschule

Knoten Wolferskaul

Rlckmeldungen zur Birger*innenbeteiligung

IS

Im Folgenden werden die wesentlichen Aspekte der Eingaben zu den einzelnen oben genannten Themenberei-
chen sowie die entsprechenden Antworten / Stellungnahmen der Verwaltung zusammengefasst.

1. Allgemeines (Handlungsbedarf, Kosten,...)

Teilnehmer*innen hinterfragen die Notwendigkeit der Manahme.

Teilnehmer*innen hinterfragen die Kosten/Nutzen, wenn es weiterhin ein nichtbenutzungspflichtiger Rad-

weg bleibt.

Es wird gewlinscht, dass die Belange aller Nutzergruppen beriicksichtigt werden.

Anwohner*innen fragen, ob Kosten fir die Eigentimer*innen entstehen und wie hoch diese sind.

Teilnehmer*innen fragen wie die Malnahme finanziert wird und wann die Umsetzung geplant ist.

Es wird gefragt welche Geschwindigkeit flir den Kfz-Verkehr erlaubt wird?

Teilnehmer*innen kritisieren/hinterfragen die Verkehrsmessungen und Parkraumerhebungen.

Es wird auf das Problem bzgl. der Entwésserung des Oberflachenwassers am Vennbahnweg hingewie-

sen.

Die Schleppkurven fiir den Kfz-Verkehr sollen auch fiir Betriebe und groRe Fahrzeuge gepruft werden.

Die Sicherheit der schwachen Verkehrsteilnehmer*innen ist vielen Interessierten wichtig.

o Es wird angeregt die Geschwindigkeit des flieRenden Verkehrs mittels baulichen Manahmen zu reduzie-
ren.

. Der Knotenbereich An der Schmit sollte ebenfalls umgestaltet werden. Hier kommt es heute zu Stau und
Problemen wegen parkenden Fahrzeugen.
Zur Erh6hung der Sicherheit werden Durchfahrtsverbote angeregt.

o Wichtig ist den Teilnehmer*innen eine gute Sicht auf die verschiedenen Verkehrsarten.

Teilnehmer*innen befiirworten die Vorfahrt der RVR. Andere fordern mehr Sicherheit auf der Route.
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Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:

Bereits der Luftreinhalteplan 2015 fiir die Stadt Aachen beinhaltet in Mainahme MR3 den Auftrag an die Verwal-
tung, im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung einen Vorschlag fiir ein Rad-Vorrang-Netz vorzulegen. Dazu
hat der Mobilitatsausschuss am 12.09.2019 das von der Verwaltung entwickelte Konzept eines Rad-Vorrang-Net-
zes beschlossen. Mit der Annahme der Forderungen des Radentscheids Aachen durch den Rat der Stadt
Aachen am 06.11.2019 wurden zudem weitere Qualitats- und Quantitatsziele bezlglich der radverkehrlichen Inf-
rastruktur formuliert.

Die Rombachstrale ist Teil der in ihrem Verlauf beratenen und beschlossenen Rad-Vorrang-Route (RVR)
Aachen - Brand. Diese verbindet die Innenstadt iber das Frankenberger Viertel, Forst und Driescher Hof mit dem
Brander Zentrum. Diverse Teilabschnitte der Route wurden zu Fahrradstralien gestaltet. Der Krautmihlenweg
sowie der Brander Wall wurden verbreitert.

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur an der Rombachstrale ist notwendig, um eine durchgehende Routen-
fuhrung zwischen der Innenstadt und Brand zu ermdglichen. Nach Maglichkeit sollen die Ziele des Radent-
scheids umgesetzt werden.

Die Route war Bestandteil des Forderprojektes #AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt
im Rahmen der Landesprogramms ,Kommunaler.Klimaschutz.NRW, welches von Juli 2019 bis Dezember 2022
lief. Es standen damit Fordermittel fir die Umgestaltung der RVR Brand zur Verflgung. Eine Umsetzung der
Rombachstralie im Forderzeitraum war nicht mehr méglich. Die Einplanung der notwendigen Mittel zur Umset-
zung der MalRnahme erfolgt daher haushaltsneutral mit der zukUnftigen Haushaltsplanung. AuRerdem sollen
neue Fordermittel akquiriert werden.

Die Rombachstrale ist nach den Vorschriften der §§ 127 ff BauGB noch nicht endg(iltig hergestellt, da sie in
ihrem Ausbau hinter den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 648 zuriickbleibt. Daher kénnen flr den
geplanten Ausbau keine Ausbaubeitrage nach dem Kommunalabgabengesetz NRW (KAG) erhoben werden. Es
ist davon auszugehen, dass die zuknftigen Ausbaukosten bei einer Abrechnung der Erschliefungsbeitrage nicht
als beitragsfahiger Aufwand berticksichtigt werden konnen.

Die Rombachstrale ist eine Wohnsammelstrale, die im Separationsprinzip (bauliche Trennung der Verkehrsar-
ten) ausgebaut ist. Sie erflllt eine Verbindungsfunktion zur Trierer Strafle. Wichtige Ziele an der Rombachstrale
sind die Gesamtschule, der Sportplatz, die Schwimmbhalle Brand und das Vennbahncenter.

Die Verkehrsstarke betragt in der Spitzenstunde der Kfz 719 Fahrzeuge und 114 Radfahrer*innen am Knoten
Vennbahnweg im Juni 2021. Im Vergleich dazu fuhren im Mai 2022 wahrend eines Verkehrsversuchs mit Eng-
stelle an der Querung des Vennbahnwegs 525 Kfz in der Spitzenstunde, sowie 197 Radfahrer*innen. Der
Schwerverkehrsanteil/Tag betrégt ca. 2,6 % in 2021 und 2,4 % in 2022. Da es sich um eine Rad-Vorrang-Route
handelt, wurde die Z&hlung in den Sommermonaten vorgenommen. Seit August 2022 verwendet die Stadt
Aachen sogenannte Warmebildsensoren, um (datenschutzkonform) die Radverkehrsmengen dauerhaft zu erfas-
sen. Die Dauerzahlstelle an der Rombachstrale erfasste bis zu 11.000 Radfahrer*innen/Monat in 2022. Der
starkste Monat war hierbei in 2022 der September mit bis zu 600 Radfahrer*innen/Tag.

Die Parkraumerhebung wurde zu unterschiedlichen Uhrzeiten und an verschiedenen Tagen durchgeflihrt. Ent-
lang der RombachstralRe stehen (ohne Parkplatz an der Schwimmhalle und am Tennisplatz) zwischen 7 und 19
Uhr ca. 106 Parkplatze zur Verfiigung. Von diesen waren maximal 82 Parkplatze belegt (Sonntag, 22.05.2022; 15
Uhr). Dabei war der Abschnitt zwischen Wolferskaul und Schagenstrafie am 22.05. aufgrund der Sportplatznut-
zung voll belegt.

Aufgrund der RVR wird ein Handlungsbedarf in Bezug auf den Rad- und FuRverkehr deutlich. Gleichwohl gibt es
gegenteilige Meinungen. Anwohner*innen und Vereine berichten von einem hohen Parkdruck und kritisieren den
Verlust der Fahrbahnrandparkpléatze. Wéhrend und nach der Birger*innenbeteiligung am 28. 03.2022 hatten
dazu alle Interessierten Gelegenheit Ihre Anregungen zu dufern.

Fir den Vorschlag der Verwaltung (Variante 1) wurden die Kosten auf ca. 2,6 Mio. € geschatzt. Die Kosten fiir
eine Fahrradstralengestaltung wurden nicht ermittelt, da diese Planung nicht realisiert werden kann.
Vorgesehen ist der Ausbau der siidlichen Nebenanlagen auf eine Breite von ca. 6,00 m. Hierbei entsteht ein ca.
2,50 m breiter Gehweg neben einer ca. 3,00 m breiten nicht-benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage. Zwischen
Radverkehr und Fahrbahn wird es einen ca. 0,50 m breiten baulichen Sicherheitsstreifen geben. Die Fahrbahn
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wird in der Breite mind. 6,00 m, in der Kurvenlage entsprechen mehr, messen. Um den Begegnungsverkehr zwi-
schen Bussen/Lkw zu ermdglichen, entféllt das Fahrbahnrandparken auf der stdlichen Stralenseite.

Es kann keine Benutzungspflicht fiir den Radweg ausgewiesen werden, weil die Rombachstralte Teil der Zone-
30 ist und dort nach StralRenverkehrsordnung (StVO) keine Benutzungspflicht flir den Radverkehr ausgewiesen
werden darf. Radfahrende diirfen demnach auch weiterhin die Fahrbahn nutzen und es entsteht ein nicht benut-
zungspflichtiger Radweg, ein sogenannter ,anderer Radweg®, im Seitenraum. Eine qualitativ hochwertige Radver-
kehrsanlage in der Nebenanlage soll dazu beitragen, dass Radfahrer*innen vermehrt den anderen Radweg nut-
zen.

Die objektiv messbare und subjektiv wahrgenommene Verkehrssicherheit zu verbessern ist ein zentraler Aspekt
der Umgestaltungsbestrebungen.

An den Knotenpunkten sollen die Sichtachsen verbessert werden. AuBerdem ist gemaR Variante 1 ein Plateau
an der Schagenstralie und am Knoten Wolferskaul vorgesehen, um die Geschwindigkeiten des flieRenden Ver-
kehrs zu reduzieren.

2. Rad- und FuRverkehr

. Radfahrende wiinschen eine durchgéngige Route mit Vorfahrt fir den Radverkehr, um die Ziele der RVR
zu erfillen.

° Teilnehmer*innen fragen wieso der Radweg nicht benutzungspflichtig ist bzw. werden kann.

Teilnehmende winschen Umgestaltung zur Fahrradstralie, da eine Verbreiterung des Radwegs fir die

RVR nicht ausreicht.

Ein separat geflinrter Radweg wird fiir vor allem fir Kinder begrift.

Interessierte fragen nach dem geplanten Belag des Radweges.

Die Roteinfarbung grofer Flachen wird teils kritisch betrachtet.

Gewdlinscht werden Absenkungen des Radwegs gegentiber den Straen An der Schmit und Wolferskaul-

winkel.

Teilnehmer*innen wiinschen eine sichere und komfortable Querung am Vennbahnweg.

° Eine Einengung der Fahrbahn wird aufgrund der Aufstellflache fir den Querverkehr begrift. Jedoch wird
sie aufgrund des erwartenden Rickstaus auch kritisch betrachtet.

. Teilnehmer*innen wiinschen Vorfahrt fir den Vennbahnweg, andere wiinschen Vorfahrt fiir die RVR

. Es wird kritisch betrachtet, dass nur die FuRganger*innen Vorrang erhalten sollen.

o Teilnehmende regen an, gemaR AGFS neben dem FGU auch einen Radweg zur Querung der Rombach-
stralRe zu markieren.

. Die geplante Rampe wird begriif3t.

. Fur die FuRgéanger*innen wir ein durchgangiges taktiles Leitsystem gewtinscht, dass die eingeschrénkten
Personen bis zum Vennbahncenter filhrt.

. Rad- und FuBverkehr sollen baulich bzw. durch Trennsteine voneinander getrennt werden.

° Eigene Flachen flr den FuRverkehr werden begriifit.

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:

Fur das Rad-Vorrang-Netz sollen im Wesentlichen langjahrig ausgeschilderte Radverbindungen fir den Radver-
kehr aufgewertet werden. Dabei stehen u.a. im Vordergrund: méglichst direkt gefiihrt, wo méglich Vorfahrt fiir die
Vorrang-Route, gute Erkennbarkeit fir Rad- und Autoverkehr, guter Zustand (Oberflache, Belag, Pflege).

Zur Ertiichtigung der Rad-Vorrang-Route an der RombachstralRe ist die Verbreiterung der Nebenanlage und da-
mit des Radwegs vorgesehen. Dies soll zwischen Wolferskaul und Brander Wall durchgangig geschehen. Rad-
Vorrang-Routen sollen durch den Radverkehr vorrangig genutzt werden. Dies bedeutet nicht, dass der Radver-
kehr an allen Knoten und Einmiindungen zwingend Vorrang erhalten muss. Nach Maglichkeit wird eine Vorfahrts-
situation flir den Radverkehr eingerichtet. Dies ist aber nicht an allen Stellen der Routen mdglich oder sinnvoll.

Die Bezirksvertretung Brand hatte im September 2021 beschlossen, dass die RVR in Brand unterbrechungsfrei

und durchgéngig mit Vorfahrtsrecht gestaltet werden soll. Diesem Beschluss war der Mobilitatsausschuss gefolgt.

An dieser Beschlusslage orientiert sich die Planung zur Variante 1 in der beigelegten Vorlage.

Die in den Richtlinien empfohlene maximale Belastung von 400 Kfz/h firr die Einrichtung einer Fahrradstrale wird

an der Rombachstrale deutlich Uberschritten. Zudem liegen wichtige Ziele wie die Gesamtschule Aachen-Brand,
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der Sportplatz, die Schwimmhalle Brand und das Vennbahncenter an der Rombachstrale. Damit hat die Rom-
bachstralie eine besondere Bedeutung fiir den Schilerverkehr und den OPNV. Eine ausreichende Entlastung der
Rombachstralie hinsichtlich Kfz-Verkehr ist mittelfristig nicht zu erwarten. Daher kann die Einrichtung einer Fahr-
radstraBe seitens der Verwaltung nicht empfohlen werden.

Es ist vorgesehen den Radweg in rot gefarbten Asphalt anzulegen.
Zusétzliche Absenkungen gegeniber den Einmindungen HeussstralRe, An der Schmit und Wolferskaulwinkel
sind in den Planungen ebenfalls vorgesehen.

Vom 09. bis 23.05.2022 fand ein Verkehrsversuch an der Querung des Vennbahnweges statt. Hierbei wurde die
Fahrbahn auf 3,50 m eingeengt. Zu den positiven Effekten zahlt z.B., dass der Kfz-Verkehr langsamer gefahren
ist und der FuR- und Radverkehr schnell bzw. auf kurzem Weg die Rombachstrale queren konnte. Es wurden
jedoch auch negative Effekte beobachtet: so fuhren Radfahrer*innen teils ungebremst tiber den Gehweg in die
Engstelle und bremsten erst vor den Leitschwellen ab. Damit gefahrdeten sie Fulganger*innen, die entlang der
Rombachstralie gingen. Zudem kam es vor allem morgens im Schiilerverkehr zu langerem Riickstau der Kfz in
beide Richtungen auf der RombachstraRe. Hiervon ist auch der OPNV betroffen. Einige Kfz-Fahrer*innen verhiel-
ten sich zudem ungeduldig sobald die Engstelle zur Durchfahrt nutzbar war.

Daher empfiehlt die Verwaltung keine Engstelle einzurichten, sondern die Fahrbahn bei gleichbleibender Breite
zu fUhren (vgl. Lageplane der Vorlage). Um auf der sidlichen StralRenseite eine Aufstellflache zum Queren der
Rombachstralie zu schaffen ohne den Radweg zu verschmalern, wird die gesamte Fahrbahn nach Norden, in
den heutigen Parkstreifen, verschwenkt. Es ist nicht zu erwarten, dass der Bringverkehr zur Schule perspekti-
visch stark abnehmen wird. Auch wird das Vennbahncenter weiterhin viel Verkehr anziehen, sodass eine Eng-
stelle am Vennbahnweg, zusétzlich zu jener geplanten vor der Gesamtschule (wenn dort gleichzeitig zwei Busse
warten), keine positiven Effekte bringen wird.

Beim Vollausbau der stdlichen Nebenanlagen ist ein durchgéngiges taktiles Leitsystem fiir Blinde und Sehbehin-
derte sowie Querungsstellen mit geteilten Bordsteinabsenkungen vorgesehen. Auch der Knotenbereich Rom-
bachstralRe/An der Schmit wird nach Beendigung der Wohnbauvorhaben umgestaltet. Dabei wird auch das taktile
Leitsystem fortgeflhrt.

FuRganger*innen und Radfahrende sollen mittels Kugelplatten/Trennsteinen in der Nebenanlage auf der sidli-
chen Seite der RombachstralRe voneinander getrennt werden.

3. Ruhender Verkehr/Parken

. Anwohner*innen kritisieren den Verlust der Parkplatze. Der Parkdruck sei hoch und er wachst durch
neuen Wohnungsbau entlang der Rombachstralie.

. Sport- und Schiitzenvereine kritisieren den Verlust der Parkplatze ebenfalls. Am Wochenende bzw. bei
(Sport-)Veranstaltungen und bei Trainingsbetrieb sei hoher Bedarf fir Parkplatze. Viele (iberregionale Ver-
eine kommen zu Spielen/Wettkdmpfen und kdnnen nicht mit dem Rad oder OPNV anreisen.

o Andere Interessierte hinterfragen die Notwendigkeit der Fahrbahnrandparkplatze. Es kame nur an weni-
gen Tagen im Jahr zu Parkplatznot. Alternativ konnten die Parkplatze an Schwimmbhalle, Gesamtschule
und ggf. Vennbahncenter genutzt werden.

o Es wird angeregt das Parken an der Schwimmhalle sowie an der Rombachstrafie zu bewirtschaften. So
kénnten Dauerparker vermieden werden.

o Interessierte fragen nach dem Antrag der Politik zur Schaffung eines Ersatzparkplatzes nordlich des
Sportplatzes auf Flurstlick 973.

o Radfahrende kritisieren den Ersatzparkplatz aufgrund mdglicher Konflikte zwischen dem Rad- und Kfz-
Verkehr im Zufahrtsbereich.

. Einige Teilnehmer*innen kritisieren den Verlust bzw. die Befestigung einer Griinflache zu Gunsten parken-
der Fahrzeuge.

. Die Idee eines Parkdecks inkl. Car- und Bike-Sharing wird begriift.

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:
Die Rombachstrafe wird weiterhin mit Kfz befahrbar bleiben und auch das Parken im 6ffentlichen StraRenraum
bleibt grundsatzlich mdglich. Das Abstellen eines privaten Fahrzeuges ist einer von zahlreichen
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Nutzungsanspriichen, die Menschen an den StraRenraum stellen. Vor dem Hintergrund der begrenzten Fléchen-
verfligbarkeit und dem Anspruch, die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fuf, Rad, OPNV) zu stérken, steigt
deren Abwagungsbelang. An vielen Stellen im Stadtgebiet kann eine Verbesserung der Rad- und FuRweginfra-
struktur aufgrund der Platzverhaltnisse nur auf Kosten des ruhenden oder flieRenden Kfz-Verkehrs erfolgen.
Gleichzeitig wird die Aufenthaltsqualitat mit der Umgestaltung des StraRenraums gesteigert.

Fur die Verbreiterung der stidlichen Nebenanlagen auf ca. 6,00 m zur Ertuchtigung einer breiten Radverkehrsan-
lage, wird die Fahrbahnbreite auf 6,00 m reduziert. Damit sich weiterhin zwei Busse/Lkw entlang der Rombach-
stralRe begegnen kénnen, missen Veranderungen am Parkraumangebot vorgenommen werden. Das Fahrbahn-
randparken auf der siidlichen Seite zwischen Schagenstrale und Wolferskaul muss entfallen. Das betrifft auch
die Schragparkplatze am Sportplatz zu Gunsten des Umbaus des Knotens Wolferskaul. Im Rahmen des Knoten-
umbaus sollen, soweit mdglich, Parkplatze angelegt werden.

Der Einbezug der Rombachstralle sowie weiterer angrenzenden Straflen in eine Bewohnerparkzone ist aktuell
nicht vorgesehen, zumal Bewohnerparkzonen in Aachen in der Regel innerhalb des Alleenringes eingerichtet
werden. Die Ausweitung des Bewohnerparkens ist eine stadtische Daueraufgabe. Uber die derzeit vorhandenen
oder in Umsetzung befindlichen Bewohnerparkzonen hinaus gibt es eine Prioritatenliste zur Einrichtung weiterer
Bewohnerparkzonen. Von Seiten der Verwaltung ist vorgesehen, pro Jahr zwei Bewohnerparkzonen neu einzu-
richten. Zuletzt haben die Bezirksvertretung Aachen-Mitte und der Mobilitatsausschuss im April 2023 eine Priori-
tatenliste zur Umsetzung beschlossen.

Um einen Teil der Parkplatze zu ersetzen, wird die Einrichtung eines Parkplatzes auf dem Flurstlick 973 gepriift.
Ein entsprechender Antrag von den Fraktionen CDU und SPD vom 14.04.2021 liegt vor (vgl. Antrag Nr.
017/WP18 ,Errichtung von Ersatzparkplatzen fir den Wegfall von Parkplatzen durch geplante Rad-Vorrang-
Route Brand an der Rombachstrale®). Die planungsrechtliche Priifung hat zunachst ergeben, dass im Bebau-
ungsplan eine Flache fir Stellplatze festgesetzt wurde, dies jedoch ausschlieBlich fiir Zwecke méglich ist, die in
direktem Zusammenhang mit der Sportnutzung stehen. Nach Abschluss der Priifung wurden die Ergebnisse am
07.12.2022 zur politischen Beratung vorgelegt. Es wurde die Herstellung von kurzfristigen Parkplétze sowie die
Priifung eines Mobility Hubs mit verschiedenen Nutzungsarten (Bike- und Car-Sharing, E-Laden, Fahrradparken)
beschlossen.

Sollte ein Parkplatz/Parkdeck angelegt werden kdnnen, ist vorgesehen die Zufahrt so schmal wie mdglich zu ge-
stalten. Auch ist nur eine Zu- bzw. Ausfahrt vorgesehen, um die FuRganger*innen und Radfahrer*innen entlang
der Rombachstrafle nicht zu gefahrden.

Mit der Priifung des Ersatzparkplatzes wird auch die Mdglichkeit der Bewirtschaftung, der zeitlich befristeten Nut-
zung (bspw. mit Parkscheibe) und der Stellplatznachweis fiir die Sportstatten gepriift.

Zusatzlich wurde die Nutzung des Schulparkplatzes der Gesamtschule beleuchtet. Derzeit ist das Betreten des
Parkplatzes gemaf Beschilderung fiir Unbefugte verboten. In der Praxis wird die Flache auRerhalb der Schulzei-
ten bereits von den anliegenden Vereinen genutzt. Nach Riicksprache mit der Schulleitung der Gesamtschule
sowie mit verschiedenen Fachabteilungen wurde vereinbart, dass der Parkplatz der Gesamtschule offiziell zur
Nutzung fir Schule und Sportvereine an der Rombachstraf3e freigegeben werden soll. Eine entsprechende Be-
schilderung wird erarbeitet. Auf dem Parkplatz stehen ca. 85 Parkplétze zur Verfligung. Dies tragt bereits vor der
Umsetzung des Mobility Hubs zur Entscharfung der Parkplatzsituation bei.

4. OPNV/Haltestelle Gesamtschule

. Vor allem fiir die Busse aber auch fiir den Lieferverkehr ist eine ausreichend breite Fahrbahn fiir Begeg-
nungsverkehr notig. Die Fahrbahn sollte im Vergleich zu heute nicht weiter eingeschrankt werden.
Statt eines Ersatzparkplatzes wird der Wunsch der OPNV-Férderung geduRert.
o Einige Interessierte begrilen die Planung an der Haltestelle Schulzentrum mit Ausblick auf den Ausbau
der Wendeschleife.
. Es wird eine getrennte Filhrung von Rad- und Fuflverkehr (iber die Schagenstrale vorgeschlagen.
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. Teilnehmer*innen regen an auf die Warteflache im Bereich der Haltestelle zu verzichten und stattdessen
sowohl den Rad- als auch den Gehweg zu verbreitern.

° ein gemeinsamer Geh- und Radweg in der Haltestelle wird teils kritisch betrachtet.

° Zur Trennung der wartenden Schiiler*innen und des Radverkehrs werden Drangelgitter angeregt.

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Fahrbahn der Rombachstralie wird in der Breite ca. 6,00 m messen, um den Begegnungsverkehr zwischen
Bussen/Lkw sowie Bus/Bus zu ermdglichen. Dem zur Folge entfallt das Fahrbahnrandparken auf der sudlichen
StraBenseite.

Der Ausbau des OPNV ist eine stadtische Daueraufgabe. So gibt es seit Anfang 2022 es eine weitere Tangential-
linie von Brand (iber Forst nach Burtscheid via SchagenstraRe und HochstraRe, die den OPNV Richtung Siegel
verstarkt.

Zum Ausbau des OPNV zahlt auch die Haltestellen entsprechend barrierefrei umzugestalten. Bei der Planung
von Bushaltestellen sind die Belange der FuBganger*innen, Radfahrer*innen und Fahrgaste zu betrachten und
eine méglichst vertragliche Losung zu finden. Diese sieht je nach Ortlichkeit unterschiedlich aus. Es gilt das
Grundprinzip die schwachsten Verkehrsteilnehmer schiitzen, da Verkehrssicherheit vor geht.

Auch der Bereich der Busbucht an der Gesamtschule soll zu Gunsten der Rad-Vorrang-Route Uberplant werden,
um sowohl den Radverkehr als auch die Schiilerinnen im Bereich der Haltestelle zu schiitzen. Heute halten in
der Busbucht montags bis freitags 7 bis 8 Busse/Tag, teilweise mit Standzeit, sodass es zu Konflikten zwischen
Radverkehr und FulRverkehr kommt. Wiinschenswert ware es, die Haltestelle zu entfernen und die Busbucht zur
Verbeiterung der Nebenanlagen zu nutzen. Um den Schlerverkehr fir Gber 1.000 Schuler*innen zu gewahrleis-
ten, ist es aus betrieblichen Griinden nicht méglich die Haltestelle an dieser Stelle ersatzlos zu entfernen, da
auch die Wendeschleife bereits ausgelastet ist. Auch kann die Haltestelle nicht zu einer Fahrbahnrandhaltestelle
umgebaut werden, da Standzeiten von 10 min. an dieser Haltestelle und an der gegeniber liegenden zu beriick-
sichtigen sind. Daher wurden alternative Standorte gepriift. Alternativen zu der heutigen Haltestelle kénnen nur
liber einen erheblichen baulichen Eingriff in das Schulgelande sowie in die Griinstruktur erfolgen. Denkbar ist die
VergréRerung der Wendeschleife. Hierzu ist ein langerer Planungs- und Abstimmungsprozess mit verschiedenen
Fachbereichen der Verwaltung notwendig. Dies istim Rahmen der Umsetzung der Rad-Vorrang-Route nicht
mdglich und wird im Rahmen der OPNV-Planungen fiir den Schulverkehr vorgenommen.

Daher ist zunachst vorgesehen die Haltestelle zu einer halben Busbucht umzugestalten. Die Nebenanlage wird
auf 6,50 bis ca. 10,00 m verbreitert, wobei eine ausreichend breite Restfahrbahn zwischen zwei haltenden Bus-
sen fur Begegnungsverkehr erhalten bleibt. Die Warteflache und der nicht benutzungspflichtige Rad-/Gehweg
werden durch Materialien optisch voneinander getrennt. Angesichts dessen, dass max. 9 Busse fir insg. ca. 25
Min./Tag (Mo-Fr) in der heutigen Bucht halten, handelt es sich bei der vorgeschlagenen Variante um die best-
maglichste.

Die vorgeschlagenen Drangelgitter werden durch die Verwaltung aufgrund des kurzen Zeitfensters/Tag, in denen
die Konflikte zwischen Schiiler*innen und Radfahrer*innen auftreten, nicht empfohlen.

5. Knoten Wolferskaul

° Die Teilnehmenden fordern Vorfahrt fiir die RVR am Knoten Wolferskaul, so wie von der Bezirksvertretung
Brand beschlossen. Daher wird Variante 1 stark kritisiert.

. Eine Rampe zur Reduzierung der Geschwindigkeiten am Knoten wird begriift.

Teilnehmer*innen regen einen groeren Radius des Radwegs an damit Radfahrende rechtwinkliger auf

die Kreuzung treffen.

Es wird befiirchtet, dass der Radweg nicht genutzt wird, wenn die RVR am Knoten keine Vorfahrt erhélt.

Alternativ werden eine Lichtsignalanlage oder ein Kreisverkehr vorgeschlagen.

Die Rampe sollte fiir Fahrgaste der Busse méglichst komfortabel sein.

Die Fahrbahn soll so weit wie mdglich eingeengt und ggf. verschwenkt werden.

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:
Die Bezirksvertretung Brand hatte im September 2021 beschlossen, dass die RVR in Brand unterbrechungsfrei
und durchgangig mit Vorfahrtsrecht gestaltet werden soll. Zudem hatten sich die politischen Vertreter*innen sowie
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die Interessierten im Rahmen der Birger*innenbeteiligung emeut mehrheitlich fiir die Vorfahrt der Rad-Vorrang-
Route am Knoten Rombachstrae/Wolferskaul ausgesprochen.

Neben den Anspriichen des Radverkehrs sind weitere Aspekte bei der Uberplanung zu beachten: Der FuRver-
kehr soll moglichst sicher Uber den Knoten gefiihrt werden. Besonders wichtig fir den Schilerverkehr ist dabei
die Querungsstelle am heutigen FuRgéngeriiberweg. AuBerdem muss der Knoten fiir den OPNV weiterhin kom-
fortabel nutzbar sein. Zwei Busse sollen sich immer begegnen konnen, ohne sich beim Abbiegen zu behindem.
Gleichzeitig wird die Schwimmhalle regelmaRig durch Schulbusse aus Richtung Gesamtschule angefahren. Uber
die gleiche Zufahrt wird auch der Sportplatz erschlossen. Daher muss die Zufahrt weiterhin fiir Busse und Liefer-
fahrzeuge zum Sportplatz nutzbar sein. Entsprechende Schleppkurven werden beriicksichtigt. Darliber hinaus
ware es wiinschenswert mdglichst viele Parkplatze im Knotenbereich zu schaffen bzw. zu erhalten. Zuséatzliche
Begrlinung soll ebenfalls bedacht werden.

Bei den Planungen sind Polizei und ASEAG miteinbezogen worden. Vor allem die Polizei hatte sich kritisch be-
ziiglich der Anderungen der Vorfahrt geéuRert. Daher ergeben sich zwei Varianten: Variante 1 (mit Vorrang der
RVR) und Variante 2 (ohne Vorrang). Um den Vorrang fiir die RVR wie politisch beschlossen anbieten zu kon-
nen, empfiehlt die Verwaltung Variante 1. Hierbei soll der Radverkehr in der Nebenanlage bei méglichst weit ver-
schwenkt werden damit er rechtwinklig auf den flieRenden Verkehr trifft. Dadurch riickt er friiher ins Sichtfeld der
Kfz. Der Verschwenk bedingt, dass der Baum im Knotenbereich entfernt werden muss. Dies ist durch den Fach-
bereich Klima und Umwelt in Aussicht gestellt worden, da der Spitzahorn mehrere Kappschnitte, einen visuell in-
stabil wirkenden Druckzwiesel sowie keinen baumarttypischen Habitus besitzt. Die Fahrradstrale wird aus dem
Wolferskaul mit Vorfahrtsberechtigung in die Nebenanlage der Rombachstralie gefihrt. Die stidliche Nebenan-
lage wird in eine ca. 3,50 m breite Flache fir den Radverkehr und einen ca. 2,50 m breiten Gehweg zzgl. 0,30 m
Sicherheitsstreifen unterteilt. Daneben wird ein 2,00 m breiter Langsparkstreifen zzgl. eines 1,00 m breiten Si-
cherheitsstreifens zum Radverkehr angelegt. Die gegenliberliegende Haltestelle wird zu einer barrierefreien Fahr-
bahnrandhaltestelle umgebaut. Der Knoten wird so eng wie méglich gestaltet. Durch Anheben der Fahrbahn auf
wird die Geschwindigkeit reduziert und die Aufmerksamkeit erhdht. Im Knotenbereich entstehen ca. acht Park-
platze.

Ein Kreisverkehr wurde ebenfalls geprift. Diese Variante ist wegen der verschiedenen Anspriiche (Vorfahrt Rad-
verkehr, Sicherheit, Zufahrt zur Schwimmbhalle, Busverkehr im Knoten, Bushaltestelle im Knoten, Erhalt der Park-
platze) nicht realisierbar.

6. Rickmeldungen zur Biirger*innenbeteiligung

. Viele Teilnehmer*innen danken fiir eine gelungene Veranstaltung

. Es gab konstruktive Kritik zur technischen Umsetzung mit Hilfe des Tools Slido; z.B. mehr Fragen aus
slido ansprechen und diese zu strukturieren

. Hinweise/Anregungen zur graphischen Darstellung

Antwort/Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung hat auch wahrend der Corona-Pandemie Mdglichkeiten fiir einen umfangreichen Austausch zu
erarbeiteten Planungen angeboten. Die Veranstaltung am 28.03.2022 war eine der Beteiligungen, die online und
live inkl. Abstimmungstool durchgefihrt wurde. Gleichzeitig wurde der Stream bei YouTube Ubertragen. Blr-
ger*innen konnten sich via Zoom fiir die Diskussion und Wortbeitrége zuschalten und tiber Slido abstimmen. Die
Veranstaltung war sehr interaktiv und durch die Verwaltung gut vorbereitet. Mehrere Expert*innen aus verschie-
denen Fachbereichen bzw. Abteilungen konnten auf die Biirger*inneneingaben reagieren.

Zusatzlich konnten die Unterlagen im Bezirksamt in Brand eingesehen werden. Anmerkungen waren zusatzlich
zum Eingabetool Slido iber einen Briefkasten im Verwaltungsgebaude, postalisch per Brief oder E-Mail an die
Stadtverwaltung mdglich.

Die Verwaltung dankt allen Interessierten fiir die Riickmeldungen und wird die angemerkten Kritikpunkte bei zu-
kiinftigen Veranstaltungen berlcksichtigen.
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