Der Oberbirgermeister Stadt a.a.Ch en

Vorlage Vorlage-Nr: FB 61/1499/WP17
. . Status: offentlich

Federfihrende Dienststelle: AZ:

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen Datum: 31.08.2020

Beteiligte Dienststelle/n: Verfasser: Dez. Il / FB 61/300

LintertstraBBe - Ertiichtigung von Radverkehrsanlagen im Rahmen
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Beratungsfolge:

Datum Gremium Zustandigkeit
09.09.2020 Bezirksvertretung Aachen-Mitte Anhdrung/Empfehlung
24.09.2020 Mobilitatsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und stimmt der
vorgeschlagenen Querschnittsaufteilung (Beidrichtungsradweg mit Sicherheitsstreifen und
Trennelementen) gemaf Variante 1 zu. Sie empfiehlt dem Mobilitatsausschuss, den
Planungsbeschluss gemaf Variante 1 (Plan Nr. 2020-08-02 L1 und L2) zu fassen.

Der Mobilitatsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Er stimmt der
vorgeschlagenen Querschnittsaufteilung (Beidrichtungsradweg mit Sicherheitsstreifen und
Trennelementen) gemaf Variante 1 zu und fasst den Planungsbeschluss gemafR Variante 1 (Plan Nr.
2020-08-02 L1 und L2).
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Finanzielle Auswirkungen
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Erlauterungen:

1. Anlass

Die Rad-Vorrang-Route Brand ist die dritte Route des geplanten Rad-Vorrang-Netzes, die umgesetzt
werden soll.

Nachdem im Juni 2020 die Planungen fir die Fahrradstralen entlang der Route vorgelegt und durch
die zustandigen politischen Gremien beschlossen wurden (vgl. Vorlage-Nr. FB 61/1439/WP17), ist
nun die Ertlichtigung von Radverkehrsanlagen entlang der Linterstrale zwischen Adenauerallee und

Schonforststralte vorgesehen.

2. Heutige Situation

Die Linterstrale ist eine klassifizierte Stralle (Kreisstrale K 35), die zweistreifig angelegt ist. Sie ist
keine Hauptverkehrsstrale nach der Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) (vgl. Vorlage-
Nr. FB 61/0778/WP17), hat jedoch eine Querschnittsbelastung von rund 11.400 Fahrzeugen am
Knoten Lintertstr./Schonforststr. AuRerdem hat sie eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen
Aachen-Mitte und den sidlichen Stadtteilen nach Brand etc. Mit Ausnahme eines Abschnittes entlang
der stadtischen katholischen Grundschule Forster Linde gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h. In beide Fahrtrichtungen ist der Gehweg fiir den Radverkehr freigegeben, wobei dieser
stadteinwarts ca. 2,50 m und stadtauswarts ca. 3,00 m misst (vgl. Anlage 1 und 2). Entlang der
Linterstralle stehen im Abschnitt zwischen Adenauerallee und Schénforststralie ca. 92 Parkplatze zur
Verfiigung (ca. 39 auf der ndrdlichen und 53 auf der sudlichen StralRenseite). Im selben Abschnitt
befinden sich 43 grolRe schitzenswerte Linden zwischen den Parkplatzen auf der nérdlichen

Strallenseite. Die einseitige Strallenbaumbepflanzung pragt das Stral3enbild im besonderen Mal3e.

Die Verkehrsstarke betragt in der Spitzenstunde ca. 1.000 Kfz. Der Radverkehrsanteil betragt ca. 3 %,
der Schwerverkehrsanteil ca. 2,2 %. In der Spitzenstunde wurden ca. 200 Fu3ganger*innen und 40
Radfahrer*innen am Knoten Lintertstrafle/Schdnforststralle gezahit.

Im Abschnitt zwischen Adenauerallee und Schonforststralie gibt es sechs einmindende Strallen
sowie einige Grundstlickszufahrten. In der Lintertstral3e verkehrt die Stadtbuslinie 16 im
Halbstundentak.

3. Planung

Bei der Planung werden die Prinzipien der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) und
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) beachtet.

Die Prufung der Realisierbarkeit und der Vergleich der Fihrungsformen wurden gemaf ERA 2010

vorgenommen (vgl. Anlage 3).

Der Verwaltung liegt eine Eingabe sowie eine Unterschriftenliste zur Verkehrsberuhigung der
LintertstraRe vor. Anwohner*innen regen eine 30er-Zone und eine getrennte Fihrung der
FulRganger*innen und Radfahrer*innen an. Da sich an der Linterstral3e eine Kita und eine
Grundschule befinden, ist die Trennung der Radfahrer*innen und FuBganger*innen sinnvoll. Eine
Anderung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ist rechtlich nicht zuléssig, da es sich um eine

Kreisstral3e handelt und keine Gefahrenlage im Sinne der StVO vorliegt.
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Priifung der Fiihrungsformen fiir den Radverkehr:

Die Eignung der Fuhrungsformen fir den Radverkehr hangt im Wesentlichen von der Verkehrsstarke
in der Spitzenstunde und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ab. Beide Grofien werden zu
Belastungsbereichen zusammengefasst, denen geeignete Fihrungsformen zugeordnet werden.

Die Planung sieht eine zweistreifige Stadtstralle mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
vor. Damit ergibt sich nach ERA 2010 der Belastungsbereich Il oder Ill. Fir diese Belastungsbereiche
kénnen alle Fihrungsformen auller der beidseitigen Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
gewahlt werden.

Da die Lintertstral3e Teil der Rad-Vorrang-Route ist, sollen die Anlagen fir den Radverkehr qualitativ
hochwertig sein und der Verbindungsfunktion der Route gerecht werden. Deswegen werden mégliche
Varianten, die den Radverkehr einseitig im Mischverkehr auf der Fahrbahn fiihren, ebenfalls nicht
betrachtet

Unabhangig von der Variante missen fir die Ertiichtigung der Radverkehrsanlagen aufgrund der
Flachenverfligbarkeit Parkplatze entfallen (vgl. Anlage 3 und 4). Die Fihrung des Radverkehrs im

Seitenraum muss aufgrund des Flachenkriteriums (vgl. Anlage 3) ausgeschlossen werden.

Im Folgenden werden drei Varianten vorgestellt und bewertet.

Variante 1: Beidrichtungsradweg

Variante 1 sieht einen 3,00 m breiten Beidrichtungsradweg auf Fahrbahnniveau auf der stdlichen
StralRenseite vor, der durch bauliche Trennelemente (Protected Bike Lane, PBL) vom flielenden
Verkehr getrennt wird. Der Beidrichtungsradweg entspricht damit den Vorgaben der ERA 2010. Fur
den motorisierten Individualverkehr (MIV) steht ein 6,35-6,50 m breiter Verkehrsraum zur Verfiigung,
der damit den Vorgaben der RASt 06 bzgl. Begegnungsverkehr zwischen zwei Bussen entspricht. Der
sudliche Gehweg muss auf eine Gehwegbreite von ca. 2,50 m (gemaf’ den Vorgaben der RASt 06)
verschmalert werden (vgl. Anlage 4). Durch den Fachbereich Immobilienmanagement wird zurzeit
gepruft, ob Teile der stadtischen Grinflachen (bspw. zwischen Haus 2 und Buschmihle) zur Anlage
des Gehwegs genutzt werden konnen. Dadurch kénnte die heutige dulRere Gehwegkante um ca. 70
cm in Richtung der Bebauung versetzt werden. An zwei Engstellen (vgl. Anlage 5-6) muss fir kurze
Abschnitte ggf. ein Gehweg mit weniger als 2,00 m realisiert werden. Der Seitenraum inkl. des Griin-
und Parkstreifens auf der nérdlichen StralRenseite bleibt unverandert. Allerdings wird der Gehweg
zukunftig nicht mehr fur den Radverkehr freigegeben. Alle Baume entlang der Lintertstralie bleiben
erhalten. Zu Gunsten der Radverkehrsanlage entfallen alle Parkplatze auf der sldlichen Stral3enseite
(ca. 53) (vgl. Anlagen 4-6).

Eine Verlagerung des Beidrichtungsradwegs auf die stadteinwartige StralRenseite ist nicht mdglich, da
nicht rechts neben einem Beidrichtungsradweg geparkt werden kann. Die Parkplatze zwischen den
Baumen auf der noérdlichen Seite Iagen jenseits des Radweges und waren somit nicht erreichbar. Die
restliche Flache genligt dann nicht mehr fir Parkflachen sowie eine ausreichend breite Fahrbahn
neben dem Gehweg auf der siidlichen Seite (vgl. Anlage 4, S. 2; Variante 1b). Demnach mdussten fur
einen Beidrichtungsradweg, der auf der stadteinwartigen StralRenseite geflhrt wird, alle Parkplatze

(ca. 92) entlang der Lintertstralle entfallen.
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Die Projektwerkstatt "Fahrradfreundliches Brand" bevorzugt den Beidrichtungsradweg auf der
stadteinwartigen rechten Seite (Variante 1b), wobei bei ihrem Vorschlag der Radverkehr zwischen
Schoénforststralte und Auf dem Plue parallel zum Gehweg hinter den Baumen gefiihrt wird (vgl. Anlage
7). Dadurch kénnten in diesem Abschnitt die Parkplatze erhalten bleiben. Jedoch misste bei dieser
Variante ein Eingriff in den Krontraufbereich und damit in den Wurzelbereich von 10 schiitzenswerten
Linden erfolgen, um neben dem Beidrichtungsradweg einen ausreichend breiten Gehweg anlegen zu
kénnen. Es entfallen 21 Parkplatze aus der nérdlichen und alle 53 auf der siidlichen Strallenseite
zwischen Adenauerallee und Schénforststralle. Demnach stiinden noch 18 der heute 92 Parkplatze

zur Verfuigung.

Variante 2: Protected Bike Lane stadtauswaérts und Schutzstreifen stadteinwarts

Variante 2 sieht einen 2,00 m breiten Radweg auf der stadtauswartigen Stral3enseite vor, der durch
bauliche Trennelemente vom flieRenden Verkehr getrennt wird (Protected Bike Lane, PBL). Daneben
verlauft ein ca. 2,30 m breiter Gehweg. Dem MIV steht eine 5,00-5,55 m breite Fahrbahn neben einem
1,50 m breiten stadteinwartigen Schutzstreifen zur Verfligung. Die Radfahrer*innen werden
stadteinwarts durch einen 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen vor den parkenden Fahrzeugen
geschutzt. Der Seitenraum inkl. des Grin- und Parkstreifens auf der nérdlichen StralRenseite bleibt
unverandert. Allerdings wird der Gehweg zukinftig nicht mehr fur den Radverkehr freigegeben. Auf
der sudlichen Stralenseite entfallen alle Parkplatze (ca. 53).

Bei dieser Variante ist die Anbindung an die Wohnbebauung durchgangig gegeben. Der
Schutzstreifen kann, falls erforderlich, vom Kfz-Verkehr mitbenutzt werden.

Die Situation am Knoten Adenauerallee ist fir die Radfahrer*innen in Fahrtrichtung stadteinwarts nicht
optimal lI6sbar. Es kann keine zusatzliche signalisierte Furt tber die Adenauerallee auf der nérdlichen
Seite des Knotens angelegt werden, da auf der sanierungsbediirftigen Tunneldecke keine neuen
Maste eingebaut werden kénnen. Eine signalgestiitzte Uberquerung der Adenauerallee wére somit
nur Uber die heute vorhandene Furt méglich und damit sehr unkomfortabel und mit einem groRen

Umweg verbunden.

Variante 3: Beidseitig Protected Bike Lane (nach Radentscheid)

Der Radentscheid Aachen hat als 3. Ziel formuliert: “Jahrlich werden an Hauptverkehrsstralen 5 km
Radwege gebaut, die als Einrichtungsradwege mit 2,30 m Breite zwei Knotenpunkte Itickenlos
verbinden. Sie werden baulich vor Befahren, Halten und Parken durch Kfz geschitzt. Die Radwege
entstehen ohne Flachenminderung fir FuRverkehr und OPNV und sind auch von diesen baulich
getrennt.” (vgl. https://radentscheid-aachen.de/ziele/).

Variante 3 stellt die Forderungen des Radentscheids mit beidseitigem 2,30 m breiten Radweg und
baulichen Trennelementen (Protected Bike Lane, PBL) zum flieRenden Verkehr dar. Der stdliche
Gehweg wird nicht verandert. Dem flieRenden Verkehr steht eine 6,50 m breite Fahrbahn zur
Verfligung. Der Gehweg auf der nordlichen Seite misst ca. 2,25 m. Zur Ertlichtigung der
Radverkehrsanlagen entfallen alle der ca. 92 Parkplatze sowie alle 43 Baume auf der nérdlichen

StralRenseite.
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Parkraumerhebung

Wahrend einer Parkraumerhebung am 05. bzw. 06.05.2020 wurden maximal 71 der heute 92

verfugbaren Parkplatze im &ffentlichen Raum zwischen Adenauerallee und Schonforststralle genutzt.
Am 04. bzw. 05.08.2020 wurden maximal 59 Parkplatze genutzt.

Belegung
Bestand Dienstag, 05.05.2020 Mittwoch, 06.05.2020
7 Uhr 12 Uhr 15 Uhr 19 Uhr
nordl. Fahrbahnseite 39 30 20 20 18
sudl. Fahrbahnseite 53 41 28 36 46
Summe 92 71 48 56 64
Auslastung 77,17% 52,17% 60,87% 69,57%
Belegung
Dienstag, Mittwoch,
Bestand Mittwoch, 05.08.2020
04.08.2020 |05.08.2020
7 Uhr 12 Uhr 15 Uhr 19 Uhr
nordl. Fahrbahnseite 39 22 13 14 22
sudl. Fahrbahnseite 53 36 31 37 37
Summe 92 58 44 51 59
Auslastung 63,04% 47,83% 55,43% 64,13%

Tab. 1: Parkraumerhebung zwischen Adenauerallee und Schonforststralle

Zwischen Adenauerallee und Sittarder StraRe wurden am 05. bzw. 06.05.2020 sowie am 04. bzw.

05.08.2020 maximal 18 der heute 19 verfligbaren Parkplatze im 6ffentlichen Raum genutzt.

Belegung
Bestand Dienstag, 05.05.2020 Mittwoch, 06.05.2020
7 Uhr 12 Uhr 15 Uhr 19 Uhr
19 17 15 16 18
Auslastung 89,47% 78,95% 84,21% 94,74%
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Belegung
Dienstag, Mittwoch,
Bestand Mittwoch, 05.08.2020
04.08.2020 |05.08.2020
7 Uhr 12 Uhr 15 Uhr 19 Uhr
19 18 16 17 14
Auslastung 94,74% 84,21% 94,44% 87,50%

Tab. 2: Parkraumerhebung zwischen Schoénforststral’e und Sittarder Stralle

Obwohl nicht alle Parkplatze auf der Linterstr. zum Zeitpunkt der Erhebungen genutzt wurden, kann
der Parkraumbedarf bei einem Verlust von 53 Parkplatzen (Variante 1 und 2) nicht ganz gedeckt
werden. Der ruhende Verkehr muss in die umliegenden Wohngebiete ausweichen. Aufgrund der
schmalen StralRen ist das Parken dort im 6ffentlichen StraRenraum verkehrsrechtlich nicht Gberall

mdglich. Daher werden im Zuge der weiteren Planung Flachen fir Ersatzparkplatze gesucht.

Vergleich der Varianten:

Aus Sicht der Verwaltung kann Variante 3 aufgrund des Verlusts aller Parkplatze sowie aller Baume
nicht weiter verfolgt werden. Die Linden sind aufgrund der Wahrung der stadtebaulichen Identitat des
Quartiers zu erhalten. AuBerdem ist der Verlust aller Bdume nicht mit den Klimazielen zu vereinbaren.
Auch Variante 1b wird nicht weiter verfolgt, da nahezu alle Parkplatze entfallen und ein Eingriff in den
Griinbestand erfolgen miisste.

Im Folgenden wird daher ein Vergleich der Varianten 1 und 2 hinsichtlich der verschiedenen

Verkehrsarten sowie Baume und Aufwand/Kosten fir den Umbau vorgenommen.

Variante 2-
Variante 1-
Protected Bike Lane
Variante Beidrichtungsradweg auf .
Stadtauswarts und
stadtauswartiger Seite
Schutzstreifen stadteinwarts
FulRverkehr 0 1
Komfort 2 1
Radverkehr
Sicherheit |1 0
Priifung | ruhender Verkehr 0 0
flielRender Verkehr 2 1
Baume 2 2
Umbau (Aufwand/Kosten) | O 0
Summe 7 5
2 sehr gut 1 gut 0 mittel - schlecht
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Variante 1 fuhrt die Radfahrer*innen im Bereich des heutigen freien Rechtsabbiegers aus einem
3,50 m breiten Beidrichtungsradweg Uber eine signalisierte Radverkehrs- und FulRgangerfurt. Der
Radverkehr kann dort sicher und getrennt vom Kfz-Verkehr queren, wenngleich der Gehweg sowohl
von FuRganger*innen als auch von Radfahrer*innen genutzt werden muss. An den Zufahrten und
Einmindungen kann es zu Konflikten mit dem MIV kommen. Variante 2 fiihrt den stadteinwartigen
Radverkehr am Knoten Adenauerallee Uber einen Schutzstreifen in die Fahrbahn der Adenauerallee.
Um die AltstralRe zu erreichen, werden die Radfahrer*innen in der Regel den an dieser Stelle 4-
streifigen AuRenring queren, ohne den Umweg Uber die vorhandenen signalisierten Furten zu
nehmen. Diese Form der Fuhrung entspricht nicht dem Sicherheits- und Komfortanspruch einer Rad-
Vorrang-Route. Die Mitbenutzung der Schutzstreifen (Variante 2) durch den Kfz-Verkehr im
Begegnungsfall grolRer Fahrzeuge reduziert den Schutz der Radfahrer*innen zusatzlich.

Variante 1 stellt somit trotz einiger Nachteile, wie die Erreichbarkeit der gegentberliegenden
Wohnbebauung und der Konflikt mit den Zufahrten, die beste Lésung fiir diesen Streckenabschnitt

dar.

Vorplanung
Da es sich bei Variante 1 um die Vorzugsvariante der Verwaltung handelt, wurde auf Grundlage der

vorliegenden Unterlagen eine Vorplanung vorgenommen.

Knotenpunkte:
Im Rahmen der Ertlichtigung der Radverkehrsanlagen ist die Fliihrung der Radfahrer*innen an den

Knotenpunkten Adenauerallee und SchonforststralRe besonders wichtig. Der Landesbetrieb
~otralken.NRW* plant die Sanierung des Verkehrstunnels zwischen Adenauerallee und Madrider Ring.
In diesem Zusammenhang sollen auch die Fahrbahnen auf der Tunneldecke bzw. der Knoten
Adenauerallee/Linterstralle/Altstralle umgebaut werden. U.a. sind Radverkehrsanlagen und der
Riickbau des freien Rechtsabbiegestreifens in die Linterstralle vorgesehen. Daher ist fur die Rad-
Vorrang-Route und den Beidrichtungsradweg zunachst eine Zwischenldsung am Knoten
Adenauerallee geplant. Jede mégliche Zwischenldésung wird ein hohes Mald an gegenseitiger
Ricksichtnahme zwischen FuRganger*innen und Radfahrer*innen erfordern, da der Seitenraum durch
den Radverkehr genutzt werden muss.

Von der Strale Buschmuhle kommend werden die Radfahrer*innen auf dem Beidrichtungsradweg
gefuhrt. Ab Lintertstra3e Hausnr. 2 (Flurstick 2803) ist die Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum
(Gehweg - Rad frei in beide Richtungen) bis zur Lichtsignalanlage vorgesehen. Die Straucher vor
Haus 2 entfallen. Im Bereich des heutigen freien Rechtsabbiegers wird eine signalisierte Radverkehrs-
und FuRgangerfurt mit Sofortgriinschaltung (Drucktastenanlage) und Streuscheiben angelegt, um die
Radfahrer*innen und Ful3ganger*innen beim Queren zu sichern. Der Schutzstreifen im freien
Rechtsabbieger wird demarkiert. An der Lichtsignalanlage queren die Radfahrer*innen die
Adenauerallee und nutzen bis zur Altstrale den Seitenraum (Gehweg - Rad frei in beide Richtungen)
(vgl. Anlage 5). Radfahrenden, die aus Richtung AltstralRe in die LintertstralRe fahren wollen, steht der

gleiche Weg zur Verfligung. Zusatzlich erhalten linksabbiegende Radfahrerinnen von der
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Adenauerallee in die LinterstralRe einen vorgezogenen Aufstellbereich. Alle anderen

Fahrbeziehungen, die nicht der Rad-Vorrang-Route folgen, sind weiterhin gegeben.

Den Knoten SchonforststralRe erreichen die Radfahrer*innen aus der Sittarder StralRe Gber den
Seitenraum hinter den Parkplatzen. Es ist vorgesehen die heutige Beetkante nérdlich der Parkplatze
nicht zu veréndern (vgl. Anlage 6). Ggf. miissen zwei Straucher entfernt werden, um den Ubergang in
die Sittarder Strale zu erméglichen. Die detaillierte Ausgestaltung dieses Ubergangs wird mit dem
Fachbereich Umwelt abgestimmt. Die baulich angelegten Parkflachen werden zur Anlage des
Radweges neu geordnet, wobei die Elternhaltestelle erhalten bleibt. Ca. 2-3 Parkplatze zwischen
Schénforststrae und Sittarder StraRe entfallen. Zur Uberfiinrung in den Beidrichtungsradweg ist eine
Anpassung der Signalisierung sowie der Furtmarkierung vorgesehen. Radfahrer*innen und
FulRgénger*innen sollen die Kreuzung nebeneinander auf der Stidseite queren. Die Radfahrer*innen
werden Uber den fir Radfahrer*innen freigegebenen Gehweg in den Beidrichtungsradweg gefihrt.
AuRerdem muss die Planung der Haltestelle ,Forster Linde* tiberprift und an die veranderten

Schleppkurven angepasst werden (vgl. Anlage 6).

Einmindungen:

Um die Sicherheit der Radfahrer*innen zu erhéhen, sind Teilaufpflasterungen an den einmindenden
Strallen Buschmihle und Goldberg geplant.

Im Abschnitt zwischen Adenauerallee und Schonforststralle befinden sich 14 Zufahrten. Eine Zufahrt
fuhrt zu einer Tiefgarage, eine weitere zum Gut Schéntal. Ein Garagenhof wird iber die Kirchstralte
erschlossen. Die Ubrigen 11 Zufahrten werden nur vereinzelt bzw. selten genutzt. Aulerdem scheinen
einige der Zufahrten nicht durch Kfz genutzt zu werden. Die Anzahl der Zufahrten schlief3t einen
Beidrichtungsradweg daher nicht aus.

An allen Einmindungen und Zufahrten muss der bauliche Schutz der Protected Bike Lane

unterbrochen werden, um die Einfahrt in die Zufahrten zu erméglichen.

Haltestellen:

Die Haltestelle ,Staudenweg® (Fahrtrichtung stadtauswarts) ist weiterhin als Fahrbahnrandhaltestelle
vorgesehen. Im Rahmen der Baumalfinahmen soll die Haltstelle barrierefrei mit Hochbord sowie
taktilen Leitelementen fur Mobilitatseingeschrankte ausgebaut werden. Vorgesehen ist die Flhrung
des Radverkehrs durch den Haltestellenbereich auf Gehwegniveau. Der Gehweg wird dort ca. 6,00 m
breit sein. Da die Haltestelle lediglich alle 30 Minuten durch einen Bus angefahren und nicht sehr stark
von Fahrgéasten frequentiert wird, ist diese Planung fir den Radverkehr und die Fahrgaste des OPNV

akzeptabel. Eine detaillierte Ausgestaltung wird im Rahmen der weiteren Planung entwickelt.

Elternhaltestelle:

In Hohe KirchstralRe Nr. 72/74 befindet sich eine Elternhaltestelle fir ca. vier Pkws im Seitenstreifen.
Da alle Parkplatze auf der stidlichen StraRenseite zu Gunsten des Beidrichtungsradwegs entfallen,
wird im Rahmen der Vorentwurfsplanung ein neuer Standort fiir diese Haltestelle gepruft. Es sollen
Parkplatze im direkten Umfeld, z.B. auf dem Dreiecksplatz der Kirchstralle, gefunden werden. Die

Lage der Elternhaltestelle auf der stadteinwartigen Strallenseite vor Hausnr. 37 wird nicht verandert.
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Parkplatze:
Es kdnnen nicht alle Parkplatze, die entlang der sudlichen StralRenseite entfallen, ersetzt werden.

Flachen fur Ersatzparkplatze werden im Zuge der weiteren Planung gesucht.

Glascontainer:

Am Knoten Buschmiihle befinden sich heute drei Glascontainer. Bei Ertlichtigung des
Beidrichtungsradweges kann zukiinftig nicht mehr neben den Containern auf der Linterstralle
gehalten werden. Auch die Leerung der Behalter mittels Greifarm wird durch den Beidrichtungsradweg
erschwert. Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wird auch dieser Aspekt bericksichtigt. Es wird ein

neuer Standort fuir die Container in der Nahe des heutigen Standorts gepruft.

Zugang Wohngebiet:

Ein Beidrichtungsradweg, der durch bauliche Trennelemente vom flielenden Verkehr getrennt wird
(Protected Bike Lane), erschwert die Anbindung des Radverkehrs an die Wohnbebauung nordlich der
LintertstraBe. Die Radfahrer*innen missen die Linterstral’e an den Knotenpunkten oder zwischen den
Trennelementen queren. Der Beidrichtungsradweg ermdglicht eine signalgesicherte Querung an den
Knotenpunkten. Er flhrt die stadteinwartig fahrenden Radfahrer*innen zur vorhandenen signalisierten
Furt Gber die Adenauerallee. Dort kbnnen sie im Schutz der Signalanlage die mehrstreifige Fahrbahn

Uberqueren.

4. Kosten und Finanzierung

Im jetzigen Planungsstand werden die Kosten liber die umzubauende Flache fiir Variante 1 ermittelt.
Die Flache des Gesamtausbaus betragt rund 2.700 m2. Die Kosten hierfir werden mit ca. 1 Mio. €
veranschlagt.

Die MaRnahmen entlang der Rad-Vorrang-Route Brand werden im Rahmen des Forderprojektes
#AachenMooVe! im Landeswettbewerb Emissionsfreie Innenstadt im Rahmen der Landesprogramms
,Kommunaler.Klimaschutz.NRW geférdert (80 % Forderquote). Die Mittel stehen im PSP-Element 5-
120102-900-09100-300-1 und 4-120102-979-4 ,Radvorrangroute Aachen Brand (KKS)* zur
Verfligung.

Bisher war die flachenhafte Roteinfarbung der Radverkehrsanlagen nicht Gegenstand der Férderung.
Diese MalRnahme ist jedoch aufgrund des Radentscheids politisch gewollt und soll daher umgesetzt
werden. Der Kostenanteil der Roteinfarbung an der Gesamtmalinahme wird grob mit ca. 105.000 €
veranschlagt und kann nicht aus dem Budget des Forderprojekts #AachenMooVe! finanziert werden.
Fir diesen Kostenanteil stehen Mittel auf PSP-Element 5-120102-900-10000-300-1 und 4-120102-
986-6 ,Radverkehrsmaflnahmen (Sofortprogramm)® zur Verfiigung.

Entscheidungen zur Umsetzung der MaRnahmen mit tatsachlichen Kosten und Finanzierung bleiben

dem Ausflihrungsbeschluss vorbehalten.
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5. Fazit und Empfehlung
Im Ergebnis wird empfohlen, die vorgeschlagene Querschnittsaufteilung fur einen 3,00 m breiten
Beidrichtungsradweg auf der stadtauswartigen Straflenseite zzgl. 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen
mit baulichen Trennelementen (Protected Bike Lane) gemaR Variante 1 weiter zu verfolgen und den

Planungsbeschluss fiir diese Variante zu fassen.

Anlage/n:

Anlage 1 - Bestandsplan (Abschnitt 1)

Anlage 2 - Bestandsplan (Abschnitt 2)

Anlage 3 - Prufung der Realisierbarkeit und der Vergleich der Filhrungsformen nach ERA 2010
Anlage 4 - Querschnitte LintertstralRe

Anlage 5 - Lageplan Variante 1(Abschnitt 1)

Anlage 6 - Lageplan Variante 1(Abschnitt 2)

Anlage 7 - Vorschlag Projektwerkstatt “Fahrradfreundliches Brand”
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Anhang 1

Formblétter fiir die Priifung der Realisierbarkeit und den Vergleich von Fiihrungsformen

A. 1 Ablauf

Die hier dargesteliten Formblatter bieten eine Hilfestellung fiir die Priifung der Realisierbarkeit von Fiihrungsformen
entsprechend dem Abschnitt 2.3.4 und den Vergleich der Fiihrungsformen entsprechend dem Abschnitt 2.3.5 der
ERA.

A. 2 Datenbedarf

Fir das hier beschriebene Verfahren werden folgende Daten genutzt:

- zu erwartende Verkehrsstérke im Kraftfahrzeugverkehr der Spitzenstunde (Kfz/h),

- zu erwartende Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs (V. bzw. Vg5 in km/h),

- zu erwartende Schwerverkehrsstérke (Lkw und Busse je Tag),

- zu erwartende Radverkehrsstérke in der Spitzenstunde (Rf/h),

- zu erwartende FuBgéngerverkehrsstérke in der Spitzenstunde auf der untersuchten Seite (Fg/h),
- Streckenlénge (m),

- L&ngsneigung (%),

- Anzahl der Einfahrten mit mindestens 30 Fahrzeugbewegungen pro Tag bzw. alternativ Anzahl der Abbieger am
Tag (jeweils auf der untersuchten Seite),

- zu erwartende Parkordnung und zu erwartende Hiufigkeit der Parkwechselvorgénge
- Bedeutung des Streckenabschnittes im Radverkehrsnetz,
- verfligbare bzw. aktivierbare Breiten der Fahrbahn und des untersuchten Seitenraums.

A. 3 Zusammenstellung der Ausgangsdaten und Bestimmung Nutzungsanspruch

Ausgangsdaton
StraBenname o \\‘*\ s\ ,
S . .\(\\ N , \\\u , e ;(\ .A\Q,- ;\ oo o i m
Situation: | ‘ kAnalyse “Planung
Langsneigung (Steigung +, Gefille -): : \‘ %
Kfz je Spitzenstunde (Summe beider Richtungen): : A 000
Lkw und Busse je Tag (Summe beider Richtungen): ‘5\0\3
Radverkerwsstarke in der Spltzenstunde (Summe beider Richtungen): \1 0
FuBgangerverkefrsstarke in der Spitzenstunde (untersuchte Seite): dOY
Anzahl der Einfahrten oder 6 ( Woo¥e \, Einfahrten
Anzahl der Abbieger am Tag Abbieger
Parken: [J ohne 5& langs [ schrag/quer
Haufigkeit von Parkwechselvorgéangen: : [0 hoch (Kurzzeitparker und Lieferanten)
£ mittel (iiberwiegend Dauerparker)
{0 gering (kaum Parkdruck)
Nutzungsanspruch
Nutzungsanspruch Radverkehr (Tabelle 24): u’r\och 1 mittel [ gering
Nutzungsanspruch Kraftfahrzeugverkehr (Tabelle 24): - * O hoch BY mittel O gering
88
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y Radfahrstreifen

A. 4 Formblatt fiir die Priifung der Realisierbarkeit

Hinweis: Die benannten Tabellen sind im Abschnitt A. 6 zu finden.

T

[ Bestandteil der Vorauswahi

[J erst im Folgeschritt gepriift

verfligbarer/aktivierbarer Fahrbahnquerschnitt [m]:

3 35S

Ausschiuss wegen Flachenkriterium (Tabelle 25):

Oja K nein

beidseitiger Einrichtungsradweg

(1 Bestandteil der Vorauswahl

[ erstim Folgeschritt gepriift

verflgbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m]:

2O

Ausschiuss wegen Flachenkriterium (Tabelle 26):

X' ja ] nein

einseitiger Zweirichtungsradweg

(] Bestandteil der Vorauswahl

[ erstim Folgeschritt gepriift

verfligbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m]:

3,00 Q'&L\\\'w)* ’\")&L\S\\ oy~

Ausschluss wegen Flachenkriterium (Tabelle 27):

ﬁja [ nein

Ausschluss wegen anderer Kriterien (Tabelle 27):

Oija E nein ¢y e o &; LWETAN

7

gegebenenfalls Begrindung fir Ausschluss:

Nr. der Tabelle 27:

beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg

[] Bestandteil der Vorauswanhl

[ erstim Folgeschritt gepruift

verflugbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m]: 1, SO M
Ausschiuss wegen Flachenkriterium (Tabelle 28): ja [ nein
Ausschiuss wegen anderer Kriterien (Tabelle 28): \ETja [J nein

gegebenenfalls Begriindung fir Ausschiuss:

Nr. der Tabelle 28: 57 \'\w»\\\u~-L~~\\»«~j Redl

Schutzstreifen [] Bestanditeil der Vorauswahl [ erst im Folgeschritt gepriift
verflgbarer/aktivierbarer Fahrbahnquerschnitt [m]: 8,35 m
Ausschiuss wegen Flachenkriterium (Tabelle 29): Oja B nein

Ausschiuss wegen anderer Kriterien (auBerorts nach VWV-StVO
unzuldssig): .

Oja X nein

gegebenenfalls Begrindung fiir Ausschiuss:

Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei*

[ Bestandtei der Vorauswahi

[0 erstim Folgeschritt gepruift

verfugbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m]: A SO
Ausschluss wegen Flachenkriterium (Tabelle 28):‘ Eja [ nein
Ausschluss wegen anderer Kriterien (Tabelle 28): ﬁ'ja O nein

gegebenenfalls Begriindung fur Ausschiuss:

Nr. der Tabelle 28: &2 sy Lbiedury Ra)

Radweg ohne Benutzungspflicht [ Bestandteil der Vorauswahl [ erstim Folgeschritt gepriift
verfugbare/aktivierbare Seitenraumbreite (eine Seite) [m}: RSO o~
Ausschiuss wegen Flchenkriterium (Tabelle 26): Hja [ nein
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A. 5 Formblatt fiir den Vergleich von Fithrungsformen
Hinweis: die benannten Tabellen sind im Abschnitt A. 6 zu finden

Benutzungspflicht

fahrbahnseitige Fithrung Seitenraumfiihrung
(Radfahrstreifen, (beidseitiger Einrich-
Schutzstreifen) tungsradweg, einseitiger
Zweirichtungsradweg,
beidseitiger gemeinsa-
mer Geh- und Radweg,
Gehweg mit Zusatz ,Rad-
fahrer frei, Radweg ohne
' Benutzungspflicht)
Knotenkriterium [Punkte] (Tabelle 30): i 3 v A
Kriterium Parken [Punkte] (Tabelle 30): d
Kfz-Kriterium [Punkte] (Tabelle 30, ERA Bilder 7 bzw. 8): J J
A .
Kriterium Schwerverkehr [Punkte] (Tabelle 30): — ‘} o A
A
Kriterium Langsneigung [Punkte] (Tabelle 30): i /.
Zwischensumme Punkte ) Q
Zwischensumme Punkte
aus Vergleich fahrbahn- :
Fithrungsform seitige Fiihrung mit Punkte Fldchenkriterium s P‘::’ k‘; 9;“;;“ 3
Seitenraumfiihrung (Spaite 2 + Spalte 3)
(siehe oben)

Spaite 1 Spaite 2 Spaite 3 Spaite 4
Radfahrstreifen (Tabelle 25) A 0
Schutzstreifen . (Tabelle 29) \

‘ ¥

beidseitiger A )
Einrichtungsradweg (Tabelle 26) /A\\f»L\r\\c\S\ -
einseitiger 2 AO
Zweirichtungsradweg (Tabelle 27) :
beidseitiger gemeinsamer A\ r2 ra
Geh- und Radweg (Tabelle 28) _TNossc\\ o< .
Gehweg mit Zusatz \\ 7 ’ -
JRadfahrer frei* (Tabelle 28) Lrussct s ‘
Radweg ohne . A yd

D (Tabelle 26) horsAGS

Als Fihrungsformen kommen diejenigen in Frage, welche mindestens 10 Punkte oder von allen realisierbaren
Fihrungsformen die meisten Punkte erreichen. Sofern mehrere Fihrungsformen in Frage kommen, ist die weitere
Entscheidung nach Komfortkriterien fir den Radverkehr oder situativen Besonderheiten zu treffen. Bei entspre-
chender Punktzahl ist auch die Kombination des Schutzstreifens mit den Fiihrungsformen Gehweg mit ,Radfahrer
frei* bzw. Radweg ohne Benutzungspflicht méglich, besonders wenn damit

- den Anforderungen verschiedener Nutzergruppen des Radverkehrs (z. B. Schiiler und Berufst4tige) oder
- zeitlich differierenden Verkehrszusténden (Stauvorbeifahrt versus direkte Linienfiihrung) oder

- Ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann.

XA DWW LS \\\3 4 Hs)s VR \,‘ SlO‘v

X1 ibu,g\\;;_}}\w:) - fmﬁ\\ls\\‘ WA
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A. 6 Tabellen zu den Formbiléttern
Tabelle 24: Einschitzung der Nutzungsanspriche

Nutzungsanspruch
hoch . mitsel gering

Radverkehr Verkehrswegekategorien des Verkéhswegekategorien des Verkehrswegekategorien des

Radverkehrs AR I, AR lil, IRl | Radverkehrs ARIVund IR IV der Radverkehrs IRV der RIN oder

und IR Ill der RIN oder Uber RIN oder 100 bis 300 Fahrrdder | unter 100 Fahrrader pro Stunde

300 Fahrrader pro Stunde pro Stunde
FuBgéngerverkehr GeschaftsstraBen Mischnutzung oder Wohnen in | vorrangig Wohnnutzung in

hoher Dichte geringer oder mittlerer Dichte

flieBender Kraft- | RASt hoher Linienbus- und RASt: mittlerer Linienbus- und | RASt: geringer Linienbus- und
fahrzeugverkehr  Schwerverkehr ' Schwerverkehr Schwerverkehr

Tabelle 25: Punktwerte fiir beidseitige Radfahrstreifen im Fahrbahnquerschnitt bei der Mindestbreite fiir die Kfz-Fahrbahn

von 5,50 m .

Verfiigbarer Fahrbahnquerschnitt Nutzungsanspruch Radverkehr
ohne Parkstreifen (bei Langsparken (vgl. Tabelle 24)
zuzuglich 0,50 m je Parletreifen flr
den Sicherheitstrennstreifen) hoch mittel gering
<8,50m nicht geeignet (Ausschiuss)

L 2 nicht geeignet
8,50 -< 8,75 m (Ausschiuss) 0 1
8,75-<9,00m 0 1 2
9,00-<9,50m 1 2 2
=950m 2 2 2

2) Bei der benannten Querschnittsbreite ist in der Regel die Realisierung von beidssitigen Schutzstreifen giinstiger.

Tabelle 28: Punktwerte fiir beidseitige Einrichtungsradwege im Seitenraum bei der Mindestsgehwegbreite von 2,50 m
{bei hdheren Nutzungsanspriichen im Fugéngerverkehr gellen entsprechend den EFA hdhere Gehwegbreiten)

Verfiigbare Seitenraumbreite (bei Nutzungsall\s_[r)r:;r gzdverkehr
angrenzendem Léngsparken zuz(glich (vgl. Tabelle 24)
0,25 m je Parkstreifen) hoch mittel | géring
<425m nicht geeignet (Ausschiuss)

nicht geeignet '
425-<450m (Ausschiuss) 0 1
450-<475m 0 1 2
475-<500m 1 2 2
=500m 2 2 2
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Tabelle 27: Punktwerte und Ausschiusskriterien fiir einseitige Zweirichtungsradwege im Seitenraum bei einer Mindest-
gehwegbreite von 2,50 m (bei hoheren Nutzungsanspriichen im FuBgangerverkehr gelten entsprechend den
EFA hohere Gehwewreiﬁen)

Verfiigbara Seitenraumbreite (bei.
angrenzendem Langsparken zuzliglich
0,25 m je Parkstreifen)

Nutzungsanspruch Radverkehr
(vgl. Tabelle 24)

|

hoch mittel : gering
<4,50m nicht geeignet (Ausschiuss)
450 -<475m nicht Qsif"ﬁ:g; (Ads- 0 1
475-<500m 0 1 » 2
5,00-<5,50m 1 2 2
=550m 2 2 2
Ausschlusskriterien 1) beide angrenzenden Strecken ohne Zweirichtungsradweg bzw. Zeitverlust

durch zweifache Fahrbahnliberquerung betragt mehr als 20 % der Fahrzeit fiir
die Strecke v .
2) Anzahl der zu Uberquerenden Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrs-
reichen Grundstticlszufahrten nicht unerheblich
3) Sichtverhdlitnisse zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr sind
beeintréchtigt

Tabelle 28: Punktwerte und Ausschiusskriterien fiir beidseitige gemeinsame Geh- und Radwege sowie Gehwege mit
durch Zusatzzeichen zugelassenem Radverkehr

Ausschlusskriterien

1) StraBen mit intensiver Geschaftsnutzung

2) Uberdurchschnittlich hohe Benutzung durch besonders schutzbedurftige FuBgénger
(z. B. Menschen mit Behinderungen oder Mobilitétseinschrankungen, Kinder),

3) Hauptverbindungen des Radverkehrs,

4) starkes Gefille (> 3 %),

5) dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten angrenzende Hauseingénge,

6) -zahireiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grundstiickszufahrten bei beengten Verhltnis-
sen,

7) stérker frequentierte Bus- oder StraBenbahnhaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Warte-
flachen,

8) Uberschreitung der Einsatzgrenzen des nachfolgenden Diagramms:

FuBgénger und Hinweis: Der Anteil der Racfahrer soll bei
Radfshrer je hoher Gesamibelastung etws ein Drittel der
Spizenstunde nicht O h
300
I Gehweghenutzung durch Radverkehr ausschileen
200
100 |- - ==
<+ "~ Gom. Gen- und Radweg (2 240) mbgiich,
-+ mogiich
Ty |1|1|:vrr||:|n|r;gl
0 T rrrr T r i T e r it
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
(m)
Punktwerte fir 1 Punkt: die im Diagramm dargestellte Einsatzgrenze des Verkehrsaufkormmens flir gemeinsame
gemeinsame Geh- | Geh- und Radwege wird um mindestens 50 % unterschritten
und Radwege 0 Punkte: das Verkehrsaufkommen nach Diagramm erreicht zwischen 50 und 100 % der Einsatz-
grenze v ‘
Punktwerte fiir 2 Punkte: die im Diagramm dargestelite Einsatzgrenze des Verkehrsaufkormmens fiir Gehweg
Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei* wird um mindestens 75 % unterschritten
»Radfahrer frei* 1 Punkt: die im Diagramm dargestellte Einsatzgrenze des Verkehrsaufkommens fiir Gehweg
«Radfahrer frei* wird um mindestens 50 % unterschritten
0 Punkte: das Verkehrsaufkommen nach Diagramm errsicht zwischen 50 und 100 % der Einsatz-
grenze
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Tabelle 29: Punktwerte fiir beidseitige Schutzstreifen im Fahrbahnquerschnitt
(nur innerorts; auBerorts durch VwV-StVO generell ausgeschiossen)

verkehr
(vgl. Tabelle 24)

Nutzungsanspruch Ktaﬂ'ahrzaug-

Verfiigbarer Fahrbahnquerschnitt
ohne Parkstreifen

(bei Léngsparken zuztiglich 0,50 m je

Parkstreifen fir den Sicherheitstrenn-

Punktwerte

=8,00m

streifen)

gering ) <7,00m nicht geeignet (Ausschiuss)
(Fahrstreifen Kfz = 4,50 m) 700 -< 7,50 m 1
=2750m 2

mittel <7,25m nicht geeignet (Ausschiuss)
(Fahrstreifen Kfz = 4,75 m) 7,25-<7,75m 1
=775m 2

hoch <7,50m nicht geeignet (Ausschiuss)
(Fahrstreifen Kfz = ,5'00 m) 750 -< 8,00 m 1
2

Tabelle 30: Punktwerte fiir die Abwiigung zwischen fahrbahnseitiger Fiihrung und Fiihrung im Seitenbereich

Kriterium Parameter Stufung / Werte Punkte ::?j?":‘::"“m” Punkte Saitenberaich
>10 2 0
Anzahl der Einfahrten .
je km 4 bis 10 2 1
Knoten- <4 2 2
kriterium > 1.000 2 0
Anzahl der Abbieger .
pro Tag 100 bis 1.000 2 1
<100 2 2
Kurzzeitparker und 0 2
Lieferanten
Kriterium Art und Intensitat - .
Uiberwiegend
Parken dps Parkens Dauerparker 1 2
geringer Parkdruck 2 2
v 1 2
Kritar: Belastungsberseiche nach i
Kfz-Kriterium den ERA, Bilder 7 und 8 i 2 2
i 2 2
> 1.000 0 2
Kriterium .
Schwerverkehr Lkw am Tag 300 bis 1.000 1 2
) < 300 2 2
> 5% (Steigung) 1 2 -
3% bis 5% 2 2
Kriterium " . : . :
Léngsneigung Langsneigung in % +3%Dbis-3% 2 2
-3% bis-5% 2 1
= 5% (Gefalle) 2 0




Bestand Hausnr. 9

Querschnitte Lintertstrae

Q0 00 p
(] I
Gehweg ‘ Parken ‘ Fahrbahn Parken/Griin Gehweg
3.00m 1.85m | 7.00m 3.00 m 2.50m
17.35m
Planung Hausnr. 9
Variante 1
Beidrichtungsradweg stadtauswarts ( R
( (b
(e]e] 00 a
| —
[
Gehweg Beidrichtungsradweg 2 Fahrbahn Parken/Griin Gehweg
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