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Moglichkeiten der Einpassung einer Radverkehrsflihrung

Beispielhaft ausgewahlte Querschnittsaufteilungen zur Einpassung unterschiedlicher Radverkehrsfihrungen

unter Berucksichtigung aller Verkehrstrager
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Erstbewertung zur Vorauswahl moglicher Querschnittsaufteilungen

1. Bewertung des Angebotes bzgl. Verkehrsqualitat und Nutzerfreundlichkeit
fur die unterschiedlichen Nutzergruppen/Nutzungen

ositiv grenz- negativ
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A A A
Zu FuB Gehende " A A
Gelbte Alltagsradfahrende oY) oY) OY)
Ungelibte/unsichere Radfahrende & & &
Pkw-Verkehr e ) )
Schwerverkehr (Bus, Lkw) == == L)
Pkw-Parken r.&k -a&b -a&é

2. Bewertung der Breitenmale
[ 1 Breitenmal’ entspricht dem RegelmalR

[ 1 BreitenmaR entspricht dem MindestmaR/in Abwagung noch akzeptabel

[ 1 Breitenmal kleiner Mindestmal/nicht realisierbar

getrennte Fiihrung im Seitenraum (1-Richtung)
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Theoretisch moégliche Querschnittsaufteilungen bei 14m Stralenraumbreite (Auswahl)

Zur Vermittlung der Konsequenzen auf die StraBenraumaufteilung und die verschiedenen Verkehrstrager wurden in der
Summe 325 Querschnitte mit verschiedene Radverkehrsfiihrungen fir unterschiedliche StralRenraumbreiten exemplarisch

dargestellt und bezliglich der Nutzerfreundlichkeit und Regelkonformitat der Breitenmale bewertet. Im weiteren Verfahren
findet eine weitergehende Bewertung moglicher StraBenraumaufteilungen statt.

gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr im Seitenraum
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Variante 6a — Kombination mit Schutzstreifen moglich Variante 1b - einseitige Fiilhrung — mit Parken moglich
H P - P
A A [ =N fassan}
/\ (5\@ vty m ] /\ (% (&@ O} % rﬂ
Gehweg Radweg 5trs Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg Geh-/2-Ri-Radweg Strs Fahrbahn Parken Gehweg
2,00 2,30 0,50 5,50 1,70 2,00 3,00 0,50 6,50 2,00 2,00
Radfahrstreifen Schutzstreifen
Variante 1b — symmetrisch — MindestmaR Fahrbahn moglich Variante 1a —symmetrisch maoglich
[ ] [ ]
A P A -
Gehweg RFS Fahrbahn RFS Gehweg Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg
2,15 1,85 6,00 1,85 2,15 2,50 2,00 3,00 2,00 2,50




