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Beteiligungsmoglichkeiten

Im Rahmen der Birger*innenbeteiligung zum Europaplatz gab es folgende Mdglichkeiten zur Beteiligung:

e Eingaben vor Ort im Foyer des Verwaltungsgebaudes LagerhausstraBe 29 August.-09.September 2022
o Aushang Plane mit Briefkasten flir analoge Eingaben (Eingaben von 2 Blirger*innen))

e Online und per Email vom 29.August -17.September 2022 (Eingaben von 7 Birger*innen bzw. Verbande)
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Fragen und Anregungen
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Fragen zur Zuganglichkeit und Ausstattung direkt am Brunnen

Im Rahmen dieser Mainahme werden nur die Nebenanlagen auferhalb der Fahrbahn erneuert. Insgesamt kann aus
Griinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses keine bevorrechtigte Querungsméglichkeit der
Ringfahrbahn fiir zu Fult Gehende zum Brunnen geschaffen werden

Wann sollen die Arbeiten stattfinden
Die Arbeiten sollen im Zeitfenster der Sperrung der A544 ab vsl. dem 4. Quartal 2024 erfolgen.

Trennung der Fahrtrichtung beim Beidrichtungsradweg durch eine weie Trennlinie

Teilweise liegt der Beidrichtungsradweg im Zuge der RVR Haaren. Die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten® (H RSV; Stand 2012; Quelle FGSV) geben als Empfehlung, dass ab einer Breite von 4,00m eine
Trennung mittels Leitlinie erfolgen sollte. Bei engen Kurven und uniibersichtlichen Streckenabschnitte kann auch ab
3,00 m eine Markierung zur Trennung aufgebracht werden. Der 3,00 m breite Beidrichtungsradweg am Europaplatz
hati.d.R. einen gréferen Radius und ist gut einsehbar. Daher wird zunachst keine Mittelmarkierung aufgebracht. Im
Bedarfsfall ware eine Nachriistung aber méglich.

Einmiindung Joseph-von-Gorres-StraBe Richtung Jiilicher Strae

Blockierung durch wartende Kfz zu erwarten

Im Bereich der Einmiindung lasst sich leider nicht ganzlich verhindern, dass die Querungsstelle fiir Radfahrende und
zu Full Gehende durch lange Kfz blockiert werden kann. Durch die Umplanung der Zufahrt wird zukiinftig aber
verhindert, dass sich zwei KFZ nebeneinanderstellen, was heute haufiger der Fall ist. AuRerdem steht fiir Pkw eine
ausreichende Aufstellflache zwischen Ringfahrbahn und Querungsstelle zur Verflgung. In Kombination mit den
Anrampungen und deutlichen Markierungen der Querungsstelle (rote Radfurt und FuRgéngertberweg) sollte
zukinftig das Freihalten der Querungsstellen durch Kfz aber zuverlassiger funktionieren.

Verschwenk Radweg in der Nebenanlage

Der Verschwenk des Radweges ist unter anderem durch die bauliche Trennung (Grinstreifen) und der notwendigen
Aufstellflache fir Pkw vor der Zufahrt in den Europaplatz notwendig, um moglichst ein Blockieren der
Querungsstellen durch Pkw zu vermeiden. Zudem wird dadurch eine Geschwindigkeitsreduzierung der
Radfahrenden und eine bessere Sichtbeziehung auf den zufahrenden Kfz-Verkehr geschafft; dies erhoht somit die
Verkehrssicherheit

Abgesetzte Fiihrung des Radverkehrs von der Joseph-von-Gorres-Strale aus
Aufgrund der Grundstticksverhaltnisse, kann die Radverkehrsanlage von der Julicher StralRe nicht weiter weg von
der Fahrbahn abgesetzt werden.

Einmiindung B1 Richtung Bliicherplatz

Der Boxenstop-Charakter sollte aufgegeben werden

Mit der Planung zur RVR Haaren wird hier zukiinftig eine gerade, einstreifige Zufiihrung der B1 zum Europaplatz
erreicht.

Entfall des ungiinstig angesetzten Schlenkers der RVR
Der Radius der RVR wird groBtmdglich erweitert. Jedoch ist hier auch eine bewusste Geschwindigkeitsreduzierung
des Radverkehrs zur Erhdhung der Sicherheit beabsichtigt.
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Einmiindung Joseph-von-Gorres-StraBe Richtung Stolberger StraRe

Einstreifige Umplanung der Zufahrt

Im Nachgang zu Biirger*innenbeteiligung wurde eine Verkehrszahlung bei dieser Einmiindung vorgenommen. Im
Ergebnis wurden hier im Tagesmittel ca. 4 Fahrrader pro Stunden gezahlt. Dies ist im Vergleich zu den anderen
Radwegequerungen am Europaplatz deutlich weniger. Die Zufahrt aus der Jospeh-von-Gérres-StraRe soll aus
Griinden der Leistungsfahigkeit und der anschlieBenden Verflechtungsbereiche auch weiterhin 2-streifig vorgesehen
werden.

Herstellung einer weiteren Mittelinsel
Unter Beriicksichtigung der vorhandenen Stutzbauwerken, Grundstucksflache und erforderlicher Abbiegeradien ist
die Errichtung einer zuséatzlichen Mittelinsel nicht moglich.

Fiihrung der Rad-Vorrang-Route (RVR) Haaren im Bereich Europaplatz

Zeitgleiche Herstellung des Durchstiches vom Europlatz zum Wurmweg

Fur die RVR Haaren wird eine neue, direktere und weniger steile Rampe zur Anbindung des Wumweges geplant.
Grundsatzlich wird angestrebt, BaumaRnahmen zu biindeln. Da es sich aber um zwei verschiedene Forderprojekte
(Europlatz und RVR Haaren) handelt, welche sich in einem unterschiedlichen Stadium der Planung bzw. Umsetzung
befinden, ist hier nach derzeitigem Stand keine vorzeitige Erstellung des Durchstiches maglich.

Siidliche Fiihrung als Zweirichtungsradweg entlang der B1

Mittlerweile wurde fiir die RVR Haaren der Planungsbeschluss politisch eingeholt, der eine stidliche Fiihrung als
Zweirichtungsradweg entlang der B1 vorsieht. Dazu wird die B1 in Richtung Europlatz schon ab dem Bliicherplatz
auf einen Fahrstreifen reduziert, so das ausreichende Breiten fiir den Radweg zur Verfligung stehen.

Eine mdgliche Fuhrung der RVR Haaren uber die Dennewartstrale wird nicht weiterverfolgt.

Fiihrung im Europlatz

Die RVR wird nérdlich um den Europaplatz gefilhrt, dies entspricht den aktuell am haufigsten gewahlten
Fahrbeziehungen des Radverkehrs. Auflerdem muss so die nicht vorfahrtberechtige stidliche Zufahrt nicht befahren
werden.

Die Sinnhaftigkeit des Beckens inkl. Brunnen wird hinterfragt.

Der Brunnen ist nicht Bestandteil dieser Planung. Wasserflachen sind lokal-klimatisch sinnvoll und wichtig. Unter
dem Becken befindet sich zudem ein groRer Stauraumkanal zur Regenriickhaltung, welcher im Zuge des
Klimawandels und bei Starkregenereignisse wichtig ist.

Es sollte eine groBkronige Art verwenden, z. B. die heimische Hainbuche, welche eine recht

gute Klimaresilienz aufweist und eine hervorragende Feinstaub-Filterleistung

Es sind grolkronige Baume (im ausgewachsenen Zustand) geplant. Die Entwurfsdarstellungen in der Vorlage sind
nur schematisch bzw. als Jungbaum-Stadium zu verstehen.
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Wie wird verhindert, dass die Wurzeln der neuen Baume Wurzelaufbriiche an den neuen Geh- und Radwegen
verursachen?

Durch den Einbau von Wurzelsperren wird ein unkontrolliertes Wachstum der Wurzen verhindert und die neue
Belagsflache vor Wurzelschaden geschiitzt.

Herstellung eines FuRgangeriiberweges (FGU) bzw. Zebrastreifen iiber die B1 (Richtung Bliicherplatz)

Im Nachgang zu Birger*innenbeteiligung wurde eine Verkehrszahlung bei dieser Einmindung vorgenommen. Im
Ergebnis ist gemaf den ,Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen® die Herstellung eines
FGU empfohlen bzw. mdglich. Daher wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung auch hier ein FGU vorgesehen

Herstellung eines FuBgingeriiberweges (FGU) bzw. Zebrastreifen iiber die Jospeh-von-Gorres-StraRe
(Richtung Stolberger StraRe) als Anbindung zum Rehmviertel bzw. Bushaltestellen Jiilicher StraRe

Im Nachgang zu Birger*innenbeteiligung wurde eine Verkehrszahlung bei dieser Einmiindung vorgenommen. Im
Ergebnis ist gemalk den ,Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Fugangeriiberwegen® die Herstellung eines
FGU hier auerhalb der empfohlenen bzw. méglichen Verkehrswerte. Weiter ist die Zufahrt aus der Jospeh-von-
Gorres-Stralke aus Grlinden der Leistungsfahigkeit und der anschlieRenden Verflechtungsbereiche auch weiterhin 2-
streifig vorzusehen. GemaR den ,Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriberwegen® darf ein FGU
nur an Stellen angelegt werden, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung liberquert werden muss. Dies ist in der
Zufahrt zum Verteilerring nicht gegeben. Daher wird hier kein FGU angelegt. Um hier eine eindeutige
Verkehrsfiihrung zu gewahrleisten, wird auch die Ausfahrt in die Jospeh-von-Gérres-StraRe nicht mit einem FGU
ausgestattet.

Fur die meisten Bereiche des stid-0stlichen Teils der Jospeh-von-Gorres-Strale ist die direkteste und sicherste
Verbindung zum Rehmplatz die Peliserkerstrale inkl. der Querungsmaglichkeit an der Lichtsignalanlage (Ampel) an
der Kreuzung Peliserkerstrale/Jospeh-von-Gorres-Stralie.

Von der Einmiindung Jospeh-von-Gorres-Strale/Europaplatz sind die Entfernungen parallel zur Jospeh-von-Gérres-
Stralke bis zur Haltestelle Ludwig Form &hnlich lang wie der Weg (ber den Bliicherplatz bzw. Dennewartstrale zu
den Haltestellen Ludwig Forum bzw. Bllcherplatz.

Einbiegeradien an den KFZ Einmiindungen
Die Einbiegeradien werden so eng wie mdglich gehalten. Ein Befahren von Gelenkbussen und Sattelziigen muss
maglich bleiben.

Kann auf der Kreisfahrbahn aus Griinden der Verkehrssicherheit die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h reduziert werden?

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Hauptverkehrsstralien ist nur begrenzt mdglich. Durch die neuen
Anrampungen in den Einmiindungen (Aus- und Zufahrten) soll eine deutliche Geschwindigkeitsberuhigung beim Ein-
und Ausfahren in den Europaplatz erfolgen.
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Einzeleingaben
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Eingabe 1

Bénke, Milleimer am Springbrunnen
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Guten Tag,

ich freue mich sehr tiber die geplanten Verbesserungen am Europaplatz. Ich habe allerdings einige Fragen bzw.
Anmerkungen.

Einmindung J-v-Gorres Stralke Siid-Ost:

In den Planungen ist erkennbar, dass die Einflihrung des Radverkehrs aus Richtung J-v-Gérres Strale weiterhin ein
Stlick weit

gemeinsam mit dem Gehweg verlauft aber etwas nach vorne verlegt wird. Ist hier auch eine Anpassung der
Fahrbahnmarkierung

angedacht?

Die Einmundung in den Radweg ist aber nicht erkennbar. Hier wiirde sich doch ebenfalls eine Losung wie auf der
anderen Strallenseite mit einer geschwungenen Einmindung anbieten.

Wie ist hier die verkehrliche Situation flir E-Scooter? Soweit ich weil dlrfen diese offiziell nicht auf geteilten Rad-
/Gehwegen fahren.

Q3 Nord-Ostlicher Quadrant;

Wie ist hier die Berticksichtigung der RVR zur Wurm hin angedacht? Dieser Weg wird z.B. auch f (ir Schiler in
Richtung BK GuT

genutzt.
Einmindung B1:

Da ich hier haufiger Fulganger queren sehe ist eventuell auch hier ein Zebrastreifen sinnvoll.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit méchte ich zu Ihren Informationen (www.aachen.de/europaplatz) meine Anmerkungen und Kritik anbringen.
Dazu habe ich fiir das bessere Verstandnis die Ubersicht des Europaplatzes mit meinen Ansatzpunkten (a-f)
versehen.

Q2.

a) Es fehlt der notwendige FGU (Fussgéngeriiberweg) - Leistungsfahigkeit vs Sicherheit - was wollen Sie den
Familien vor Ort vermitteln?! Gerade wegen der Anbindung der dstlichen Seite der Joseph-von-Goerres-Str. an den
Bereich Rehmviertel unverzichtbar!

b) Durch lhre Planung - fir den Kraftverkehr - bleibt das Konfliktpotential Fussgangerlnnen-Fahrradfahrerinnen
erhalten! Anstatt die Fahrradfahrerinnen auf der Joseph-von-Goerres-Str. bis an den Radweg heranzufiihren, um
diese dann nach rechts in gem aRigter Geschwindigkeit auf diesen einmiinden zu lassen, andert sich nichts daran,
dass Fahrradfahrerinnen mit h dherer Geschwindigkeit auf den Fussweg gefihrt werden und dann ggfs. mit von links
kommendem Radverkehr und geringer Einsicht in den sich neigenden Verlauf des Radweges Fussgangerinnen
(gerne auch mit Hund) konfrontiert werden!

03)

c) Wo bleibt die direkte Umsetzung flir den Anschluss der RVR Aachen-Haaren? Es kann doch wohl nicht der Plan
sein, die Anlagen sp ater nochmals anzugehen und schon wieder Flickstellen herzustellen - Oberflachen-
[Fahrbahnbeschaffenheit, taktile Leitelemente? Ihre Planung hier: Kostensteigernd - nicht nachhaltig!

Q4.)

d) Der Radverkehr soll Ihrer Présentation nach in beiden Richtungen fahren diirfen. Bei der bestehenden, starkeren
Nutzung durch die Fahrradfahrerinnen in diesem Bereich ist der von Ihnen angedachte Schlenker im Bereich der
Einmlindung der Joseph-von-Gérres-Str. in der Wegflihrung zu vermeiden — dies ist konflikttrachtig! Der Kontakt
zwischen Fussweg und Fahrradweg ist zweckfrei und tberhaupt nicht notwendig - statt dessen ist ein nahezu
fortlaufender Verlauf der RVR zwischen dem Fahrradweg in Q4 und der Querungsstelle klar sinnvoller! Dies wiirde
u.a. auch dazu beitragen, dass Fusswegbereich eine deutliche Trennung erhalt.

Q1)

e) Die Einmlndung der B1 (im Vorfeld des ersten Quadranten) kann zu Gunsten einer weiterreichenden Gestaltung
durch Trennung Fahrradverkehrs-Fussweg mit Baumsetzung friher angesetzt bzw. schlichter zur linken
Fahrbahnseite gefiihrt werden: Der Boxenstop-Charakter sollte aufgegeben werden und statt dessen die
gestalterische Linie des Bereichs Q1 deutlich | &nger ausgefhrt werden, um einen von lhnen gewiinschten
Aufenthaltscharakter iberhaupt zu erreichen.

f) Mit dem Punkt e) wiirden die Wegtrennung Fahrradverkehrs-Fussweg deutlich gewinnen und der ungunstig
angesetzte Schlenker der RVR wiirde entfallen. AbschlieRend erhebe ich Widerspruch, dass der Europaplatz ein
repr asentatives Eingangsportal flir Aachen ist (Autohduser, Fitnesscenter, Wohnhochhaus) — kein Bezug zu Historie
oder RWTH - ein wenig EU, wenn die Fahnen mal angebracht sind! Der motorisierte Individualverkehr rauscht so
schnell als méglich durch den Kreis, dass gar kein besonderer Eindruck verbleiben kann - zum Gl Gck?! Ebenso ist
es aufgrund der bereits bestehenden und sich verschlimmernden Einflisse der Klimakatastrophe vollkommen
unsinnig und unverantwortlich, an dieser versiegelten Flache festzuhalten - geschétze 5.000 m? (3.600 m* Wasser
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bei angenommenen 0,75 m Hohe). Hinzukommend die Energie, welche fiir den Betrieb der 54 Scheinwerfer und 30
Disen verschwendet wird!

(Angaben von https://www.euregio-aktuell.eu/archives/24209-Europaplatz-Brunnen-ist-aus.html)

Wie ware es also zu lhren Planungen mit einer Naturinsel (andere Kommunen leben es vor), welche ganz klar
zeigen wiirde, dass Aachen (oder zumindest die Verwaltung) es verstanden hat, dass es nun auf andere Dinge
ankommt: Begriinung um das Mikroklima zu unterst iitzen - verniinftiger Einsatz kommunaler Mittel in puncto
Energie- wie auch Flachenmanagement fir mehr Lebensqualitat.
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https://www.euregio-aktuell.eu/archives/24209-Europaplatz-Brunnen-ist-aus.html

Hiermit nehme ich wie folgt zur Planung Stellung und bitte um Berticksichtigung meiner
Anregungen:
+ Grundsatzlich begrifle ich die Mainahme fiir mehr Sicherheit von Rad- und FuRverkehr sehr.

* Fir den Beidrichtungsradweg-Abschnitt mdchte ich die Markierung durch eine weife Trennlinie anregen, damit
deutlich wird, dass es hier zu Rad-Gegenverkehr kommen kann, denn ich hatte dort bereits einen entsprechenden
Unfall.

* An der EinmUndung der Joseph-von Gorres-Strafle von der Seite Jilicher Stralke in den Kreisverkehr kommt es
haufig dazu, dass Kfz dort warten missen. WEnn es sich aber um LKW handelt, sind diese so lang, dass sie
regelmaRig mit dem hinteren Teil auf dem Radschutzstreifen stehen und den Radverkehr (obwohl er Vorrang hat)
dort blockieren oder dazu zwingen sich zwischen weiteren wartenden Fahrzeugen durchzuwinden. Diese Situation
ist ebenso argerlich wie gefahrlich.

« Zur weiteren Platzgestaltung ist von der Pflanzung von 18 grolen Baumen die Rede. Laut Vorlage ist der Sinn
dieser Baume: "Flr den Griinraum des Platzes werden der Erhalt und die Anlage von Baumstandorten und
Pflanzflachen in besonderer gestalterischer Qualitdt sowie Mainahmen zur Verbesserung des Lokalklimas
gefordert". Aus folgenden Grinden habe ich Zweifel an der fur diese Zielsetzung ausreichenden Dimensionierung
der Baume: Es ist von groRen Baumen die Rede. Das kann eine groRe Qualitat (also zum Zeitpunkt der Pflanzung
z.B. ein schon mehrfach verpflanzter Hochstamm mit Stammumfang von mindstsens 20 cm) menein oder aber eine
groBkronige Baumart bzw. -sorte. Nur letzteres garantiert, dass hier mit der Zeit wirklich eine groe Krone mit
entsprechender Klimaausgleichsfunktion heranwéchst. Die in der Vorlage enthaltenen Zeichnungen geben in etwa
Kronenbreiten von 3 m und Hohen von 7 m an. Diese Uberschirmen nicht einmal annahernd den parallelen Radweg.
Wenn das Aufheizen von Asphalt hier effektiv gemindert werden soll, bedarf es Baumarten bzw. Sorten, die eine
Endhdhe von 15-20 m und Kronenbreiten von mindestens 10 m erreichen. Hinzu kommt der optische Aspekt. Ziel ist
laut Vorlage "eine Dominanz gegenuber den heterogenen Fassaden" zu erreichen und diesen "eine klare Fassung
des Platzes entgegenzusetzen". Auch dies ist nur mit grotkronigen Baumen erreichbar. VVon den angesprochenen
Fassaden ist die des Betriebs FitX 6-stockig. Hier liegt also eine Gebaudehdhe von etwa 15-18 m vor. Um hier eine
adaquate Dominanz der Baume zu erreichen bedarf es Kronenhdhen von mindestens 12 m und Kronenbreiten von
mindestens 10 m. Die gewuinschte Sichtbarkeit der Wasserfonténe ist weiterhin aus jeder zufihrenden Strale und
beim Fahren um den Platz gewahrleistet. Ich mdchte also dazu raten groBkronige Arten zu verwenden, z. B. die
heimische Hainbuche, welche eine recht gute Klimaresilienz aufweist und eine hervorragende Feinstaub-
Filterleistung. Diese Eigenschaft diirfte am Verkehrsknotenpunkt von besonderer Bedeutung sein.
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Eingabe 5

1. Grundsatzlich sehr gut!

2. Bitte aber auch den Radweg vom Europaplatz Richtung Bliicherplatz in Ordnung bringen! Gruasige
Rittelstrecke

3. Wann wird es fertig sein?
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sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Inre detaillierte Birger*inneninformation zum Europaplatz. Anbei finden Siemeine ausfilhrlichen
Anregungen, Fragen und Bedenken zur Umgestaltung des Europaplatzes.

1. Ich spreche mich ausdriicklich dafiir aus, die Zufahrt der stidl. J-v-Gdrres Str. nicht wie geplant zu realisieren.
Dem Radverkehr hier auch zukunftig keine sichere Querungsmaglichkeit anzubieten, ist gefahrlich. Derzeit muss der
Radverkehr zweimal Vorfahrt gewahren: Bei der ersten Querung (liber den ausfahrenden Kfz-Fahrstreifen) muss der
Radfahrende dazu beide Kreisfahrbahnen (iber einen langen Abschnitt im Blick behalten. Ob Fahrzeuge abbiegen
oder der Kreisbahn folgen, ist fiir ihn nicht friihzeitig erkennbar, da aus beiden Kreisbahnen direkt abgebogen
werden kann. Auch die hohe Geschwindigkeit der Fahrzeuge beim Abbiegen macht die Querung fiir Radfahrende
gefahrlich. Letztendlich ist die erste Querung erst méglich, wenn keine weiteren Fahrzeuge auf beiden Kreisbahnen
fahren. Das kann sehr lange dauern. Auch die zweite Querung uber die zweispurige Zufahrt ist gefahrlich: Die
Situation ist besonders dann gefahrlich, wenn auf der linken Zufahrtsspur ein LKW halt, um Radfahrende oder
ZufulRgehende passieren zu lassen. Es besteht dann keinerlei Sichtkontakt zwischen Fahrzeugen auf der rechten
Spur und den Radfahrenden/ZufuBgehenden, da der LKW auf der linken Spur die Sichtachse vollstandig versperrt.
Diese Infrastruktur ist nicht fehlerverzeihend. Ich denke, dass eine einspurige Zufahrt hier ausreichend leistungsfahig
ist und im Sinne der Verkehrssicherheit geboten ist. Ich schlage im Zweifel ein Reallabor vor, um dies zu priifen.
Sollte dies dennoch ergeben, dass ein Verkehrskollaps entsteht, ist eine alternative sichere Querungsmaoglichkeit
notwendig, z.B. eine LSA oder gar eine Unterfiihrung fiir den Rad-/FuBverkehr. Die Planung muss zwingend eine
sichere Querungsmaglichkeit fir Radfahrende und ZufuRgehende umfassen und darf nicht davor Halt machen!
Inwiefern die derzeitige Planung die Verkehrsicherheit der Radfahrenden und ZufuRgehenden an dieser Zufahrt
uberhaupt bericksichtigt, kann ich nicht erkennen, da darauf mit keinem Wort eingegangen wird. Auch die ERA sieht
hier Handlungsbedarf

(Seite 56): "Bei nennenswertem Radverkehrsaufkommen sind weitergehende Losungen zu priifen, die das
Uberqueren zweistreifiger Kreiszufahrten durch den Radverkehr sichern oder vermeiden. Geeignet sind zusatzliche
Fahrbahnteiler als Uberquerungshilfen, eine planfreie Filhrung des Radverkehrs oder Alternativverbindungen fiir den

Radverkehr, die den mehrstreifigen Kreisverkehr meiden."

2. Es sollten unbedingt iiber alle Zufahrten FGU angelegt werden. Warum dies nicht eingeplant ist, ist fiir mich nicht
nachvollziehbar. Vollkommen zutreffend stellen Sie den Mangel der "nicht eindeutig erkennbaren
Querungssituationen fir ZufulRgehende" fest. Warum beheben Sie diesen Mangel nicht, indem Sie durch die Anlage
von FGU iiber alle Zufahrten eine eindeutige Situation schaffen? Vor dem ausfahrenden Verkehr haben
ZufuRgehende unabhangig vom Vorhandensein eines FGUs iibrigens immer Vorrang (§ 9 Abs. 3 Satz 3 StVO). Viele
Verkehrsteilnehmer wissen das aber nicht, was die Situation geféhrlich und uneindeutig macht.

3. Konnen die beiden Radwege entlang beider Fahrtrichtungen der B1 zwischen Europaplatz und Musikschule
jeweils als Zweirichtungsradwege angelegt werden? Ausreichender Platz im Seitenraum (3,00 m Radweg + 2,50 m
Gehweg) scheint gegeben zu sein. Dazu missten die Radwegezufahrten am Europaplatz entsprechend
dimensioniert werden. Die Radwege wiirden dann an die schon bestehenden Zweirichtungsradwege am Ubergang
zur Dennewartstrale bzw. Eintrachtstralle anschlieBen. Dadurch kénnten Radfahrende auch die beiden
Bedarfsampeln an der Musikschule umgehen, wovon auch der Kfz-Verkehr stark profitieren wiirde. Die Radwege an
der B1 bedirfen ohnehin einer Oberfldchensanierung, da hier derzeit ein Materialmix aus verschiedenen
Pflastersteinen, Kopfsteinpflaster, Betonplatten und Asphalt vorhanden ist. Kénnen diese Radwege in die
BaumalBnahme Europaplatz mit einbezogen werden?
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4. Laut Unfallatlas haben sich am Europaplatz im Jahr 2021 5 Verkehrsunfalle ereignet, davon 3 mit
Schwerverletzten. An 4 Unféllen waren Radfahrende involviert. Ist der Europaplatz als Unfallhdufungsstelle
eingestuft und welche Malinahmen hat die Unfallkommission beschlossen?

5. Kann auf der Kreisfahrbahn aus Griinden der Verkehrssicherheit die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert werden?

6. Kann eine Mittelleitlinie auf dem Zweirichtungsradweg um den Europaplatz markiert werden, um die Befahrbarkeit
im Zweirichtungsverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmer intuitiv zu verdeutlichen? (Standard in den Niederlanden)

7. Wie wird verhindert, dass die Wurzeln der neuen Baume Wurzelaufbriiche an den neuen Geh- und Radwegen
verursachen?
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fir den FUSS e.V. beziehen wir folgende Stellungnahme zu den Planungen
am Europaplatz:

Ein FGU iiber die B1 zwischen Europaplatz und Bliicherplatz ist notwendig. Damit die FuRgénger und Radfahrer gut
zu sehen sind, und damit ein Riickstau auf dem Kreisverkehr vermieden wird, sollte der FGU mit Abstand vom
Kreisverkehr gebaut werden. Die Einmiindung des Fahrradwegs von der von-Gorres-Stralie nach rechts in den
Fahrradweg, der zum Tunnel unter der Autobahn flihrt, ist heikel. Die schnell fahrenden Fahrrader werden (iber den
FuBRganger-Bereich gefiihrt. FuRganger und Fahrradfahrer in Richtung Bliicherplatz, die aus dem Tunnel kommen,
miissen eine zweispurige Strake iiberqueren ohne FGU.

Eine langere getrennte Flihrung des Rad- und FuRverkehrs im Bereich Joseph-von-Gorres-Strale ist nétig. Dazu
kann entweder der Gehweg auf Kosten der Griinanlage verbreitert werden, um Platz fir zwei abgetrennte Bereiche
fur Radfahrer und Fullganger zu schaffen, oder die Einmiindung der von-Gérres-Strale in den Kreisverkehr - wie die
Gegenrichtung - einspurig gefiihrt werden, was Platz fiir den Fahrradweg machen wiirde.
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Eingabe 8

Guten Tag,

da der Europaplatz ein Teil der geplanten Radvorrangroute Haaren/Verlautenheide ist, haben uns als

"Fahrradfreundliches Haaren" die Planungen zum Europaplatz besonders interessiert. Das Ergebnis unserer

Uberlegungen finden Sie im Anhang.

Fahrradfreundliches Haaren e.V.
Fahrradfreundliches

H'@ ren Stellungnahme zu den Planungen am Europaplatz
/

I

Sehr geehrte Damen und Herren,

zundchst mochten wir lhnen fur lhre Planung danken, den FuRR- und Radverkehr am Europaplatz attraktiver
zu gestalten. Die geplanten UmbaumaRBnahmen am Europaplatz sind fir uns von der Aachener Biirger-
initiative Fahrradfreundliches Haaren sehr bedeutsam, weil die Wegfiihrung Teil der Radvorrangroute von
Haaren/Verlautenheide in die Aachener Innenstadt werden soll. Damit diese Route gerade fiir Pendler eine
Alternative zur Benutzung des Autos bietet, muss sie durchgadngig und sicher sowie einfach und zigig zu
befahren sein.

Deshalb begriiRen wir es, dass fir die Zufahrt vom Wurmweg aus offenbar ein Durchstich geplant ist, wo-
durch die jetzige enge, kurvige und steile Auffahrt ersetzt wird. Gegenverkehr und die gemeinsame
Nutzung mit FuBgangern stellen derzeit eine groRe Herausforderung dar, welche gerade in Herbst und Win-
ter dieses Teilstlick schnell zu einer Gefahrenstelle werden lasst.

Wir mochten darauf drangen, diesen Durchstich gleich im Rahmen des aktuell geplanten Umbaus durch-
zufiihren, statt ihn auf spater zu verschieben, damit der Rad- und FuRBweg samt Absenkungen,
Abtrennungen und Markierungen an der Stelle gleich richtig angelegt werden kann und keine doppelten
Baukosten und vermeidbaren Flickstellen entstehen.

Die weitere Streckenfiihrung der RVR scheint Uiber die westliche Joseph-von-Gorres-StraRe und die Denne-
wartstraRBe geplant zu sein. Diese Wegfliihrung halten wir in mehreren Punkten fur sehr unglinstig und
konfliktreich.

Beim Weg in die Stadt mlsste man zweimal links abbiegen, und zwar in der Joseph-von-Gorres-StralRe und
in der schlecht einsehbaren Kurve der Dennewartstrale. Danach wird der Radverkehr uUber zwei
voneinander unabhangige BedarfsfuRgangerampeln gefiihrt. Hierbei bestehen bei der ersten, nordlichen
Ampelanlage zwei Probleme: Der Bedarfstaster muss vom Radweg aus auf dem Gehweg bedient werden,
aber vor allem ist die Aufstellflaiche ungeniigend: Ein auf dem Radweg nachkommender Geradeausverkehr
wird an der Weiterfahrt behindert. Nach Erhalt des Griinsignals erschwert das weitere Warten (bei einer
vorangehenden Nutzung nochmals langer) an der zweiten, stdlichen BedarfsfuRgangerampel zusatzlich die
Annahme der geplanten Wegfiihrung.

Insgesamt wirde bei dieser Routenflihrung die Sicherheit, die Attraktivitait und damit der Wert der
gesamten RVR deutlich gemindert werden!

Wir pladieren fir eine Filhrung der RVR vom Wurmweg Uber den Kreis und die Stdseite des Blicherplatzes
komplett als Zweirichtungsradweg. Dort ist genligend Platz, wenn man die Fahrbahn Richtung Europaplatz
schon in Hohe der Eintrachtstrae auf eine Fahrspur verjlingt, statt wie heute erst kurz vor dem Kreis, und
der Radverkehr wdre schon auf der richtigen Seite fur die Fortsetzung durch die Sigmundstrae. Der
Anschluss an den Kreis lieRe sich durch einen gréReren Bogen so gestalten, dass keine spitzen Winkel zu
fahren sind und der Rad- und Autoverkehr sich eher rechtwinklig mit guten Sichtverhéltnissen kreuzen
wirden. Auch das sollte beim jetzigen Umbau schon berlicksichtigt werden.

Vielen Dank im Voraus,
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Eingabe 9

Guten Abend,

anbei finden Sie eine Stellungnahme des VCD zur Neuplanung des Europaplatzes.

Viele GriRe,
VCD Kreisverl hen-Diiren * An der Schanz 1 - Aachen An der Schanz 1
52064 Aachen
Stadt Aachen
Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Telefon: 0241 / 88 914-37

Mobilitatsinfrastruktur Internet: www.ved-aachen.de

Mail: vedaachen@vcd-aachen.de

Aachen, den 17. September 2022

Neugestaltung Europaplatz

Sehr geehrter Herr Engels, sehr geehrte Damen und Herren,

wir begriiBen die Biirgerbeteiligung zum geplanten Ausbau der Geh- und Radwege am Europaplatz.
Sehr gut gefallt uns der zugrundeliegende Ansatz, weiterhin getrennte Verkehrsflachen fiir Zu-Fuf3-
Gehende und Radfahrende mit komfortablen Breiten anzubieten, sowie die Wiederherstellung eines
um den gesamten Kreis laufenden Baumstreifens.

Zur Planung mochten wir einige Anmerkungen und Vorschlage machen. Im wesentlichen geht es
uns um zwei wichtige Punkte:

+ Die zukiinftige Radvorrangroute soll in die Planungen mit einbezogen werden, auch wenn sie
aktuell baulich noch nicht umgesetzt werden kann.

+ Anallen Einmiindungen in den Europaplatz sollen an Querungen und Einfahrten gepriift
werden, ob Radwegbreiten und -radien ein sicheres und ziigiges Fahren ermdglichen.

Die Details dazu méchten wir im Folgenden ausfiihren.

Fiihrung der Radvorrangroute Innenstadt — Haaren

Die Fiihrung der Radvorrangroute (RVR) von Aachen-Innenstadt nach Haaren steht bislang noch
nicht fest. Dennoch sollen die mdglichen und wahrscheinlichen Routenfiihrungen mit bedacht und
zumindest im Bereich Europaplatz mit geplant werden.

1. Anbindung an den Radweg an der Wurm

Aktuell erfolgt die Zufahrt zum Radweg nach Haaren iiber eine steile Rampe, die zudem am Ende in
eine enge und uniibersichtliche Kurve miindet, was nach unserer Erfahrung oft zu Beinah-
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Kollisionen fiihrt. Zudem sind Radfahrende, die den Kreisverkehr gegen den Uhrzeigersinn befahren,
zu einer scharfen 180°-Kehre gezwungen.

Die Gesamtsituation ist unbefriedigend und gefahrlich und muss auf jeden Fall fiir eine RVR geandert
werden. In der Planungsvorlage sind hier bisher zwei vage rote Linien mit der Anmerkung
"moglicher Anschlusspunkt" eingezeichnet. Unserer Meinung nach ist es fiir die Gesamtplanung
erforderlich, dass die RVR hier durchgéngig ist. Es muss eine Rampe neu gebaut werden, mit einer
geringeren Steigung als aktuell und ohne uniibersichtliche Kurven. Wichtig ist dabei, dass vom
Europaplatz aus in beiden Richtungen eine Einfahrt in die Route gut mdglich ist, also ohne spitze
Winkel oder kleine Radien.

2. Anbindung an den Radweg Sigmundstra3e

Der Zweirichtungsradweg aus Richtung Sigmundstrafle / Bliicherplatz soll in moglichst einfacher
Weise zum Europaplatz gefiihrt werden. Aktuell sind hier mehrere StraBenquerungen, teils mit
Richtungswechseln und Ampeln versehen, notwendig. Eine sinnvolle Lésung ware die Fiihrung als
durchgangiger Zweirichtungsradweg an der siidlichen Seite der Bl entlang bis zum Kreisverkehr.
Dort konnte dann in beide Richtungen abgebogen werden. Auf diese Weise wiirden Querungen
komplett vermieden. Die einzige potenzielle Konfliktsituation ware die Einfahrt zur Tankstelle.

Da der Kfz-Verkehr auf der Bl sowieso unmittelbar vor der Einmiindung in den Kreisverkehr auf nur
eine Spur zusammengefiihrt wird, kann diese Reduktion der Fahrbahnbreite auch ohne Weiteres
schon in Hohe Bliicherplatz geschehen. Dadurch lasst sich ausreichend Platz gewinnen fiir einen
Zweirichtungsradweg. Eine weitere mogliche Lésung kénnte auch die Umwandlung der stidlichen
Fahrbahn der Bl in eine reine Fahrradstrafle sein, wenn der Kfz-Verkehr auf der nérdlichen
Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr gefiihrt wiirde.

3. Durchbindung der Radvorrangroute

Die beiden genannten Anpassungen an den Einmiindungen machen es mdoglich, die Hauptroute
stidlich um den Europaplatz zu fiihren (siehe Skizze Schaubild 1). Dadurch entfallt die komplizierte
und konfliktreiche Fiihrung iiber die Dennewartstrale. Der Radverkehr hatte dann nur noch eine
Querung (an der siidlichen JvG-Strafie).

Die Fahrt nordlich um den Europaplatz herum sowie die Einmiindung in die nérdliche JvG-Strafle
und die Dennewartstrafe bleibt auch bei diese Variante wichtig, da durch sie der Bereich Jiilicher
Strale / Lombardenstrafle / Passstrafle erschlossen wird. Daher ist auch eine gute und sichere
Gestaltung der nordwestlichen Einmiindung erforderlich. Es wird sich dann aber nicht um die
Hauptroute handeln.

Seite 2
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Schaubild 1: lbersicht Streckenfiihrung Radvorrangroute

Gestaltung von Einmiindungen

1. Querung der Joseph-von-Gorres-Strae an der stidostlichen Zufahrt zum Kreisverkehr

Die heutige Querungssituation sehen wir als problematisch an. Wer gegen den Uhrzeigersinn rechts
um den Kreis (und damit ,richtig” herum) fahrt, muss nach Erreichen der Mittelinsel zwei
Fahrstreifen ohne weiteren Schutz queren — daher musste vor einigen Jahren hier auch die Vorfahrt
fiir Radfahrende abgeschafft werden.

Trotz Abschaffung der Vorfahrt besteht das Problem weiter, dass teilweise Kfz auf der linken
Fahrbahn anhalten, um querende Radfahrende vorbeizulassen. Dadurch wird aber die Sicht aus
einem auf der rechten Fahrspur fahrenden Kfz auf die Radfahrenden verdeckt, und es kann zur
Kollision kommen.

Am besten ware, man wiirde die Querung so umbauen, dass Radfahrer auch dort sicher und mit
Vorfahrt queren kénnen. Wir kénnen uns hier vorstellen, dass man zwischen den beiden auf den
Kreisverkehr zufithrenden Fahrstreifen eine weitere Mittelinsel anordnet, sodass Radfahrende
immer nur eine Fahrbahn auf einmal queren miissen. Die Anordnung sollte so erfolgen, dass auch
vom rechten Fahrstreifen aus eine gute Sicht auf querende Radfahrende besteht. Zumindest sollte
man fiir eine solche Losung die Option offenhalten und z.B. neue Baumstandorte so anordnen, dass
sie spater nicht gefallt werden miissen.

2. Zufahrt B 1 (Ast von/in Richtung Bliicherplatz)

An der Einmiindung Bl in den Europaplatz erwarten wir ein hohes Radverkehrsaufkommen.
Radfahrende aus Richtung Sigmundstrafe sollen hier sowohl nach rechts als auch nach links in den
Zweirichtungsradweg um den Kreis einbiegen kdnnen. Vor allem so lange die Umgestaltung der
Rampe in die RVR nach Haaren noch nicht erfolgt ist, wird der Hauptverkehrsstrom nérdlich um den
Platz herum erfolgen. Aber auch wenn die RVR siidlich um den Platz herum gelegt wird, gibt es
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immer noch ausreichend Bedarf, in Richtung nordliche JvG-Strafe / Jiillicher Strale / Lombarden-
strale nach links abzubiegen.

Hier ist die Querung nach der aktuellen Planung etwas besser organisiert, weil zwischen der Stelle,
wo Radfahrende nach links schwenken, und der eigentlichen Querung der Kfz-Zufahrt mehr Abstand
ist. Aber auch hier ist der Abstand zu kurz, als dass Kfz-Fahrende die Richtungsanderung der nach
links abbiegenden Radfahrenden immer rechtzeitig erkennen kénnten. Nachteilig ist weiterhin, dass
Radfahrende zunachst mit der Fahrbahn zunachst etwas nach rechts gefiihrt werden, bevor sie dann
nach links zur Querung fahren. Hier sollte fiir die Linksabbiegenden eine geradlinige Fithrung
gewahlt werden, um die Verkehrssicherheit weiter zu verbessern. Wir sprechen uns fiir eine Lésung
gemaR Skizze (Schaubild 2) aus.

Im Fall der Umwandlung der siidlichen Fahrbahnseite der Bl in eine reine Fahrradstrafle waren
zusatzliche Anpassungen an der Querung am Kreisverkehr erforderlich. Dies sollte im weiteren
Planungsprozess noch ermdoglicht werden.

In der rechten Kreisfahrbahn ist in Hohe der Mittelinsel bereits im Bestand eine Sperrflache
markiert. Wir regen an, diese zu entsiegeln und als Griinflache zu gestalten. Gleiches schlagen wir fiir
die Sperrflache in der Autobahnabfahrt vor.

Schaubild 2: Detailansicht Einmiindung B1
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3. Nordwestliche Einmiindung Joseph-von-Gorres-Straf3e

Die in der Planung vorgesehene Losung an der nordwestlichen Einmiindung ist ungiinstig fiir
Radfahrende, die aus der Josef-von-Gorres-Strale kommen und die RVR in Richtung Haaren nehmen
wollen. Diese miissen zunachst dem Bogen der Fahrbahn etwas nach rechts folgen und dann in
einem sehr engen Bogen um mehr als 90 Grad nach links fahren, um beide Fahrstreifen in
Linksrichtung zu queren. Der enge Radius ist zum einen nicht komfortabel zu befahren. Zum anderen
kommt dieser Fahrtrichtungswechsel fiir parallel oder dahinter fahrende Kfz, die ihrerseits nach
rechts in den Kreisverkehr einfahren wollen, ziemlich abrupt. Daher sollte der Abbiegepunkt der
Radfahrenden so weit von der Querung weg verlegt werden, dass die Kfz-Fahrenden diese rechtzeitig
sehen und sich auf das Fahrmandover ,Querung in der falschen Richtung” einstellen kénnen.
Weiterhin wiare eine senkrechtere Fiihrung der Fahrbahn auf die Kreisfahrbahn besser, um ein zu
friithes Beschleunigen bei freier Fahrt in die Kreisfahrbahn zu verhindem.

4, Abbiegeradien

Die Ein- und Abbiegeradien fiir Kfz zur und von der Kreisfahrbahn erscheinen uns an allen Zufahrten
grofer als erforderlich. Zudem werden die Fahrbahnen tangential und damit sehr fahrdynamisch an
die Kreisfahrbahn gefiihrt. Dadurch werden zu hohe Einbiegegeschwindigkeiten gefordert. Die
Zufahrten sollten mit kleineren Abbiegeradien und geraden Zufiihrungen auf die Kreisfahrbahn
geplant und damit geschwindigkeitsdampfender gebaut werden.

Mit freundlichen Griiflen
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