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Premiumwege Netz
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Status Quo - 2021

Blickrichtung Schlossstrafe Siidlicher Gehweg zw. Neumarkt und Goffartstr.
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Status Quo - 2021

Einmundung Triebelstr. Blickrichtung Viktoriaallee
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Status Quo - heute
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Blickrichtung Neumarkt an der Kreuzung GoffartstraRe Blickrichtung Neumarkt an der Hausnummer 93
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Status Quo - heute

Blickrichtung Viktoriaallee an der Hausnummer 119 o Blickrichtung Neumarkt an der Kreuzung Viktoriaallee
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Status Quo - 2021

Bereich Neubau Viktoria Blickrichtung Viktoriaallee an der Hausnummer 126
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Status Quo - heute

Blickrichtung Beverstrale an der Schenkendorfstrafte

Einmlndung Schenkendorfstrale
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Planungsbeschluss 02/2021
* Planungsbeschluss am 03.02.2021 in der BO und am 18.02.2021 im MOA

Einrichtung einer FahrradstraRe und stadtebauliche Aufwertung durch Verbreiterung des nordlichen
Gehwegs

Netzdurchtrennung fir Individualverkehr am Neumarkt und Einbahnstralle in der Schlossstrae in
Richtung Oppenhoffallee

Wegfall der Schragparkstande, zuklnftig beidseitiges Langsparken

Nutzung der zusatzlichen Flachen fir Gringestaltung, AuRengastronomie und Fahrradabstellmoglichkeiten
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Lageplan zum Planungsbeschluss
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Planungsbeschluss 02/2021

» Bewertungsmatrix der Varianten StraBenraumgestaltung BismarckstrafRe

o Zu diesem Zeitpunkt gab es keine Zusammenfassung
Kostenberechnungen der Varianten ‘
Variante 2

o Nach dem Planungsbeschluss haben | Variante0 | Variante1 |

sich flr alle Varianten veranderte Kur?beschreibung der Bestard Im Bestand Verbreiterung Lbreite”
technische Notwendigkeiten ergeben AT sl i hcberanagel IWkanad o

Radverkehr 0 i 4+ s

o In allen Varianten muss der gesamte FuBverkehr / Aufenthalt 0 0 ++ +

Straenraum grundhaft erneuert Kfz-Parken ++ 0 0
werden -> Kostenschatzung daftr hioslen kB, € €€
ca. 4,6 Mio €

Bewertung: (- -) sehr schlecht bis (++) sehr gut; Kosten: (€) gering bis (€€€) hoch

stadtaachen
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Aus der Prasentation zum Planungsbeschluss im Feb. 2021
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Intrafraktionelles Gesprich 05/2021

 Erweiterungen der Planung zum Planungsbeschluss
o Erneuerung Sudlicher Gehweg auf bestehender Breite
o Einmindung Schenkendorfstralie
o Vollausbau Fahrbahn
o Aufpflasterungen der Einmindungen am Neumarkt
o Baumstandorte mit Leitungsverlegung
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Entwicklung der Kosten von 2021 zu 2023

Radabstellanlagen, Prageasphalt, Beverbachdruckleitung

Kostenschatzung - Planungsbeschluss 02/21 : 800.000 € + 200.000 € fur Asphaltsanierung
Kostenschatzung - Planungserweiterungen 05/21: 1.000.000 € + 1.945.000 € = 2.945.000 €

Kostenberechnung — Ausflhrungsplanung 06/23: 5.885.000 €
o Differenz Schatzung 05/21 zu Berechnung 06/23 = 2.940.000 €

Generelle Preissteigerung von 2021 zu 2023 > 40% = 1.118.000 Mio € Mehrkosten

Weitere Grinde fur die Kostensteigerung: u.A. Erweiterungen Frankenberger Park, geschlossene

Kosten Vollausbau  Preis pro m?
in m?
Kostenschatzung 02/21 800.000 € 3.500 m? ca. 233 €/m?
Kostenschatzung 05/21 2.945.000€ | 12.650 m? ca. 233 €/m?
Kostenberechnung 06/23 5.885.000€ | 13.100 m? ca. 450 €/m?

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
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Kosten und Finanzierung

* Die Umgestaltung betrifft im Gesamten eine Flache von 13.100 m?
 Es entstehen Kosten in Hohe von 5.882.000,- €

« Vorhandene/ geplante Mittel in 2023 und 2024 2.435.000 € in 2023
o 2.1 50_000,_ € im Jahr 2023 (FBS6 stellt Mittel fir Baumgrubenherstellung und Baumpflanzungen bereit)
o 850.000,- € eingeplant im Jahr 2024
o Diesen Ansatzen liegt kein Vollausbau zugrunde

Anderung der vorhandenen Mittel zur Vorlage:

« An die Planung gerichtete Anforderungen (ortl. Begebenheiten des Untergrunds, beschlossene Ziele der
Stadt Aachen (z.B. griine Infrastruktur, Klimaresilienz, Barrierefreiheit, Stadtgestaltung))
machen jedoch einen Vollausbau notwendig

E==)  Verwaltung macht fiinf Vorschldge zur Konsolidierung
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Agenda

Einleitung

Kosten und Finanzierung

Vorstellung Ausflhrungsplanung inkl. Konsolidierungsvorschlage

Weiteres Vorgehen

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, Stadtplanung und Mobilitatsinfrastruktur Seite 18



Ausfiithrungsplanung
Rahmenbedingungen

1. Planungsziele
o Schaffung eines neuen hochwertigen Stadtraums
o Verdeutlichung der wichtigen Funktion flr den Radverkehr
o Erhohung der Aufenthaltsqualitat
o Verbesserung des Stadtklimas durch Baumpflanzungen

2. Zwangspunkte des Untergrunds
o Bestandshohe der Fahrbahn
o Versorgungs- und Entsorgungsleitungen

3. Eingaben
o Politische Beratung
o Burger*innendialog
o Planungsspaziergang

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur Seite 19




Ausfiithrungsplanung
Genereller Querschnitt

« Gestalterisch entspricht der neue Querschnitt denen zuletzt im Viertel umgebauten Strallen
* 4,5 m breite FahrradstralRe auf einer 5,0 m breiten Asphaltfahrbahn, Einfassung der Fahrbahn durch Rinne
« Langsparken auf beiden Seiten unterbrochen durch 19 Baumfelder auf der Nordseite
* Breite Nebenanlagen — min. 4,90 m im Norden und min. 3,20 m im Stden - laden zum Flanieren ein
s variabel (hier: 5,10 m) N 2,00 L 50 4 2,50 i 2,50 £ 50 , 2,00 y variabel (hier: 3,40 m) ] i
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Ausfiithrungsplanung
Ubersicht

Schlossstralle bis Goffartstralle
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Ausfiithrungsplanung
Ubersicht
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Ausfiithrungsplanung
Ubersicht
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Ausfithrungsplanung
Kreuzungsbereich Schlossstralie

Niveaugleiche Kreuzung e | [
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Ausfiihrungsplanung
Kreuzungsbereich Schlossstralde - Beschilderung

* Niveaugleiche Kreuzung g ; ;
“ \ | I
» Gehweguberfahrten aus | | cuc |
Prégeasphalt ) Sch‘ma\smchmarkiemng : 0-3 :
\ 2/1m i =] 5
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Ausfithrungsplanung
Schlossstralde bis Goffartstralle

» Gehweg im Norden ca. 4,90 m

* Rinne zw. Parkstreifen und
Gehweg

* Kein Bordstein zwischen Parken = _
und Gehweg

- Baumfelder ergénzt durch Banke/ Si—f@ef—— = o — Timar = — 5
Radbugel — 7 —— g | ]

A

 Sudlicher Parkstreifen mit ca. w.n Vi /j
1,0m breitem Schrammbord R 1 I\' " G @/ ;
o] q ° = 7— a = \, J —N ——
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Ausfiihrungsplanung
Kreuzungsbereich Goffartstrale

7

/) |
/" Ram Sischwellensteine, |
sinyép,eagj x 16-22 x 75cm|

| |

* Niveaugleiche Gehweg- :
Uberfahrten in Prageasphalt :

|

|

|

L3

4
/
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« Bevorrechtigung Fahrradstralle

* VergroRerung der beiden
Baumstandorte HalYlerstralRe

* Innenliegende Rinnen im
Gehweg zur Entwasserung
notwendig

%321
Fahrradsammel-
——schlieBanlage - oy
0x2,47 x 1,50m J [

« FahrradsammelschlieRanlage g
7

* Aufwertung Parkeingang
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Ausfiithrungsplanung
Goffartstralle bis Neumarkt

» Gehweg im Norden ca. 5,00 m und
im Stden ca. 3,40 m

T 3 T \ i / " ' | ' | 05 | Basamggi.ﬁf.'ﬁﬁ 99
« Bordstein zwischen Parken und = Bl = ] = .

Gehweg ® ,,J; AT P —

« Baumfelder erganzt durch Bénke/ ) —a——it
Radbugel e e e e

— -
e T e T3 T

 Entwasserung Uber Rinne am
Rand des Parkstande

0 82/ D% /
AT ATTN
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Ausfiithrungsplanung
Neumarkt

* Hoher Aufenthaltswert/
Flachen flr Aukengastronomie

« Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

* Niveaugleicher Ausbau

 Neue Baumfelder im Norden und
Zusammenfassung der Baumfelder im
Siiden

» Banke unter Vorbehalt

Gz'e

N RS

* Fahrbereich aus Pflaster im
Schachbrettmuster (rot/grau)

’74354'-‘% -

» Modalfilter auf beiden Seiten

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur Seite 29



Ausfiithrungsplanung
Neumarkt - Beschilderung

* Hoher Aufenthaltswert/
Flachen flr Aukengastronomie

* Neue Baumfelder im Norden und

|
\
|
\
!
e
Zusammenfassung der Baumfelder im ﬁz | \/E. )
p—

Suden

» Banke unter Vorbehalt

« \erkehrsberuhigter Geschaftsbereich

ANY

* Niveaugleicher Ausbau

* Fahrbereich aus Pflaster im
Schachbrettmuster (rot/grau)

= = = o\ 2%
L Il
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Ausfiithrungsplanung
Neumarkt Varianten

 Ruckmeldungen aus der Politik sowie aus der
Birgerschaft

o Allgemein: Sichere Uberquerungsstelle
(FGU, Bedarfsampel)

o Planungsvariante 1: Sicherheitsraum zur
maoglichen Flache fur Auengastronomie

o Planungsvariante 2: Durchgehende
Fahrradstralle

« Die Ergebnisse der Prifungen werden auf den
nachsten Folien vorgestellt.

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
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Ausfiihrungsplanung
Allgemeiner Aspekt: Gesicherte Querungshilfe

Verkehrsstarken Neumarkt
 Ca. 2.000 Fahrrader pro Tag, Spitzenstunde ca. 200/h

* Querende FulRganger*innen (geschatzt) — 150/h

GemaR Richtlinien R-FGU und RASt
Finsatzbereiche von FuBgéngeriiberwegen R-FGU: ist fur den Neumarkt

« Bei reinem Radverkehr nicht vorgesehen keine gesicherte Querungshilfe

« Einsatz bei Tempo 30 nicht vorgesehen vorzusehen

* LSAbei >300 Kfz/h und >150Fulg./h

Einsatzbereiche von Lichtsignalanlagen RASt

* Bei reinem Radverkehr nicht vorgesehen
» Empfehlung einer LSA ab 1.000 Kfz/h und 300 Fullg./h bei 30 km/h

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur Seite 32



Ausfiithrungsplanung
Neumarkt Variante 1a/b: Sicherheitsraum Aullengastro

 Ziel: Herstellung des Sicherheitsraums zur
maglichen Flache fir AuBengastronomie

« \orgesehene Fahrflache des Radverkehrs wird von

4,50 m auf 3,50 m verringert j l (\ & )
« Klare Flachenzuweisung der Nutzergruppen mit " . ) (
Ausweichmoglichkeiten | 380 m Asphalfabbn $50m Asphakavbahn !
o 2a) Herstellung der Fahrflache in Asphalt - 7

(keine Roteinfarbung) L
o 2b) Herstellung der Fahrflache in einheitlichem _

Pflaster
« FGU oder Bedarfs-LSA nicht vertretbar

[F——1I
1117
[Eama

] o
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Ausfiithrungsplanung
Neumarkt Variante 2: Durchgehende Fahrradstralse

 Ziel: Eindeutige Vorfahrt fiir den Radverkehr

« Durchgehende Fahrradstrae auf 4,5 m Breite m

« Fortflhrung der Fahrbahn in Asphalt inkl. '
(A — )

Roteinfarbung tber den Neumarkt hinweg X
ki E.
E == b = ° = = = o I
I

b o
=]
/—OB
\E.L(
H @ —

* Klare Flachenzuweisung der Nutzergruppen ohne
Sicherheitsraume

» Modalfilter bleibt erhalten
« FGU oder Bedarfs-LSA nicht vertretbar

i ‘ jap1 H

I

111

—

N\ 1
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Ausfithrungsplanung

Neumarkt

Varianten

Vo

Vla Vib

V2

4,50m Fahrbahn, Trennung
30er Kugelplatte, Gastro, Rinne

3,5m Fahrbahn, Trennung

Kugelplatte+ Sicherheitsraum,

Durchgehende 5,50m

Fahrbahn, Kugelplatte, Gastro,

Attribute 4,90m Gehweg Gastro, Rinne, 4,90m Gehweg Rinne, Gehweg mit sich
Gastro und Radverkehr andere ergebenden Breiten
Optik als FuBverkehr Fahrbahn Fahrbahn
Asphalt Pflaster
4,50m verengte Fahrgasse v X X v
erhdhte Aufmerksamkeit
Vorgaben durch Farbwechsel ggt. v o o =P
aus Fahrradstralle
Planungs-
beschluss erhdhte Aufmerksamkeit
durch Materialwechsel ggu. v v X k.a.
FahrradstralRe
Sicherheitsraum zu anderen + ++ ++ -
Nutzungsarten
Komfort fiir Radverkehr & ++ + 4+
Uberquerungsmoglichkeit & + . o
FuRverkehr
Eindeutigkeit Nutzergruppen o ++ + - -

Stadt Aachen | Fachbereich Stadtentwicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
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Ausfiithrungsplanung
Neumarkt bis Viktoriaallee

» Gehweg im Norden ca. 5,00 m und
im Stden ca. 3,40 m

» Bordstein zwischen Parken und
Gehweg

 Baumfelder erganzt durch Banke/
Radbugel

 Entwasserung Uber Rinne am
Rand der Parkstande

* Liefer- und Ladezone
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Ausfiihrungsplanung
Kreuzungsbereich Viktoriaallee

| | z | R |
* Niveaugleiche Gehweg- J| :
Uberfahrten aus Prageasphalt il |
. | I
 Prageasphalt anstelle von | |
Rampensteinen (Busverkehr) : |
« Bevorrechtigung Fahrradstralle 5 ! Wi
« Entwésserung tiber Rinne am N _é:;"_‘,ﬁ:,, L X |. _
Fahrbahnrand Bk1.0 | Bk3.2 ‘. 2 ' Bk32 | Bk 1.0 '
| 16645 — 166,59
DRy NRem L Rem S NRe R/ I
= e i
166‘56. S&I “I I 166“5? "ﬁfa O‘ = 1 166']” 66,74 166,72 16605
166,69 166,62 | ,“In % ﬂ? s;es 16;74 66,79 A
A 166,72 1906 1 | by ; 1561263]2' 166‘1?6” - 66:79 \ ITiT 1166,82 f s
A i AR |f‘—?—"—\ B lf{:]:
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Ausfithrungsplanung
Viktoriaallee bis DrimbornstralSe

« Gehweg im Norden ca. 5,00 m und | J
im Stden ca. 3,40 m ||
!

167,08

3
Ee1

« Taktiles Leitsystem im Norden im
Bestandsgehweg

» Bordstein zwischen Parken und
Gehweg

 Baumfelder erganzt durch Banke/
Radbugel

» Zwei E-Ladesaulen
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Ausfuhrungsplanung |
Verflechtungsbereich zzt.

L~

* Niveaugleiche Einmindungen ,
Bismarckstralle (von Oppenhoffallee) & o o

Schenkendorfstr. (in Prageasphalt) SEIEREE
e I

n

 Einmlndung der Beverstralie in die
Drimbornstrale mit rechts-vor-links
Regelung (zwei Fahrradstralien treffen
aufeinander)

« Aufweitung des Querschnittes: zwei
Querungsstellen mit Mittelinseln

* Hoher Aufenthaltswert durch
Erweiterung der Baumfelder, Gestaltung
und Ausstattung

e o
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Ausfiithrungsplanung
Verflechtungsbereich

* Niveaugleiche Einmindungen = :
Bismarckstrale (von Oppenhoffallee) & — =2
Schenkendorfstr. (in Prageasphalt)

 Einmlndung der Beverstralie in die
Drimbornstrale mit rechts-vor-links
Regelung (zwei FahrradstralRen treffen
aufeinander)

« Aufweitung des Querschnittes: zwei
Querungsstellen mit Mittelinseln

» Hoher Aufenthaltswert durch

.
ﬂm

Erweiterung der Baumfelder, Gestaltung
und Ausstattung [SEELE
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Ausfiihrungsplanung
Weitere Prufauftrage aus dem Termin am 07.11.

» Liefern und Laden

Gepl. Ladezone zw. Hausnummern 79 und 83

Vorh. Ladezone in der Triebelstralle

Gepl. Ladezone zw. Hausnummern 127 und 129

Vorh. Ladezone flr Viktoria im Gebaudekomplex selbst

(@]

(@]

O

o

» Parkstande fir Menschen mit Behinderung
o Zusatzlicher Parkstand vor Rewe Markt wird gepruft (damit entstehen dann
3 entlang Bismarckstrafle)
« Parkplatzbreite zw. Schlossstrae und Hallerstralke

o Empfehlungen zur Anlage des ruhenden Verkehrs auch in der seit 09/2023
gultigen Form werden eingehalten

o Rinne von 0,50m dient als weitere Pufferzone zum 5,0m breiten Gehweg
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Ausfiithrungsplanung
Kommission Barrierefreiheit

Vorstellung hat am 13.11.2023 stattgefunden

Eine Niederschrift liegt aktuell noch nicht vor

Angesprochene Themen/ Anmerkungen der Kommission
o Unterschiedliche Sitzhohen bei Banken
o Gesicherte Uberquerungsstellen {iber Fahrradstrale
o Kontrastreiche Einbauten (Poller, Mlleimer etc.)
o Stellplatz fir Menschen mit Behinderung vor Neubau Viktoria

Eine Prufung der angesprochene Punkte steht aus
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BismarckstraBe
Konsolidierung — 1. Beverbachdruckleitung

« Vorbereitend fUr eine mogliche Bachoffenlegung in der Viktoriaallee/
Oppenhoffallee wird eine Druckrohrleitung verlegt

» Kosten: ca. 100.000,- €

* Einsparpotential:
Verzicht auf die vorbereitende Druckrohrlegung = 100.000,- €

Einmiindung des Beverbachkanals in den Wurmkanal
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Bismarckstrale

* Prageasphalt wird an allen Einmindungen ¢

fur die Gehweglberfahrten verwendet —

» Grunde: Haltbarkeit, bauliche
Umsetzbarkeit und Einheitlichkeit

e Kosten: 340.000,- €

- 2-zeilige |
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Bismarckstrale

* Einsparpotential 2.a

o Anstelle des Prageasphaltes wird Asphalt —
verbaut > Einsparung von 290.000,- € I ResaN L9

o Dadurch wird eine Visualisierung der e
Bevorrechtigung an Gehweguberfahrten - L

nicht erreicht ] My “‘ﬁ
o Taktile Tastelemente konnen nicht verbaut T

werden v

&)

3%

* Einsparpotential 2.b

o Stark belastete Einmindungen erhalten
Prageasphalt, alle weiteren Pflaster -
Einsparung von 160.000,- €

o Einheitlichkeit geht verloren, Pflasterbelag
in Gehweguberfahrten ist
unterhaltungsintensiver

2-zeilige |
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BismarckstraBe
Konsolidierung — 3. Roteinfarbung FahrradstralSe

 Die Fahrradstralie wird, wie in den Aachener
Standards fur Fahrradstrale festgelegt, mit L=t

| | |
| Ly IR -
Epoxidharz rot eingefarbt i i i
« Kosten: ca. 265.000,- € | 7o N\ | |
| | |
* Einsparpotential: e | (\\ ° ,)I I;I BEE | Iﬂ
Verzicht auf die Roteinfarbung = 265.000,- € ? B | ~— |
. > == 1| =
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BismarckstraBle
Konsolidierung — 4. Frankenberger Park

\ =7
in\ﬂauer aus g4

* Die beiden Eingange zum Frankenberger Park ;egg:;:g;: iy
(Rehmannstr. & Goffartstr.) werden im Rahmen der sl
Malinahme BismarckstralRe neu gestaltet und \
aufgewertet. -L

« Kosten: ca. 111.000,- € et

* Einsparpotential: S e o

Verzicht auf die Umgestaltung = 111.000,- €

Natur i 1w;ar ane Cal [
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BismarckstraBe
Konsolidierung — 5. Geschlossene Fahrradabstellanlagen

I |
* |Im Rahmen der Ausflihrungsplanung wurden zwei . \ |

164,42 16442 |
>~ —&

Standorte (Goffartstr. & Neumarkt) fur je eine
geschlossene Fahrradabstellanlage mit 8
Abstellplatzen gefunden.

» Kosten: ca. 203.500,- €

« Einsparpotential:
Verzicht auf die beiden Anlagen—> 203.500,- €
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Konsolidierung - Zusammentfassung

Nummer Bezeichnung Einsparung
1 Beverbachdruckleitung 100.000,- €
2a Einmundungen in Asphalt 290.000,- €
2b Eimundungen in Prageasphalt und Pflaster 160.000,- €
3 Roteinfarbung Fahrradstralie 265.000,- €
4 Frankenberger Park 111.000,- €
S Geschlossene Fahrradabstellanlagen 203.500,- €

Maximale Einsparung von 969.500,- €
) baring

Reduzierung der Gesamtkosten auf 4.913.500- €
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Agenda

Einleitung

Kosten und Finanzierung

Vorstellung Ausflhrungsplanung inkl. Konsolidierungsvorschlage

Weiteres Vorgehen
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Bismarckstrae

Vorlaufige Zeitplanung®

Bis Ende 2023 Q12024
Ausflihrungsbeschluss Vorbereitung und
Vergabe der Bauleistung

Ende 2025

Fertigstellung
Gesamtbaumalinahme

Q1 2024

Ggf. Uberarbeitung
Ausflihrungsplanung

Mitte 2024

Baubeginn
Bauzeit ca. 18 Monate

der Regionetz.

*Zeitplanung in Abhangigkeit der politischen Beschlussfassung, der zur Verfligungstellung der Haushaltsmittel und der neuerlichen Vorhabenplanung
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Foto: Stadt /&achler'vr ] v -

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
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