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Vorwort
Oberburgermeister Stadt Aachen

Liebe Biirgerinnen und Biirger,
sehr geehrte Vertreter von Verbanden, Betrieben und Institutionen,

Elektromobilitat, Larmschutz und Luftreinhaltung, Ausbau des Rad- und Nahverkehrs, die Verbesserung
der Erreichbarkeit Aachens, enge StraBen und eine fiir Besucher faszinierende Innenstadt. Das sind nur
einige der Herausforderungen mit denen sich Aachen aktiv auseinandersetzt. Sie sind zugleich Potenziale,
die Mobilitat in Aachen weiterzuentwickeln. Bei dem Wort , Mobilitat” leuchtet es ein, dass Stillstand
unerwiinscht ist — das gilt auch fiir die Planung der Mobilitat.

Im Anschluss an den Masterplan Aachen*2030 wurde 2012 vom Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrs-
anlagen mit der Neuaufstellung der Verkehrsentwicklungsplanung fiir Aachen begonnen. Dem Prozess lief
2011 eine reprasentative Befragung zum Mobilitatsverhalten der Bevélkerung in Stadt und StadteRegion
Aachen voraus.

Der Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen hat die Verwaltung beauftragt, der Beteiligung der Offentlichkeit
eine hohe Prioritat einzuraumen. Da sich die Herausforderungen fiir eine stadtische Verkehrsentwicklungs-
planung in einem stetigen Wandel befinden, soll zudem eine dauerhafte Prozessstruktur etabliert werden,
um flexibel auf gednderte Rahmenbedingungen reagieren zu kénnen.

Ich bin sehr erfreut, Ihnen mit dieser Broschiire den ersten Baustein der Verkehrsentwicklungsplanung
Aachen, die , Vision Mobilitat 2050" vorstellen zu konnen. Sie wurde im Januar 2014 vom Mobilitats-
ausschuss der Stadt Aachen verabschiedet, nachdem die Biirgerinnen und Biirger und die in Aachen
tatigen Verbande und Institutionen beteiligt worden sind. Das Ergebnis und viele Kommentare sind hier
dokumentiert.

Zusammengefasst driickt die Vision Mobilitat 2050 folgendes aus:

Aachen wird auch 2050 eine lebenswerte und wirtschaftsstarke Stadt der kurzen Wege sein.
Einen entscheidenden Anteil daran hat eine effiziente, komfortable, sichere, kostengiinstige,
umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat. Die Weichen dazu wurden frithzeitig von den Verant-
wortlichen und den Biirgern in Abstimmung mit dem Umland gestellt.

2014 wurde mit der Entwicklung der Mobilitatsstrategie 2030 begonnen, die der zentrale Schritt ist, um
anschlieBend in Handlungsprogrammen festzulegen, welche MaBnahmen in Aachen in den néachsten 5 Jahren
ergriffen werden.

Ich mdchte mich bei den vielen Mitwirkenden an diesem Prozess sehr herzlich bedanken und wiinsche dem
VEP Aachen einen weiteren, kooperativen Verlauf, um Aachens Motto ,clever mobil” noch besser gerecht
werden zu kénnen.
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Die Mobilitit

der Menschen andert sich

Herausforderungen

Die wesentlichen Herausforderungen heutiger
Verkehrsentwicklungsplanung sind:

e Abnahme der Bevdlkerungszahl und Alterung
der Gesellschaft

e Stagnation der Verkehrsleistung im Personen-
verkehr;

e Wachstum im Fern- und Guterverkehr

e Steigende Umweltanforderungen

e Erddlverknappung und veranderte Antriebs-
techniken

e Steigende Kosten fiir Infrastruktur und Betrieb
bei zuriickgehenden 6ffentlichen Mitteln

e Lebensstile und Einstellungen fiir eine urbane
Mobilitatskultur

e Starkere Anspriiche an Mitsprache der Biirger

Hinzu kommen spezifische Herausforderungen
fur Aachen:

e Entwicklung der Campi

e Bedeutung des Oberzentrums

e Ausbau der euregionalen Kooperation

Politischer Auftrag

Am 12. Marz 2009 hat der Verkehrsausschuss der
Stadt Aachen mit dem folgenden Beschluss die
Neuaufstellung einer Mobilitatsstrategie (, Stra-
tegie Verkehr”) als prozess- und dialogorientierte
Verkehrsentwicklungsplanung in Auftrag gegeben.
Aufgrund sich standig wechselnder Rahmenbedin-
gungen fiir die Verkehrsentwicklungsplanung ist es
eminent wichtig ,eine dauerhafte Prozessstruktur”
zu etablieren. Es soll anders als zuvor nicht nur
periodisch (alle 10, 15, 20 Jahre) ein groBer Plan er-
stellt werden, sondern regelmaBig sich d&ndernde
Rahmenbedingungen auf ihre Bedeutung fiir die

stadtische und regionale Mobilitat gepriift werden,
eine Bestandsaufnahme des Verkehrsgeschehens

erfolgen und die Erreichung gesetzter Ziele kontrol-
liert werden (Monitoring), der VEP mit parallelen

Planungen koordiniert werden (Koordination) und
eine Einbeziehung der Biirger und der Interessen-
gruppen gesichert werden (Dialog und Kooperation).

Die inhaltlichen Arbeiten an diesem dynamischen
Plan und seiner Umsetzung werden durch FB 61
Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen unter
Einbeziehung aller relevanten Dienststellen und
Kooperationspartner geleistet.

Ein Moderator und Prozessbegleiter wurde beauf-
tragt, der die Verwaltung hinsichtlich des Prozesses,
des Informationsaustausches und der Offentlich-
keitsarbeit berat und alle wesentlichen Sitzungen
des Prozesses leitet.

Die politischen Vertreter wirken in Fachgruppen
und der Lenkungsgruppe mit und entscheiden
anschlieBend iiber den Prozess.

Vertreter der im Bereich Verkehr tatigen Instituti-
onen und Verbande, der Hochschulen, der
Wirtschaft sowie sozialer und weiterer Interessen-
vertreter arbeiten in Facharbeitsgruppen und
Lenkungsgruppe mit.

Beriicksichtigte Planungen

Wesentliche Grundlage sind vor allem durch fol-
gende Planungen gelegt und werden im Rahmen
des VEP besonders beriicksichtigt:

eMasterplan Aachen*2030 (2013)

e Luftreinhalteplan (2009, 2015)
eLarmminderungsplan fiir Aachen (2013)
eInnenstadtkonzept Aachen
eNahverkehrsplan der Stadt Aachen

e Klimaaktionsplan (2011)

Fldchenbedarf:
Autoverkehr braucht

viel Platz: Wenn man

die 104.000 in Aachen
angemeldeten Autos nach-
einander aufstellt, entsteht
eine 502 Kilometer lange
Blechschlange von Aachen
bis Hamburg.




Mobilitatsverhalten 2011

Mit finanzieller Unterstiitzung des nordrhein-
westfalischen Verkehrsministeriums (MWEBWV
NRW) und des Bundesverkehrsministeriums
(BMVBS) wurde 2011 eine reprasentative Mobilitats-
erhebung in der gesamten StadteRegion Aachen
mit den Schwerpunkten ,Radverkehr” und ,Elek-
tromobilitat” durchgefiihrt. Die Erhebung lief
vom 30. Mai bis 22. Juli 2011. Uber einer Zufalls-
ziehung wurden 13.623 Haushalte angeschrieben,
von denen 25,6 % teilgenommen haben. Mit
6.167 Personen, davon 2.871 aus Aachen, wurde
die geforderte StichprobengroBe von 1 % der Be-
volkerung tbertroffen. Die Befragung hat 100tsd
Euro gekostet.

Bei einem mittleren Wert von 3,14 Wegen je Ein-
wohner macht die Aachener Bevélkerung an einem
normalen Werktag insgesamt 769tsd Wege je Tag.

Das alltagliche Verkehrsgeschehen wird dabei in
groBem Umfang (40%) von tédglich gleichen
Wegen gepragt (Arbeiten 26 % plus Schule, Aus-
bildung und Studium mit 14 % der Wege), die in
klaren zeitlichen Zyklen und enormen tageszeit-
lichen Schwankungen auftreten. Einkaufen und
Erledigungen machen zusammen 27% aus. 20 %
der Wege unternehmen die Aachener(innen) zum
Zweck der Freizeit.

44 % der Wege sind dabei kiirzer als 4 km,
weitere 25 % zwischen 4 und 6 km lang

Zu welchem Zweck sind die Aachener unterwegs?

® Arbeiten
B Schule+Ausbildung
® Studium
® Freizeit
® Einkaufen
Erledigung
Bringen / Holen

500 Sonsfige

Wie lang sind die Wege der Aachener?

30%
25%
20%
15%
10%

L
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5%
1
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Von den 769tsd Wegen wird etwa die Halfte (51 %) Womit legen die Aachener ihre Wege zuriick?
mit einem Pkw zuriickgelegt. Fiir 15 % der Wege  (Modal-Split)
werden Bus und Bahn, fiir 11 % das Fahrrad und

fir 23 % der Wege die eigenen FiiBe genutzt. 10,1% 0,3% —
22,5%
Vor 2011 fand die letzte Haushaltsbefragung zur Fahrrad
Mobilitat im Jahr 1991 statt. Dabei lag der Anteil
des Pkws bei 52 %, Bus und Bahn bei 10 %, Fahr- » Bus&Bahn
rad bei 10 % und zu FuB bei 28 %.
® Pkw (Fahrer)

fi 4% =t )

m Sonstiges

40,8% 15,2%

Betrachtet man die Verteilung der Weglangen je
Verkehrsmittel so fallt folgendes auf:

Wie lang war der Weg? (nach Verkehrsmittel)
©25 % der Wege, die mit dem Pkw als Fahrer

zurlickgelegt werden, sind kiirzer als 4 km 100%
20% ™% =10 km
o Nur 39 % der Wege mit dem Fahrrad sind langer ™% s 740 km
als 3 km e el
0%
Betrachtet man nur die 26 % der Wege, die 2-3 km 5y, " 2:3km

lang sind, so werden dort 44 % mit dem Pkw
zurlickgelegt, nur 19 % mit dem Fahrrad und 8 % %
mit Bus und Bahn an. Aachen als ,Stadt der kur- zu Fu Fahrrad  Bus & Bahn  Pkw (Fahrer)
zen Wege" bietet damit ein erhebliches Potenzial,

Wege vom Pkw auf andere Verkehrsmittel zu ver-

lagern und eine effizientere, stadtvertraglichere

und kostenglinstigere Mobilitat zu organisieren.

= 0-1km




Aufbau des VEP Aachen

Die Verkehrsentwicklungsplanung Aachen setzt
sich zusammen aus vier Bausteinen, die jeweils

Vision Mobilitat 2050

einen unterschiedlichen Zeithorizont abdecken
und mit ndherem Zielhorizont immer konkreter
werden.

Mobilitatsstrategie 2030

Realistisches Wunschbild

Ziele, Strategien

Handlungsprogramme 2020ff

Lagebericht Mobilitat 20xx

Diese vier Bausteine werden hier
beschrieben:

Vision Mobilitat 2050

Die Vision Mobilitat 2050 erméglicht eine Orien-
tierung. Sie erhebt keinen Anspruch auf Vollstan-
digkeit, beschreibt nicht DIE Zukunftsvorstellung
sondern ,eine mogliche Zukunft”, so wie sie von
den in Aachen beteiligten Institutionen und Biirgern
als erstrebenswerte Perspektive, als ein ,realis-
tisches Wunschbild” formuliert und im Januar 2014
vom Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen
beschlossen wurde. Sie ist Gegenstand dieser
Broschiire.

Mobilitatsstrategie 2030

Eine Strategie ist ein langerfristig ausgerichtetes
Anstreben eines Ziels unter Beriicksichtigung der
verfligharen Mittel und Ressourcen (Quelle Wiki-
pedia, 2. Juli 2014). Die Mobilitatsstrategie 2030
legt einerseits die iibergeordneten Ziele fest, die
orientiert an den Rahmenbedingungen der Mobi-
litat und den verfligharen Ressourcen der Stadt
erreichbar erscheinen. Sie beschreibt zum zweiten
fiir insgesamt 18 einzelne Themenbereiche, Teilrau-
me und Querschnittsaufgaben, welche spezifischen
Ziele erreicht und welche daraufhin orientierten
Strategien (s. Kap. 5) verfolgt werden.

Projekte, Ressourcen, erwartete Effekte

Zustand, Trends

Handlungsprogramme 2020ff

Die Handlungsprogramme stellen fiir alle wesent-
lichen Projekte dar, welche Ressouren benétigt
werden, um die jeweilige Strategie in den jeweils
folgenden fiinf Jahren umzusetzen und welche
Wirkungsbeitrage zu den Zielen der Verkehrsent-
wicklungsplanung von diesen Projekten erwartet
werden. Beginnend in 2015 werden pro Jahr 3 bis
4 Handlungsprogramme erarbeitet und dem
Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen zum Be-
schluss (Grundsatzbeschluss) vorgelegt. Fiir die
darin beschriebenen Projekte missen anschl. die
Ressourcen aus dem Haushalt der Stadt Aachen
bzw. von lokalen Akteuren und - soweit méglich -
einer Kofinanzierung tiber Forderprogramme oder
Beitrage bereitgestellt, eine umsetzungsreife
Planung entwickelt und fiir jedes ein Beschluss
zur Umsetzung gefasst werden.

Lagebericht Mobilitat 20xx

Der Lagebericht Mobilitat ist ein regelmaBig
erscheinendes Werk. Anhand von ausgewahlten
Themen und mit ausgewahlten Indikatoren sollen
wesentliche Herausforderungen und die Entwick-
lung der Mobilitat in Aachen allgemeinverstand-
lich dargestellt werden. Dabei sollen sowohl ob-
jektive Daten als auch die Lage-Einschatzungen
von Biirgern und Experten erfasst werden.



Organisationsstruktur des VEP Aachen
Vision Mobilitat 2050

Fachliche Verantwortung/Erarbeitung

Ganz zentral fiir den VEP Aachen ist die beim
Start des Prozesses durch den Verkehrsausschuss
getroffene Grundsatzentscheidung, den VEP
nicht extern als Planungsleistung zu vergeben
sondern in Eigenregie zu erarbeiten. Dies ist eine
groBe Herausforderung fiir die Beteiligten und
die Gestaltung des Prozesses. Zwar wurde eine
Stelle fiir die Koordinierung und Prozesssteue-
rung der Verkehrsentwicklungsplanung neu ge-
schaffen, aber sehr viele Arbeiten am VEP miis-
sen zusatzlich zu anderen Aufgaben erfolgen.

Acht Fachkommisionen
der VEP Aachen organisiert
in Fachkommisionen

StraBennetz +
Lebensrdaume

Erreichbarkeit +
Wirtschaftsverkehr

Mobilitats-
management

Querschnittsthemen

Elektromobilitat

Bei der Aufteilung der Arbeit wurden zum einen
die vier Hauptverkehrsmittel (zu FuB, Rad, Bus
und Bahn, Pkw) des Personenverkehrs als sepa-
rate Fachkommissionen bestimmt. Zum zweiten
wurden vier ,Querschnittsthemen” festgelegt,
die als zentrale Themenfelder integrierte Be-
trachtungen erméglichen sollen und gleichzeitig
aktuelle mobilitatsspezifische Fragestellungen
aufgreifen (StraBennetze und Lebensraume,
Mobilitatsmanagement, Erreichbarkeit und Wirt-
schaftsverkehr sowie Elektromobilitat). Damit
soll zielorientiert eine mobile Zukunft gestaltet
werden.

Verkehrsmittelspezifische Belange

Bahn
& Bus




Entwicklung der Plakate zur Vision Mobilitdt 2050

Mitwirkung am VEP Aachen

Der Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen hat
folgende Struktur und Mitwirkungsmdglichkeit
fur den VEP Aachen beschlossen.

Die Fachkommissionen stimmen sich tber rele-
vante Handlungsfelder in ihrem Bereich ab und
erarbeiten gemeinsam die fachlichen Empfehlun-
gen fiir Projektsteuerung, Lenkungsgruppe und
Mobilitatsausschuss.

Die Fachkommissionen sind offen fiir Interessierte
aus dem Kreise der Ratsfraktionen sowie interes-
sierter Verbande und Institutionen und der Mit-
arbeiter der Stadtverwaltung. Sie dienen dazu,
mit allen relevanten Einrichtungen in Aachen und
seinem Umland zu kooperieren. Insgesamt waren
bis zum April 2015 139 Personen in den Prozess
involviert.

www.aachen.de/vep
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Fachkommission zu FuB bei def:'ieit

In einer Koordinierungsgruppe wird die Vernet-
zung der Planwerke sichergestellt, Die Leiterin-
nen bzw. Leiter von Dienststellen innerhalb der
Stadtverwaltung, die mit parallelen Planungen
beauftragt sind, die fir die Mobilitatsstrategie
oder zu Projekten relevante Aussagen machen,
tauschen sich dort mit dem Leitern der Fachkom-
missionen aus.



In der Lenkungsgruppe erfolgt eine Beratung
wesentlicher Fragestellungen unter dem Vorsitz
des Planungsdezernentin bzw. -dezernenten. Ne-
ben der Verwaltung haben 25 Institutionen dort
eine beratende Stimme, um den Entscheidungs-
prozess vorzubereiten.

Die formale Zustandigkeit fiir die Verkehrsent-
wicklungsplanung liegt beim Rat der Stadt
Aachen. In der Praxis werden wesentliche Bau-
steine des VEP Aachen im Mobilitatsausschuss
beraten. Der Mobilitdtsausschuss trifft die Be-
schliisse, alle anderen oben benannten Gremien
sprechen Empfehlungen aus.

Sit'kung der Lenkungsgruppe im Haus Lowenstein

Rat // Mobilitatsausschuss der Stadt Aachen

Lenkungsgruppe

(Verwaltung, Politik, Institutionen)

Projektsteuerung

—

Die Offentlichkeit wird iiber folgende Wege am
VEP Aachen informiert bzw. involviert:

1. offentlich zugangliche Dokumente bzw.
Prasentationen und weitergehende Informa-
tionen unter www.aachen.de/vep

2. zu den einzelnen Bausteinen (s.0.) des VEP
Aachen erfolgt jeweils eine Beteiligung in
Form einer eintdgigen BiirgerWerkStadt in der
Innenstadt und einer mehrwdchigen Online-
Beteiligung in Form eines standardisierten
Fragebogens

Koordinierungsgruppe (Leiter FKs, weitere Behorden)

Offentlich-
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Die Kooperation mit dem Umland findet im
Format ,Gesprach unter Nachbarn” mit maB-
geblicher Unterstiitzung der Stabstelle ,Regio-
nalentwicklung” der StadteRegion Aachen statt.
Dies ist ein informelles Gremium zum Austausch
zwischen den Fachverwaltungen, das bereits im
Rahmen des Masterplanes Aachen*2030 erfolg-
reich gearbeitet hat.

Die gesamte Beteiligung am VEP Aachen einschlieB-
lich der Vernetzung mit der Region wird als Teil
des EU-Vorhabens CIVITAS DYN@MO gefordert.

Organisationsstruktur des

VEP Aachen

2020

CIViTAS
AACHEM
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Die Entstehung
der Vision

Die Vision Mobilitat 2050 wurde von Oktober 2012 bis Januar 2014 erarbeitet.
Sie ist unterteilt nach den acht Fachkommissionen des VEP.

Im Sommer 2013 wurde mit dem bis dahin
erarbeiteten Stand eine Biirgerbeteiligung durch-
gefiihrt. Die Inhalte wurden auf 37 Plakaten dar-
gestellt, an denen die Meinung der Biirgerinnen
und Biirger abgefragt wurde.

Die Biirgerbeteiligung bestand aus zwei Ele-
menten: Einer eintdgigen ,BlirgerWerkStadt”
und einer anschlieBenden Online-Beteiligung.
Auf die Beteiligung wurde u.a. hingewiesen
ber eine Stadtseiten-Ausgabe als Beilage zum
SuperSonntag, Plakaten auf LitfaBsaulen und
Verwaltungsgebauden, Pressegesprache und
Vorabberichterstattung, Artikel in der Zeitschrift
JKlenkes”.

Uber ein Video wurde auf www.aachen.de der
Hintergrund der Veranstaltung erlautert. Dieses
Video wurde am Tag selber auf einem Monitor
auBerhalb des Zeltes gezeigt, um auf die Veran-
staltung aufmerksam zu machen.

Die BiirgerWerkStadt fand am 22. Juni 2013 am
Elisenbrunnen statt und war offen fiir einen je-
derzeitigen Besuch. Die Leiter der acht Fachkom-
missionen diskutierten mit den Biirgern {ber die

Enenghe
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Ausstellungsinhalte, beantworteten Fragen und
nahmen Anregungen entgegen. Es haben sich
ca. 500 Biirger an der Biirgerwerkstatt beteiligt.
Unter der Uberschrift ,Wie machen wir Aachen
gemeinsam fit fiir die Zukunft?” wurden 215 An-
regungen auf den Stellwanden notiert. Die meis-
ten Anmerkungen wurden zu den Bereichen Rad
(66) sowie Bus und Bahn (59). Die Anregungen
wurden aufbereitet fiir die Fachkommissionen
und dort verarbeitet. Zusatzlich wurden am 22.
Juni 117 standardisierte Fragebdgen geauBert.

Die Beteiligung im Internet fand in Form einer
Online-Befragung unter www.aachen.de/vep
vom 22.6. bis 14.7. statt. Kernpunkt war hierbei
die Bewertungen der Visionen der Fachkom-
missionen und die heutige Lage 2013 in diesen
Themenfeldern. Der bereits in der Biirgerwerk-
statt genutzte Fragebogen wurde eingesetzt. 233
Personen haben die Online-Befragung bis zum
Ende ausgefiillt.




Typische generelle Anmerkungen zur Mobilitat in Aachen
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Zusammenfassung der Ergebnisse:

Die Vision hat sowohl am 22.6. als auch im
Internet eine hohe Zustimmung erhalten. In der
Befragung gab es in allen Bereichen eine Zustim-
mung zwischen 70 und 90 %. Bei den meisten
Themen wurde mehrheitlich gewiinscht, dass der
beschriebene Zustand deutlich vor dem Jahr 2050
erreicht wird.

Im Gegensatz dazu wurde die heutige Lage in
fast allen Themenfeldern von 50 bis 70 % der Be-
fragten auf einer Skala von 1 sehr gut bis 5 sehr
schlecht mit 4 oder 5 bewertet. Eine Ausnahme
macht dabei die Erreichbarkeit Aachens, die von
fast zwei Dritteln der Befragten befriedigend (3)
oder besser bewertet wurde.

In einer weiteren Frage konnte aus 15 vorgege-
benen Themenbereichen 3 ausgewahlt werden,
in denen der gréBte Handlungsbedarf gesehen
wird. Bei dieser sind die Themen , Radverkehr”,
,Bus&Bahn”, ,Bezahlbarkeit der Mobilitat”,
»Gestaltung und Zustand der StraBen” sowie
,Schadstoffe/Feinstaub” von mehr als 25 % der
Befragten am haufigsten genannt worden.

Die Beteiligungsergebnisse sind Hinweise auf
Trends, haben aber nicht den Anspruch einer
reprasentativen Erhebung. Nach erneuter Diskus-
sion der Vision Mobilitat 2050 in den Fachkom-
missionen wurde sie von der Lenkungsgruppe in
leicht modifizierter Form zum Beschluss empfoh-
len. Der Mobilitatsausschuss hat die Vision am
23.01.2014 mit wenigen Anderungen einstimmig
beschlossen; diese Version ist in dieser Broschiire
dargestellt.
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Vision Mobilitit 2050
Erreichbarkeit und Wirtschaftsverkehr

Aachen ist mit allen Verkehrsmitteln gut erreichbar. Es bestehen gute Ver-
bindungen im Fern- und Regionalverkehr. Guterverkehr wird stadtvertraglich

durchgefiihrt.

Erreichbarkeit in der Region

Die Bahninfrastruktur in der Region ist gut

ausgebaut. Alle Bahnhofe sind attraktive Ein-

gangstore und multimodale Verkniipfungs-
punkte, innovative Park-and-Ride-Systeme
fordern den Umstieg auf den OPNV bei der
Einfahrt in die Stadt.

Erreichbarkeit im Fernverkehr

Fernverkehrsverbindungen durch Bahn und
Bus wurden erfolgreich ausgeweitet. Aachen
ist mit Ziigen, Fern- und Reisebussen, PKW
und einer Anbindung an mehrere Flughafen
gut erreichbar. Auswartige Gaste konnen die
innenstadtischen Ziele gut erreichen.

Wirtschaftsverkehr/Stadtvertraglicher
Guterverkehr

Guterverkehr wird stadtvertraglich durchge-
fihrt, die Emissionen wurden auf ein vertrag-
liches MaB reduziert.

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014
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Biurgerkommentare

Aachen I8¢ b8 20 Bradtgronze Mt

7] Hon
dom Aubo orreichbar, dant Wirk es scHo

anf. Ymstandiche Verkehrsfihrnger!

L rekve
Derzeve (¢ ) 1y dndern, €3 W8S e

Ferng Aachen sehr sehlecht pgp %/”42” peisen fiir die PRWS 4 e
trnligsen, erreichl, a2 £ inflngse

Alternatly ware kostenlos Fark ,Z;/Z/;/[Z;
anzbicten. Dabel sind gr‘o/"Be' Far
2 bilden mi eimem Sminitigen
kostenloser Pendelons.

Im Stane einer quten Luftqualitak
A Vision in BAD Aachen sollten der ner-
WMMMW _ U
WM% stadtische Plkw-Verkehr drastisch
reduziert und die Erreichbarkeit
der Innenstadt mikt dem GPNV
und Fahrrad im Folkus stehen!
Ss sollée dey Schwerpunke anf i
den Ausban und dig cfntwiaélung
des Schienenverkohy
s gelegt . die Stadt
werden 9 Wiingchengwert, kanw aber

avch nidit allein enticheiden.

Bewertung der Vision Mobilitat 2050 (Erreichbarkeit)

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aach i
Halt! So sollte sich die Mobilitat in Aachen gy Bewertung der heutigen Lage

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen.

1 % sehr gut / gut 23 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und

den beschriebenen Zustand viel schneller _ mittel
erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese schlecht /
Richtung geplant wird.

sehr schlecht

Bewertung der Vision Mobilitat 2050 (Wirtschaftsverkehr)

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen i
Haltl So sollte sic 1% Bewertung der heutigen Lage
Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 6 % sehr gut / gut 6 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und

den beschriebenen Zustand viel schneller _ mittel
erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese schlecht /
Richtung geplant wird.

sehr schlecht

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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Heute

Aachen ist lGiber drei Autobahnen
sehr gut erreichbar.

NIEDERLANDE

«Nach Einschatzung der Unternehmen ist die
Verkehrsinfrastruktur in der Region Aachen aus-
gezeichnet, aber auch wesentlich entscheidend
fir die Wettbewerbsfahigkeit.”

(Befragung IHK Aachen)

Aachen ist ein wichtiges Oberzentrum in der
Euregio Maas-Rhein, die in dem wichtigsten eu-
ropdischen Wirtschaftskorridor, der sogenannten
.blauen Banane” liegt. Eine gute Erreichbarkeit
sichert unseren Wohlstand und kulturellen Aus-
tausch.

BELGIEN

Wirtschaftsverkehr

Der of Aachen-We T

32.00 Lkw-Fahrten pro Werktag
haben Quelle und/oder Ziel in Aachen

9.747
£ 6.449,

N

Unkoordinierte Lieferverkehre in FuBgangerzonen

Nah

Guterverkehr ist zwingend notwendig. Der Anteil
seiner Emissionen liegt aber deutlich Gber seinem Eein
Anteil am Verkehrsgeschehen. emn
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Wie lange fihrt man
bis ins Zentrum von Aachen?
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Melaten
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’ Uniklinik
I ull
I Vaalserquartler Aa

E
1

I?r{nenberg

Kornelimiinster

B Bus/Bahn-Fahrt in min
| Pkw-Fahrt in min
B Fahrrad-Fahrt in min
| Pedelec-Fahrt in min
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Viele Pendler haben hier ihren Arbeitsplatz und
viele Menschen aus der Region sind Kunden
im Aachener Einzelhandel. Sie sollten Aachen

moglichst in umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
erreichen.

Wald-

felignt Heinsberg

Selfkant
Gangelt

Geilenkir en Li,.~ich

s s |5
’

Obache s §~ . » dlich

Palenberg ~\ailer Alden- Nieder-
hoven zier

Maastricht

<t ~N

Alsdorf © * M= < = Merzenich
o Eschweiler =
- Diren

Wiirselen Nérvenich

[ —

R Vettweil

Stolkerg Hiirtgen- ' reuzau

wald

Aachen

Nideggen

Heimbach

Sim u ath,

N

Quelle: AVV-Fahrplanauskunft, Googlemaps
23



RIS

Verkehr stadtvertraglich.
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Vision Mobilitit 2050
Strallennetz und Lebensraume

Das Aachener StraBennetz befindet sich in einem guten Zustand. Alle StraBen
erfillen die Anspriiche an eine ihnen angemessene Verkehrs- und Aufenthalts-
qualitat. In allen StraBen kénnen Einwohner gesund leben und sich sicher fort-
bewegen. Die Verkehrsteilnehmer nehmen Riicksicht aufeinander.

Das Aachener StraBBennetz

Das StraBennetz in Aachen ist in einem guten
Zustand und funktioniert.

In welchem Zustand sollen sich unsere
StraBen befinden ?

StraBen und Platze befinden sich in einem
baulich, funktional und gestalterisch guten
Zustand.

Fiir Erneuerung und Unterhaltung stehen
ausreichende Ressourcen bereit.

Ringe und
Radialen

“
¥
\gestaltung

3 -
PIREEN
pan achen F.

ZielvoMmga _-'} Viai
il Fra

StraBBen als sichere Lebensraume
gestalten

Die Mobilitatskultur in Aachen ist von Riick-
sichtnahme und Miteinander gepragt.

Alle StraBen erfiillen die Anspriiche an eine
ihnen angemessene Verkehrs- und Aufent-
haltsqualitat.

StraBen und Platze sind sicher und barriere-
frei gestaltet.

Die Standards der StraBenraumgestaltung
orientieren sich an den historisch gewachse-
nen Strukturen und unterstiitzen die gegen-
seitige Riicksichtnahme aller Nutzer.

—vorrangiger

* ¥ Handlungsbeda ‘

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014

25



Biurgerkommentare

Das 18F kelne Vision,

sondern eie pare Belbstverst:

ndlichkelt

Die £/ ' .
; mn@ew U angesiches dgr
Zwﬁn{wllm Lage der Staqs Aachen
server vorsellf wWeewelt die v,
r~

Ag/wmdm/ww tatsbdchli ), RAcksiche

Ve inander nehmen, b |
f%mﬁnﬂgm R

Eine qute \fe.rk*ehrsa,uati&&& ist zu-
meist nicht mit einer quten Auf-
en&ka&squ&ti&&k bzw. einer sicheren

Fortbewegung von Anwohnerin reali-

Die kaumaugteilung muss sich
vollig dindern. Da heute 100% g
vergiigbaren Platzes vermwendes
$ind, kann dies nuy iiber Tods.
2levung des Anteils Jos Autoves-
kehrs gehen. ,,Neuen”, frischen”
Raum wird es niche geben.

sterbar.

Wer deukt ficn (o tien abgehobeney Unfinn aus?
Und wer von diefen Kopfen wird daf Jahr zo¢,
Wodh bewm((t erleben? | bin der Meinvng dag
komlmunale Verkehrgpolitik zuar Aurchaus philo-
Sophifch difkutiert werdey Kann, wiingchengwere
Ware jedodw die akuten Problews kurzfriftiqer

ANZUgehen, Ich)'edenfallf werde den Zu(tapd im
Jahre 2050 nicht wiehr erlebey.

Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 2 %
nicht entwickeln!

15 %

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen.

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller 60 %

erreichen.
Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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Heute

StraBen werden erneuert, wenn Sie das Ende der
Lebensdauer (im Durchschnitt 40 Jahre) erreicht

haben oder nicht mehr wirtschaftlich vertretbar

repariert werden konnen.

Wenn die stadtischen StraBen in einem verkehrs-
sicheren und bautechnisch angemessenen Zu-
stand sein sollen, miissten bei 900 km jahrlich ca.
22 km erneuert werden.

Umbau der Burtscheider Strae

Ausgaben fiir StraBenerneuerung
und -unterhaltung

2009
-y
2011 :
2012
\ \ \ \ \ \ \ \
0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 Mio.Euro

- Ausgaben fiir StraBenerneuerung
- Ausgaben fiir StraBenunterhaltung

Bewertung der heutigen Lage

sehr gut / gut 5%

mittel
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Bei der Planung neuer StraBen werden die An- Fiir Aachen gibt es ein Gestaltungshandbuch,
spriiche der Nutzungen an der StraBe und des das eine qualitativ hochwertige und einheitliche
Verkehrs gegeneinander abgewogen. Dabei miissen Gestaltung des 6ffentlichen Raums sichern soll.
raumliche Zwange wie z.B. in der Theaterstral3e
gelost werden.

Stadtebauliche Bemessung:

Aus den Randnutzungen wird die erforderliche
Seitenraumbreite und danach die mogliche
Fahrbahnbreite ermittelt. Bei Konflikten muss die
Politik die Prioritaten setzen.

Frilhera und zeitgemale Siralanraumgesiatbung

1 —

Stadtebauliche

andnutz. Proportionen  Fuliganger Ve Bemessung
Radfahrertangsverkehre m Seftenraumbreiten
AN Politische Entscheidung Fahrbahnbreite
w RoflisohaEntachiidung

Strallenraumbreite

\ 4

1

o

Erforderliche Seﬂenraumbrene \
Maogliche I I
Fahrbahnbreite

(Verfahren seit 2006 in RASt !)

= 'h
i




Larm- und Luftqualitat ist in vielen StraBen mangelhaft
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M =70-75
i >75-80
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oy 4. !

SR NS,

15 % der Einwohner sind tagsiiber Larmemis- Aachener Ldrmkarte 2013

sionen oberhalb von 65 dB(A) ausgesetzt sind,

die eine Gesundheitsgefahrdung darstellen oder
eine gesundheitliche Beeintrachtigung nach sich

ziehen konnen.

An der Messstelle in der WilhelmstraBe lag der
Mittelwert fiir Stickstoffdioxid 2013 mit 50 pg/mfl
deutlich Giber dem EU-Grenzwert von 40 pg/mfl.

Messcontainer WilhelmstraBBe
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Vision Mobilitat 2050
Zu Ful’

Die Menschen in Aachen kdnnen zu FuB vieles erledigen und bewegen sich gerne  s=ossenvon

zu FuB3. Die StraBenraume und FuBwege sind gefahrlos nutzbar, barrierefrei, Stadt Aachen im Januar
. . .. . . . 2014

begriint und attraktiv fir FuBganger jedes Alters. Besucher erleben Aachen im

Flanieren als europdische Wissenschaftsstadt zwischen Innovation und Tradition.

Griine Wege ins griine Umland Barrierefreie Stadt:

. , , L Es gibt noch viel zu tun!
Die Aachener beginnen ihre Spaziergange zu

Hause. Alle Griinbereiche sind untereinander Alle Menschen kénnen sich selbststandig im
und mit der Innenstadt verbunden. gffentlichen Raum bewegen.

Aachen, Stadt der kurzen Wege

Besorgungen des taglichen Bedarfs konnen
komfortabel und sicher in allen Stadtteilen zu
FuB erledigt werden.

Gehen als eigenstdndige Verkehrsart

| Sherint b Co |
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Zu FuB — Wege ins Griine

FuBganger-Routenplan fiir eine Vernetzung der
Innenstadt mit den umliegenden Griinbereichen.

— s -'-""':.'.x...‘g.._r,' _,
E‘ﬁ'-{\ﬁjrﬂli_ﬁiﬁﬂ;;_:jﬁe_ur

-

Innenstadtkonzept 2022
Zehn Premiumwege und
umgebende Griinraume

Premiumwege aus der Innenstadt ins Griine
Querverbindungen der Premiumwege
Historische Altstadt mit Markt, Dom und Rathaus
@ ® & urbane Orte/ Zicke
@ @ & Grine Ot/ Ziele
¥r lgeplant]

Grilnfinger




Biurgerkommentare

/ " yon
Alle Gehwege S frel v
parkenden Autos, damit 2 Fal3 gehent

ek 3/4/3 mach?t!

Da die Beys, -
W'T&‘W imer dleer wiry
M fenip ’

‘ KSLoheLat werdgy, dass ally
Vtﬁvvgya ,,fﬂ[ﬂﬁgérdﬁ/%"ﬁ ihd.

Fiir diejenigen die viel 20 “Fufs
1 gehen bvauche os anch mehy

Grerade Rad- und Fusswege werden in ”“M'éﬁl’eSitzgelegenéeiten
Aachen vernachlassigl, viele Wege sind n um Au.wuéen!

kaputtem und sanierungsbediirftigem
Zustand, werden selten gepfl.egk, sind
zugewachsen, verdreckt, scherbeniibersat

usw.. Bitke nicht nur Stragen fir PKW

samnieren, sohdern auch Rad- und Fuss-

wege in Ordnung halten. Danke

Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 4 %
nicht entwickeln!

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 9 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller
erreichen.
Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese

Richtung geplant wird.

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben, nicht reprdsentativ
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Heute

FuBgangerwegweisung Nahversorgungskonzept

2015 wurde begonnen, das touristische FuBgan-  Die wohnortnahe Versorgung soll gestarkt wer-
gerwegweisungssystem zu vervollstindigen und  den. Dazu wurde 2008 im Rat der Stadt Aachen
zu verbessern. das Zentren- und Nahversorgungskonzept be-
schlossen, das die zentralen Versorgungsbereiche
in Aachen sichern soll.

Schulwegsicherheit

Die Stadt Aachen fordert seit Jahren systematisch
die Sicherheit auf Schulwegen. Ein »Walking Bus«
(= Erwachsene begleiten Gehgemeinschaft von
Grundschiilern) z.B. bringt Kinder gemeinsam

in Bewegung und zur Grundschule, fordert so
nebenbei auch ihre Selbstandigkeit und Kommu-
nikation und entlastet die Eltern.

£l m Swermondi-Ludwig-Museum

Neben sehr guten Bedingungen fiir FuBganger in
der Innenstadt gibt es viele StraBen, in denen das
zu FuBgehen unattraktiv ist.

In einigen Bereichen der Stadt sind Besorgungen
des taglichen Bedarfs nicht zu FuB maéglich; dort
sind die Menschen vielfach auf das Auto oder den
Bus angewiesen.

FuBganger an Ampeln

o FuBgéngergriinzeiten werden so lang wie még-
lich zur Verfligung gestellt.

» 34 FuBganger-Anlagen sind so ausgelegt, dass
sie nach Anforderung sofort griin anzeigen.

o An 8 Kreuzungen auf dem Grabenring erhalten
alle FuBganger gleichzeitig Griin (,,Rundum-
Grin™)

Signalanlagentaster '
fiir Sehbehinderte

In Aachen gibt es 279
Behinderten-signale

Barrierefreies Bauen

Uber die Kommission ,Barrierefreies Bauen”
werden die Belange mobilitatseingeschrankter

. Menschen bei der Stadtplanung und der Planung
offentlicher BaumaBnahmen eingebracht.

Bewertung der heutigen Lage

sehr gut / gut 15 %

mittel
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Vision Mobilitit 2050

Fahrrad

Fast alle Aachener fahren gerne und haufig mit dem Fahrrad. Radfahren ist in
Aachen und im Umland sicher und komfortabel maglich. Es gibt komfortable

und ausreichende Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader. Die Moglichkeit, flachende-

ckend Fahrrader leihen zu kénnen ist ein wichtiger Baustein des Aachener

Mobilitatsverbundes.

Sicher und unfallfrei Fahrrad fahren

Es wird angestrebt, dass kein Fahrradfahrer

unverschuldet durch einen anderen Verkehrs-

teilnehmer verletzt oder getotet wird.

Die starke Zunahme des Radverkehrs hat
die Aufmerksamkeit gegeniiber Radfahrern
gestarkt und damit die Verkehrssicherheit
erhéht, mit der Folge, dass sich auch unge-
ibtere Radfahrer im StraBenraum beachtet
und sicher fiihlen.

Liickenloses Radverkehrsnetz

Aachen hat ein flachendeckendes, liickenlo-
ses, leicht verstandliches Radverkehrsnetz,
das sich in einem guten Zustand befindet.
Es existieren komfortable und sichere Rad-
wege zu allen Umlandgemeinden.

Leihen, Abstellen und mit Bus und Bahn

weiterfahren

In jedem Gebaude, das nach 2015 errichtet
wurde, befindet sich fiir jeden Bewohner
mindestens ein komfortabler Fahrradabstell-
platz.

Das Fahrrad ist seit Jahrzehnten als ideales
Stadtverkehrsmittel etabliert und ist fester
Bestandteil einer urbanen Mobilitatskultur.
Eine enge Vernetzung von o6ffentlichem Ver-
kehr und Radverkehr hat zu einer Starkung

beider Systeme gefiihrt. In Aachen gibt es ein

flachendeckendes Netz von Leihfahrradern.

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014
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Biurgerkommentare

Di viclen newen Radstreifen auf den
Hauptachsen sind Sehr giv- Dres /I'sﬁ
Jber alles noch viel zu PRYV-orientier?.
E igene breite wid 447 Stelgngsar-
e Radtrassen werden bendtigt. 2B
ontlang der imnersEadischen Bahnlinie
(von Rothe Erde bis Westbahnhor)

SMehy Rabwege, 'Oerleiﬁstptem

'Oeloa'al Aachen unéerstiitzen!!

5a;vev 7)1‘07'e1éte!!

Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen

6 %
nicht entwickeln!
Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 1 %
Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller 61 %

erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

|
Autos

< T

Tolle Verbesferung i den letzten Jahren,
aber weiterhin (ehr verbe(fervngfwiirdie!
Leider (ind Autofahrer oft nicit wiber
nevie STVO fuforwmiert...

\

Radwege sollken in gepflegterem
. Zustand gehalken werden,
Viele Radwege sind micht benutzbar
da verdreckt, voller Schlaglocher ,
kaputtes Pflaster, unweqgsam, )
zugewachsen eke,

Qachon nicht weit und, schnell genng. Die
@WWWWMJM?MWW
sind, eine positive Entuicklung. En fehlt
sl don AnichiuB den Stadtheginke durch
sichene Qatvmaduege.

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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Heute

Entwicklung im Radverkehrsnetz Innerhalb des Alleenringes sind Theaterstral3e,
Kapuzinergraben, SandkaulstraBe, Heinrichsallee,

Das Radverkehrsnetz in Aachen ist von 2007 - JakobstraBe und WiillnerstraBe die letzten groBen

2014 um 40 km auf 330 km gewachsen. Liicken im Radverkehrsnetz.

Auf Grundlage des ,MaBnahmenplans Radver- Derzeit steht die Umsetzung von Radverkehrs-

kehr” wurden seit 2009 wesentliche Liickenim  anlagen auf dem Adalbertsteinweg und weite-

Radverkehrsnetz in der Innenstadt geschlossen. ~ "en StraBen im Aachener Osten an, um auch in
Meilensteine waren dabei die Radverkehrsanla-  diesem dichtbesiedelten Stadtquartier bessere

gen auf dem Grabenring und auf dem Alleenring.  Bewegungsméglichkeiten zu schaffen.

Wi
Y.

Y
e

g !ﬂ?w--r-r

Hartengrundlage: Amilicher Stadiplan
Zoichenerkliinang  {Auswahl)

e
— mmw w-mﬂtﬂﬂlmﬂﬂun
. — Stradlen und Wege mit
Bewertung der heutigen Lage e 090006 Vorkaht
OFNY und Anliegerserkehr
sehr gut/ gut 1 % P Fahradgoschatte, -werkstitten | | Radetation Aachen

mittel
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Sicher Radfahren?!

Aufgrund der kompakten StraBenrdume und der
besseren Sichtbarkeit fiir Autofahrer werden in
Aachen vor allem Schutzstreifen und Radfahr-
streifen angelegt. Dies erfolgt entsprechend dem
technischen Regelwerk in Deutschland ( u.a.
den”Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen®)

in Abstimmung mit vielen Beteiligten, u.a. dem
ADFC und der Polizei.

2014 verungliickten 354 Radfahrer in Aachen. Das
war ein AusreiBer nach oben. Haufig ist die Ursa-
che ein fehlender Schulterblick von Autofahrern
beim Rechtsabbiegen.

Die Stadt beobachtet systematisch Unfallhdufungs-
stellen und ordnet ggf. Anderungen an.

Unfalle mit Radfahrern in Aachen
0

L

Kampagne ,FahrRad in Aachen”

Unabhdngiger Radweg:

Mit , FahrRad in Aachen” wird fiir das Radfahren
geworben und Aktionen organisiert.

FahrRad in Aachen wirkt unter anderem auf ge-
genseitige Riicksichtnahme hin und fiihrt zusam-
men mit Polizei und Verkehrswacht insbesondere
Aktionen fiir Kinder und Senioren durch.
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Abstellen von Fahrradern

In der Vergangenheit wurden oftmals keine guten
Abstellmdglichkeiten in Hausern geschaffen.
Die Stadt achtet seit einigen Jahren bei allen Neu-
bauvorhaben auf die Schaffung der gesetzlich vor-
geschriebenen Fahrradabstellméglichkeiten.

Mit dem Fahrradbiigelprogramm der Stadt Aachen
wurden von 2008 bis 2014 im 6ffentlichen StraBen-
raum 500 Fahrradbiigel fir 1000 Fahrréader errichtet.

In der Radstation am Hauptbahnhof kann man
seit 2008 seit Rad abstellen, Rader und Pedelecs
leihen. Die Radstation betreut auBerdem die
PedelecTestwochen fiir Betriebe und die Fahrrad-
boxen an Haltepunkten (bisher nur in Eilendorf).

Keine Losung gibt es derzeit fiir abschlieBbare
Fahrradboxen in StraBenrdumen.

Weitere Abstellmdglichkeiten an Bahnhofen sind
in Planung.

" Es gibtein Ausbaupr'b_iyc'zi;ﬁ'v an den Bahnhéfen

Pedelec Testwochen

2015 wurden 12 neue Leih-Pedelecs fir die Rad-

= station beschafft.

Seit 2009 bereits leihen interessierte Betriebe {iber
die IHK Aachen kostenlos eine Woche Pedelecs
der Radstation aus.
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Vision Mobilitat 2050

Bus und Bahn

Mit Bussen und Bahnen ist man in Aachen und im Umland immer zuverlassig
und auf den Hauptachsen schnell unterwegs. Fiir alle Bereiche der Stadt beste-
hen an die Nachfrage angepasste, vernetzte und bezahlbare Mobilitatsange-

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014

bote. Busse und Bahnen sind kostengiinstig, einfach, sicher und barrierefrei
nutzbar und stellen das Riickgrat des Aachener Mobilitatsverbundes dar.

Schnell und gut vernetzt mobil

Wohnorte, Arbeitsstandorte, Einkaufs- und
Freizeiteinrichtungen sind mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln in einem attraktiven Takt
und einer geringen Reisezeit untereinander
gut erschlossen.

Das leistungsfahige Busliniennetz hat eine
klare Struktur:

® Hauptlinien auf den starken Achsen

® Erganzungslinien, Zu-/Abbringerlinien

® Schnellbuslinien

Alle Haltestellen in Aachen sind barrierefrei
ausgebaut.

Viele Haltestellen sind zu Mobilitatsstationen
geworden, wo mehrere Verkehrsmittel ver-
knlpft werden: Bus/Bahn,Pkw (CarSharing),
Fahrrad (Leihfahrrad, Abstellanlagen).

Mit Bus und Bahn in die Region

Der kontinuierliche Ausbau des regionalen
Schienennetzes hat zu deutlichen Fahrgast-
zuwachsen bei Fahrten zwischen Aachen und
dem Umland gefiihrt.

In nicht mit der Schiene erschlossenen Berei-
chen im Umland gibt es Schnellbusse aber
auch Mobilitatsstationen, an denen Verkehrs-
mittel und Fahrten gebiindelt werden.

Emissionsfrei unterwegs

Die Busse in Aachen sind einfach, sicher und
komfortabel nutzbar und fahren emissionsfrei.

Piinktlich und zuverlassig

Busse und Bahnen sind piinktlich und zuver-
lassig. Die dazu erforderlichen Rahmenbedin-
gungen wurden geschaffen.

Jeder interessierte Nutzer wird bei Fahrplan-
abweichungen im OPNV unmittelbar tber
Ursachen, Folgen und Alternativen informiert.
Dank einer flachendeckenden Mobilitatsga-
rantie empfinden die Aachener den OPNV als
sehr verlasslich.
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Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 2 Y%
nicht entwickeln! 0

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 13 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller 60 %
erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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Heute

94 Prozent der Aachener konnen eine der 55 % der Aachener nutzen mindestens
438 Bushaltestellen und 5 Bahnhofe in ma-  einmal im Monat 6ffentliche Verkehrsmittel.
ximal 300 Meter erreichen. 75.000 Aachener besitzen ein Abo, Semes-

Auf den 57 Buslinien fahren jeden Werktag  ter- oder Job-Ticket.
200.000 Personen in 3.000 Busfahrten.
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Bewertung der heutigen Lage

sehr gut / gut 10 %

mittel
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Nutzung des 6ffentlichen
Nahverkehrs

1985 lag die Fahrgastzahl der ASEAG, der stadti-
schen Gesellschaft fir den 6ffentlichen Nahverkehr, i
bei 36 Mio. 1999 waren es 57 Mio. Fahrgaste. Im
Jahr 2013 beférderte die ASEAG 65,65 Mio. Fahr-
gaste; das sind rd. 200tsd Fahrgaste je Werktag.

Bei den Studierenden nutzen 91 % mind. einmal
im Monat den 6ffentlichen Nahverkehr. Von den
Berufstatigen machen dies nur 37 %.

Das Netz der Euregiobahn wird stetig vergroBert.
Die Einsteigerzahlen an den Aachener Bahnhofen | ==}
haben sich dadurch seit 2004 etwa von 10tsd auf .

20tsd Fahrgaste verdoppelt. I - “I '

A T R T TR RS MOD 3004 D004 DOCH JDOS D07 JOOE SDON B MY BT Bl MHd

Pl fe
i = o - Qi -

it

Fahrzeuge

In der Spitzenstunde morgens werden 320 Busse
in Aachen eingesetzt. Die ASEAG setzt dazu 211
eigene Busse, in denen 28.084 Personen zeitgleich
beférdert werden konnen:

¢ 8 Doppelgelenkbusse (183 Platze)

o 7 CapaCity (180 Platze)

e 128 Standard-Gelenkbusse (145 Platze)

¢ 68 Standard Niederflurbusse (100 Platze)

Jedes Jahr werden derzeit 14 Neufahrzeuge mit e
Schadstoffklasse Euro 6 beschafft. Doppelgelenkbus__—

Im ASEAG-Fuhrpark verfiigen knapp 60 % der Bus-

se Uber einen Euro 5-/EEV- oder Euro 6-Standard;  pie Einfithrung einer Stadtbahn fiir Aachen zur
ca. 80% Bussen haben einen RquartIkelfllter Erh'dhung der Kapaz|tat wurde 2013 in einem
Hinzu kommen 133 Busse, die Subunternehmer Birgerentscheid abgelehnt.

im Auftrag der ASEAG fahren. Davon haben 32%

die Euro 5- oder Euro 6-Norm. 52% haben einen

RuBpartikelfilter.
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Piinktlichkeit und Schnelligkeit

Im Februar 2015 hatten 6,3% der Busabfahrten
an 6 ausgewahlten Haltestellen mehr als 5 Minu-
ten Verspatung. 7,6% der Busse fuhren mind.

1 Minute vor dem Fahrplan ab. Messungen und
Auswertungen sollen quartalsweise erfolgen. 86 %
der Busse waren demnach piinktlich.

Die aktuellen Abfahrtszeiten aller Busse, die im
Rechnergestiitzten Betriebsleitsystem erfasst
sind, kdnnen im Internet abgerufen werden.

Die Beforderungsgeschwindigkeit im Busverkehr
liegt im Mittel bei etwa 16 km/h. Die schlechtesten

Haltestellen

Von den 972 Abfahrtsstellen an den 432 Haltestellen
in Aachen sind nur zu 5% vollumfanglich barriere-
frei. Es gibt an 26 Haltestellen 43 Anzeiger mit
dynamischen Informationen.

Zufriedenheit

Die ASEAG hat im Jahr 2011 10.000 Kunden zu
ihrer Meinung zum OPNV befragt. Uberdurch-
schnittlich gute Noten vergaben die Kunden fiir
das Linien- und Streckennetzangebot, die Fahr-
zeuge sowie das allgemeine Informationsangebot.
Die schlechtesten Bewertungen erhielten die
Bereiche Informationen bei Stérungen und Umlei-
tungen, Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit sowie
das Preis-Leistungsverhaltnis.

Im bundesweit durchgefiihrten OPNV-Kundenbaro-
meter 2012 lag die generelle Zufriedenheit mit den
Leistungen des offentlichen Nahverkehrs im AVV-
Raum bei 3,05 etwas unter dem bundesweiten
Branchendurchschnitt von 2,91. Fiir die Stadt Aachen
ergibt sich ein Wert von 2,93.

Werte liegen bei 13 km/h. Uber 19 km/h liegen die
Relationen vom Bushof zu Uniklinik, PreuBwald
und Polizeiprasidium.

Separate Busspuren gibt es in einer Gesamtlange
von 10,7 km. Davon befinden sich 3,5 km in Mittel-
lage. An 83 von 215 signalisierten Kreuzungen
kénnen die Busse mit Hilfe von Sondersignalen
beschleunigt werden.
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Pkws stadtvertraglich
notwendiger Teil
Stadtverkehrs effizient genutzt.




Vision Mobilitit 2050

Pkw

Pkws sind in Aachen leise und emissionsfrei unterwegs und verfiigen iiber Sicher-
heits- und Assistenzsysteme. Die Nutzung von Pkws ist so auf die jeweilige
Verkehrssituation abgestimmt, dass Staus nur noch in Ausnahmefallen vor-
kommen. Das Teilen von Autos ist weit verbreitet und hat zu erheblich weniger

Parkraumbedarf gefiihrt.

Gut parken

Da es viel weniger Autos gibt, sind die Park-
platzprobleme deutlich zuriickgegangen

und die StraBen konnten schoner gestaltet
werden.

Zum Nutzen der Anwohner gibt es in allen
verdichteten Bereichen eine Parkraumbewirt-
schaftung.

Pkws werden effizient genutzt

Der Pkw ist ein notwendiger Bestandteil des
Stadtverkehrs geblieben ,Nutzen” statt
.Besitzen” ist bei Autos weit verbreitet und
hat zu einer erheblichen Effizienzsteigerung
gefiihrt.

Eine groBe Zahl von Haushalten kommt dank
der vielfaltigen, leicht kombinierbaren alter-
nativen Mobilitatsangebote mittlerweile ohne
eigenen Pkw aus.

Auch durch flexible Fahrgemeinschaften wer-
den Autos effizient genutzt. Dadurch werden
Staus vermieden und Geld gespart.

Sicher, emissionsfrei und leise

Pkws sind emissionsfrei und leise unterwegs.
Schwere Unfalle kommen so gut wie nicht
mehr vor, seitdem fast alle Pkw Fahrerassis-

tenzsysteme haben und situationsangepasste

Geschwindigkeiten fahren.
Der notwendige Pkw-Verkehr kann stérungs-
frei flieBen.

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014
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Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 1 %
nicht entwickeln!

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 20 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller 31 %
erreichen.
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Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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% Die Einfiihrung von
Bewohnerparken hat die
Parksituation fiir Bewohner
verbessert.

Heute

Bewohnerparken

e Es herrscht Parkdruck in der Innenstadt.
e Bei neuen Bauvorhaben sind Stellplatze entspre-
chend des erwarteten Bedarfs zu bauen.

in “I’

e Es gibt 18 Zonen mit 9.509 Platzen und 11.802 'E“.'T]"l“—
ausgestellten Ausweisen. e =) i‘!’,’ :_ijﬁ

« Neue Zonen werden im Dialog mit den Biirgern = L] ' _":_'_",:.-_,g“'-" t‘ -
geplant. ARG A T S '

o Fiir Bewohner fallt eine Gebiihr von 30 €/Jahr an. !

Parkzone Ost 2

Parkhauser und P+R

Entspannt

e In der Innenstadt stehen in 18 Parkhausern
7.600 Stellplatze bereit.

e Das Parkleitsystem weist Besucher zu freien
Platzen in Parkhdusern

e Am Stadtrand kann man auf 1.600 Platzen P+R
flir 5 € nutzen.

~ Parkleitsystem Aachen .

Bewertung der heutigen Lage

sehr gut / gut 5%
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Nutzung von Pkws

* 51 % der Wege der Aachener werden mit dem
Pkw unternommen. Im Berufsverkehr pendeln aus dem Umland

e 25 % der Fahrten mit dem Pkw sind kiirzer je 21 Personen in 20 Autos.

- - BEEaS
s TR
S = === 1=

e Es gibt 106tsd Pkws — Tendenz steigend! ﬁ
e Jeden Tag pendeln 80tsd Menschen nach ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ

Aachen ein und 30tsd pendel n aus.

Zugelassene Pkw in Aachen

120.000

100.000

80.000 -

60.000

Anzahl Pkw

40.000

20.000

n T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

1987 1992 1997 2002 2007 2012

Datenguale: Kratfalvi-Burdesamt, Flansburg/ LDS NARW Jahr
Bearbeitung: Stadt Aschen, FB 6100

CarSharing

Fiir viele Menschen ist ein Leben ohne Auto

undenkbar.

e Die Bedeutung des Autobesitzes ist in den
letzten Jahren bei den jungen Menschen deut-
lich gesunken.

e Beim CarSharing zahlt man einen geringen
Monatsbeitrag und ansonsten nur, wenn man
das Auto nutzt.

o Der groBte Anbieter in Aachen hat 35 Stationen,
102 Pkw und 6.200 Kunden in Aachen.

e Durch CarSharing wird Parkdruck abgebaut:
Ein CarSharing-Auto ersetzt 7 Pkw.

2011 wurde in Brand eine
neue Station errichtet,
nachdem sich geniigend
Interessenten fiir eine
Station gefunden hatten.
Das kann in jedem Stadt-
viertel so geschehen.
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Verkehrsfluss

o Der Verkehr wird auf Hauptverkehrsstraen
gebiindelt.

e Das Baustellenmanagement wurde zur
Verbesserung von Koordinierung und Informa-
tion ausgebaut.

In manchen StraBen fahren mehr als
30.000 Pkw am Tag

Die , griine Welle" e Die Ampelhotline 432-1000 beantwortet Fragen
zu Ampelschaltungen und nimmt Anregungen
entgegen.

\I &

e Die Ampelsteuerung ist auf der Basis von
Zahlungen auf eine optimale Verkehrsabwick-
lung ausgerichtet. Wo es maglich ist, ist eine
.grine Welle” in der jeweiligen Hauptverkehrs-
richtung geschaltet.

e In der Verkehrsrechnerzentrale wird die Funkti-
onstiichtigkeit von 181 der 228 Ampeln in
Aachen laufend tiberwacht.

e Staus kommen nur auf wenigen Streckenab-
schnitten und nur zu wenigen Tageszeiten vor.
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Aachen mobil: , flachen-
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Vision Mobilitit 2050
Mobilitatsmanagement

Die Mobilitat in Aachen ist effizient, flaichensparsam, kostengiinstig und umwelt-
freundlich organisiert. Die Stadtverwaltung kiimmert sich mit vielen Partnern
darum, dass es attraktive und einfach verstandliche Mobilitatsangebote gibt.
Alle Mobilitatsangebote in der Region Aachen lassen sich einfach und grenz-

uberschreitend nutzen und kombinieren.

Die Stadt ist Motor des Mobilitats-
managements

Mobilitat ist in Aachen besonders effizient,
flachensparsam, kostengiinstig und umwelt-
freundlich organisiert.

Fiir alle Biirger gibt es attraktive Mobilitats-
angebote.

Die Stadtverwaltung koordiniert Mobilitats-
angebote zum Nutzen von Stadt und Biirgern.
Dazu regt sie Verbesserungen von bestehenden
Angeboten an und unterstiitzt die Einfiihrung
neuer Angebote, die den Mobilitatszielen der
Stadt entsprechen.

Bei allen Neubauvorhaben werden bestmég-
liche Bedingungen fiir eine effiziente, kosten-
giinstige und umweltfreundliche Mobilitat
geschaffen.

Mobilitatsangebote sind im Mobilitats-
verbund nutzbar

Vielfaltige Mobilitdtsangebote sind vorhanden.
Es existiert ein gemeinsames Verstandnis fir
eine Kooperation der Verkehrsmittel.

Alle Verkehrsmittel (Leihrader, Busse, Bahnen
und Autos) lassen sich einfach und grenziiber-
schreitend nutzen und kombinieren.

Mobilititsverbund

Uber eine Plattform kann man
sich informieren, buchen, fahren

und bezahlen.

Bei Stérungen

wird man sofort informiert
und kommt dank einer
»Mobilitdtsgarantie”
immer ans Ziel.

Beschlossen vom
Mobilitdtsausschuss der
Stadt Aachen im Januar
2014
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Bewertung der Vision Mobilitat 2050

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 2 9
nicht entwickeln! 0

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 6 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller
erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

Bewertung der heutigen Lage
sehr gut / gut 7 %
mittel

schlecht / sehr schlecht

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
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Heute

~Beeindruckende Vielfalt” der Mobilitatsangebote

Die Mobilitdtsangebote

.:" | TB-X-I—I P»P sind kaum miteinander
e — E!.c-.l::-r-:é:ur:_nfq " Radstatlon" vernetzt.
FLANER R
tamyca .%

Flinkster ? e =ASEAG

]

0\ a

Um alle Autos \

in Aachen nutzen Alle Mobilitatsangebote haben

zu konnen, ein eigenes Zugangssystem
brduchte man

NN\ WY/

Wesentliche Partner, Themen

und Zielgruppen des Mobilitats- Beispiele aus Aachen:
managements. o Flyer ,Aachen clever mobil”
» Mobilitatsberatung fiir Betriebe bei der IHK Aachen
o Der Begriff und die Idee von Mobilitdtsmanage- e Pedelec-Testwochen fiir Betriebe
ment (MM) sind vielen nicht bekannt. e Umsteigerkampagne Bewohnerparken
» Die wesentliche Aufgabe liegt darin, die Inte- Entwicklung , Pinguin-Ticket”
ressen verschiedener Partner zu koordinieren o Pilotversuch: aachen.pendlerportal.de

und partneriibergreifende Projekte anzustoBen. © RWTH Aachen hat Pkw-Fahrten um 20 % reduziert

* Seit dem Luftreinhalteplan 2009 ist Mobilitsts- ~ * Mobilitdtsmanagement bei Neubauvorhaben
management in Aachen etabliert. wird am Campus Melaten erprobt

Atraktive Mobilitatsangebote fiir alle, die in Aachen unterwegs sind MDBIL_-1 '
einwomer inder Sen)

o s Mobilitats weitere
Neubiirger | Berufstatige ||| Senioren |

@ e.Z¢] = =: P ﬁ

Partner R=ASEAG g ADMG

[

Radstation ity ()a

dachen |
tamyca i "R
Sonderaufgaben -
des Mobilitats- oK MM Ne:bau- Tlec ;u / Vermarktung
managements iir Betriebe vorhaben Plattform




Elektro-
mobilitit

Elektromobilitit - Aachen
entwickelt genutzt.




Vision Mobilitit 2050

Flektromobilitat

Die Verkehrsmittel in Aachen sollen 2050 vollstandig ohne fossile Kraftstoffe Beschlossen vom

Mobilitdtsausschuss der

auskommen. Die bendtigte Energie wird klimaneutral hergestellt - soweit m0g-  stadt aachen im sanuar

lich in der Region Aachen selber. Aachen ist ein europaisches Kompetenzzent-

rum fir Elektromobilitat.

Bezahlbarkeit der Mobilitat gesichert

Aachen steht an der Spitze der deutschen
GroBstadte beim geringsten Pro-Kopf-Ener-
gieverbrauch fiir Mobilitat. Die friihzeitige
und vorrausschauende Umstellung auf alter-
native Antriebe hat dazu gefiihrt, dass die
Mobilitat trotz immens gestiegener Erdol-
preise bezahlbar geblieben ist.

Emissionsfreier Stadtverkehr

Aachen hat — beginnend mit der Elektromo-
bilitat — eine Vorreiterrolle fiir alternative
Antriebe eingenommen. Es wird angestrebt,
das 2011 von der EU formulierte Ziel, dass
2050 in Stadtgebieten alle PKW lokal emis-

2014

sionsfrei fahren, in Aachen bereits frither zu
erreichen.

Elektromobiler Mobilitatsverbund

Mit dem Boom der 2010 noch belachelten
Elektrofahrrader und der sich daran anschlie-
Benden Elektrifizierung des Busverkehrs ist
es in Aachen als einer der ersten Stadte in
Deutschland gelungen, alle Verkehrsmittel zu
einem , elektromobilen Mobilitatsverbund”
Zu vernetzten.
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Bewertung der Vision Mobilitat 2050 sollte ant ,' } . oho Mabilitat sein.

Halt! So sollte sich die Mobilitdt in Aachen 8 %
nicht entwickeln!

Ich stimme zu, habe aber Anmerkungen. 14 %

Wir sollten uns deutlich mehr zutrauen und
den beschriebenen Zustand viel schneller
erreichen.

Ich unterstiitze es, wenn langfristig in diese
Richtung geplant wird.

Bewertung der heutigen Lage
sehr gut / gut 6 %
mittel

schlecht / sehr schlecht

Hinweis: Einschdtzung von rd. 250 Personen, die sich beteiligt haben; nicht reprdsentativ
60



Heute

Elektromobilitat wird in Aachen fiir alle Verkehrsmittel entwickelt

“(LLkEe

r["'[.l '--

velocity

Aachen

Pr.otot o, m;ﬁ Ve _SItan.on  In Aachen sind innerhalb des Alleenrings 30 Lade-
JP it ¢ =% stationen erreichbar. 24 weitere Ladestationen
befinden sich dstlich der Innenstadt.

1000 Pedelecs an 100 Verleihstationen in Aachen.
Das ist das ehrgeizige Ziel der Studierendeniniti-
ative velocity. Die Entwicklung der Pedelecs und
der Stationen erfolgte mit Hilfe von RWTH Aachen
und FH Aachen.

Im Oktober 2014 waren im Gebiet der Stadt
Aachen 460 Hybrid- und reine E-Fahrzeuge zuge-
lassen (entspricht etwa 0,35% bezogen auf die
Anzahl der insgesamt zugelassenen Fahrzeuge).

) Der Wert auf Bundesebene betragt im gleichen
Pedelecs boomen: In den letzten 6 Jahren wurden Zeitraum etwa 97.700 (0,22%).

2 Mio. Pedelecs in Deutschland verkauft.

Die ASEAG hat den ersten rein elektrischen
Gelenkbus entwickelt

wLimTRamaRipiThe
WELION KRR
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Bildnachweise

Zuordnung und Nummerierung der Abbildungen:
Seitennummer/Position
Die Position bezieht sich auf die Reihenfolge der

Que] ] e n an ab e n Abbildungen von links nach rechts und von oben
nach unten auf der jeweiligen Seite.

ACE Auto Club Europa e.V.

APAG

ASEAG

AVV GmbH

car-2-car communication consortium
Engel D.

Engelen B.

Gaspers

googel

HHS

HJPplaner

IHK Aachen

Langweg A.

Ladenetz

Masterplan Aachen*2030

Petair

Planungsbiiro Siidstadt/P3 Agentur
Rotheudt P.

Stachowitz J.

Stadt Aachen, Bildarchiv

Stadt Aachen, VEP-Grafiken

StreetScooter GmbH

Gestaltung: Engelen B. / Stand 6/2015
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Biurgerkommentare

Generelle Anmerkungen zur Mobilitat in Aachen

Die Busse sind Jebzb schon am
Rande threr Kapazititen daher
sollte maun,
auch wenn sich die Burger gegein
¢ihe Campusbahn entschieden
haben, auch weiterhin tber weitere
OPNY Verkehrstriger in Aachen

gedanken machen,

vergicht auf private PRI in s
”mm GonLy

/4%
20c0 will teh von antinem fahr

den, bleonen prN-dhnlichen Fahr-

nfymm{/ meiner Anforferng (§EA
a

er § Mr(’/?/wM) bomimen vnd mie
{ 2t MELnEn Zuel 1 Ahren.

Bis 2050 nur auf den Bus zu
sebzen ist fir eine hachhaltiqe,
moderne, Junge, bunte und
intelligente Stadt wie Aachen
el grofer Fehler,

-

DA die Innenstadt niche vin zu thm,h )
sondern von zu wendgen Bussen (zrygﬁz /L; _
wird, Ut ALe Rm[wcew d,gr anzy ﬂ&{} fr
tablen Alternative zar Lan g e
Bushat-Elusenbrunnen vvrdrugh; , W
Avshan der Achse Bushof - NM-EM
Platz - kauerplatz fiir LWM{MMWMFMW
Jeglicher Grifienardnang mue emerwwmn
zentralen Cuyhaltestele am kuge

Erschlieffung der Fuﬁjﬁger;gm
i/;;:ﬂh;ﬂﬂ’ﬂ’r. % des Berelchs Elisenbrunnen.
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