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Auswirkungen Push & Pull: Beispielrechnungen fur Dresden
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A A bl Ausbau Auto, OPNYV, starker OPNV- Radverkehr und Riick-
FulR- und Radverkehr Ausbau nahme Autoprivilegien
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Kilometer
-10 .80
Abnahme 1% . 8 %
der Pkw- bis -10 %
Kilometer Daumenregel: FUr die urbane Verkehrswende mussen die
Pkw-Kilometer in den GroR3stadten in den nachsten Jahr-
o zehnten um mehr als 50 Prozent zurtckgehen.

Quelle: Agora-Verkehrswende



Auswirkungen Push & Pull: Beispielrechnungen fur Kassel

Verianderung des

- CO,-Emissionen
Prognosejahr 2030 Wesentliche MaBnahmen gegentiiber dem

Prognose-Nullfall

Planfall

Ausbau des Tram-Netzes
P1.1 . — Taktverdichtung im gesamten Netz, die zu
Ausbau des OPNV einer Steigerung der Betriebsleistung im -1%
EuRisashahimes) OPNV um 62 % filhrt

— Senkung der zulédssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h
P1.2 — Umgestaltung des StraBenraums auf
(BPeugsrﬁ-nl\::Sgaﬁ::eT)v ausgewahlten HauptverkehrsstraBen —12%
zulasten des Kfz-Verkehrs (Wegfall von
Kfz-Fahrstreifen)

P2

Kombination von
Push- und Pull-MaB-
nahmen

MaBnahmen aus P1.1 und P1.2 -13%

MaBnahmen aus P2 und zusatzlich

P3

Erweiterte Kombina- .

tion von Push- und - Abs?haﬁung von Pkw-?tellplatzen —-19%
Pull-MaBnahmen — Erhéhung der Parkgebiihren

— Ausbau Radverkehrsinfrastruktur

Quelle: Sommer et al.




lllusionen zur Wirksamkeit von Pull 1: Sharing & Mikromobilitat

~

Ablenkung durch letztlich
unwichtige Nebenschaupléatze?

/ Bildquelle: brf.be




lllusionen zur Wirksamkeit von Pull 2: Beispiel OPNV-Angebot & Pkw-Besitz

- Die Qualitat des OPNV-Angebots am Wohnort
erklart <1% des Pkw-Besitzes.

* Vor allem Bus-Angebot hat praktisch keine
Auswirkungen auf den Pkw-Besitz.

—

Nicht-Wahr-Haben-Wollen?

; o ~" Schrémbges, Kuhnimhof 2023




lllusionen zur Wirksamkeit von Pull 3: 15-Minuten-Stadt
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Das nachste falsche Pferd?
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Sharing, OV-Ausbau, Stadt der Kurzen Wege —
Bringt das also alles gar nichts?

4 Doch! Aber nicht aus eigener Kraft.

Es sind notwendige aber nicht hinreichende
MalRnahmen.
S Denn das Auto ist unwiderstehlich...




Unwiderstehliches Auto 1: Erreichbarkeit

Wie weit kommt man von
der Kolner Innenstadt aus in
einer halben Stunde mit dem
OV und dem MIV?

Legend' ‘

. Start_Location

<[] MIT_30min_acc

- PT_30min_acc

X
. Sinkt Katharnen . )

11 Kilometers

Routing MIT: HERE Network =
Routing:PT: GTFS from AVV, NWL, VRR, VRS
Background: TopPlusOpen 2019




Unwiderstehliches Auto 2: Kostenentwicklung

Zwischen 1998 und 2018...

* ... Ist Autofahren pro Km alles in Allem im Verhaltnis zu
den Einkommen >10% gldnstiger geworden

- ... stagnierten die Kosten der OV-Nutzung pro Km.

Kuhnimhof 2023



Unwiderstehliches Auto 3: Rebound-Effekte von Pull ohne Push

Freie
Forderung Umstieg auf Kapazitaten fur Rebound MIV

Umweltverbund Umweltverbund flieRenden und
ruhenden MIV

? Zugespitzt: Wenn die Aachener umsteigen,
kébnnen mehr von draullen mit dem Auto in
die Stadt kommen!
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Die Frage ist nicht: ,Brauchen wir Push?”

sondern: ,Welche Push-Malinhahmen sind wirksam,
vermittelbar und realisierbar?”



Wichtige Kriterien fur die Auswahl geeigneter Push-MalRnahmen
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Welche Gruppen (z.B. Einkommens-
gruppen) sind betroffen?

Welche verkehrlichen Wirkungen —
z.B. Verlagerung — und nachgelagerten
Emissionswirkungen sind zu erwarten?

Welche anderen (positiven) Wirkungen
sind zu erwarten?

 Soziale Unwuchten vermeiden!

+ Wirksame Beitrage zum Klimaschutz

identifizieren! Leider vielfach aber sehr
abstrakt

Unmittelbar spurbare positive
Wirkungen identifizieren! Far
Ausgleich von ,Wohlfahrtsverlusten®
unabdingbar
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Push = hohere Aufwande im MIV
» Parkplatzrickbau
- Parkraumbewirtschaftung

* Hohere Reisezeiten
(Geschwindigkeiten, Ampeln)

« Zufahrtsbeschrankungen
* Fahrverbote fur Verbrenner
« City Maut

= Wohlfahrtsverluste
fur MIV-Nutzende

Spurbare Nutzen

Attraktives Stadtbild
Lebenswerte Quartiere
Raum fur Klimaanpassung
Raum fur alternative Mobilitat
Verringerte Trennwirkungen
Lebendige Innenstadt
Verringerte Emissionen

= Wohlfahrtsgewinne
fur die ganze Stadt




