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Vorwort

Aachen hat schon friih damit begonnen, die Innen-
stadt fiir den Aufenthalt von FuBganger*innen
zu qualifizieren — zentrale Innenstadtbereiche,
wie der Katschhof, Markt oder Miinsterplatz
werden seit Jahrzehnten nicht mehr beparkt und
befahren. Die Innenstadt um das Weltkulturerbe
Dom und das historische Rathaus hat sich zu
Aachens erster Adresse fiir ein ruhiges und attrak-
tives Schlendern und Flanieren entwickelt.

Aufgrund seines konzentrischen und kompakten
Innenstadtgrundriss hat Aachen gute Vorausset-
zungen fiir ein Entspanntes Schlendern und Fla-
nieren. Schon heute legen die Aachener®innen
30 % ihrer Wege zu FuB zuriick — deutlich mehr
als in vergleichbaren Stadten.

Das Konzept der Premiumwege wird sukzessive
umgesetzt: Attraktiv gestaltete FuBwege sollen
dazu einladen, die nahgelegenen Griinbereiche um
die Innenstadt zu FuB aufzusuchen und Spazier-
gange an der Haustiire in der Innenstadt zu be-
ginnen. Ein Kernprojekt des Aachener Innenstadt-
konzeptes.

Parallel dazu hat die Verwaltung ein Netz von Rad-
Vorrang-Routen konzipiert, das alle Stadtteile auf
dem ausgeschilderten Radnetz vor allem tber ver-
kehrsarme StraBe mit der Innenstadt verbindet. Die
Umsetzung wurde begonnen, 2020 konnten erste
Abschnitte eroffnet werden. Die , FahrradstraBe”
mit einem eigens entwickelten Gestaltungsstan-
dard ist das Herzstiick dieser Entwicklung. Im
Sommer 2021 wird die erste FahrradstraBe neuen
Typs auf einer der wichtigsten Radachsen er6ffnet.

Erstmalig wurde Aachen 1994 in die AGFS aufge-
nommen. , Die Aufnahme in die AGFS war seiner-
zeit eine Auszeichnung fiir die Anfang der 90er
Jahre ergriffenen MaBnahmen zur Radverkehrsfér-
derung, aber auch fiir das vorliegende Konzept der
weiteren Arbeit. Die Auszeichnung als fahrrad-
freundliche Stadt war aber viel mehr noch Ansporn,
sich dem Thema Radverkehr noch viel starker und
vor allem dauerhafter zu widmen." Diese Satze aus
dem Vorwort von 2007 gelten nach wie vor.

Viele Anstrengungen zur Férderung des Radver-
kehrs galten in der Vergangenheit den geiibten
und schnell verkehrenden Alltagsradelnden. Aus
den Diskussionen der letzten Jahre muss konsta-
tiert werden, dass vor allem die subjektive Sicher-
heit mit besonders breiten und komfortablen Rad-

verkehrseinrichtungen fiir viele Menschen in
Aachen fiir das Radfahren entscheidend ist. Dies ist
essentiell fiir die Steigerung des Radverkehrsan-
teils, der 2017 bei 11 % lag.

Der aktuelle Verlangerungsantrag zur Mitglied-
schaft in der AGFS steht fiir die Verwaltung nach-
driicklich unter dem Eindruck der ersten Jahres-
veranstaltung zum Radentscheid Aachen im Feb-
ruar 2021. Mit dem Blick auf das Potenzial der
Menschen, die heute noch nicht mit dem Rad durch
Aachen fahren, hat 2019 der ,Radentscheid
Aachen” ein anderes Qualitatsniveau fiir den
Radverkehr formuliert: Sichere Kreuzungssitua-
tionen, getrennte Radwege, mehr Radwege,
breite und rote Radwege, gut gewartete Rad-
wege. Und mehr sichere Fahrradabstellméglich-
keiten. Viele Mitmenschen haben sich dafiir in
vielen Stunden engagiert und setzen das bis heute
fort. 37.436 Biirger*innen haben den Wunsch mit
ihrer Unterschrift bekraftigt.

Am 6. November 2019 hat der Rat der Stadt der
Verwaltung den Auftrag gegeben, die gestellten
Forderungen innerhalb von acht Jahren umzuset-
zen. Dazu hat sie der Verwaltung mehr Personal
und mehr Finanzmittel bereitgestellt. Im Februar
2021 hat sich die Verwaltung dem digitalen Dialog
zu Fortschritten und Umsetzungshindernissen
gestellt.

Der hier vorliegende Verlangerungsantrag 2021
steht daher am Beginn einer neuen Phase fiir den
Radverkehr in Aachen. Mit Mut, Klugheit und
Kreativitat und mit iiberzeugenden Beteiligungs-
formaten kann es gelingen, mehr Menschen fiir
das Radfahren zu begeistern und Aachen nicht nur
zu einer Modellstadt fiir FuBverkehr, sondern
auch fir Radverkehr zu machen.

Aachen, im April 2021

Sibylle Keupen, Oberbiirgermeisterin der Stadt Aachen

Frauke Burgdorff, Beigeordnete fiir Stadtentwicklung, Bau und
Mobilitat der Stadt Aachen
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Ubersicht zur kommunalen Verkehrspolitik. Daten und Zahlen. Beschliisse und Engagement

1.1 Haushaltsaufwendungen

Die korrekte Aufschliisselung der Haushaltsauf-
wendungen fiir den Rad- und FuBverkehr ist sehr
aufwandig und methodisch eine Herausforderung.

Aus dem letzten Verlangerungsantrag von 2014
wurde ein Wert der Ausgaben fiir den Radverkehr
von 3,4 € je Einwohner und Jahr ermittelt. Da sich
die Haushaltsansatze bis 2019 kaum verandert
haben, gilt diese GréBenordnung bis zum Jahr
2019.

Mit der Annahme des Radentscheides im Nov. 2019
wurden die Mittel im Haushalt massiv ausgeweitet:
in der Haushaltseinplanung fiir 2020 wurden An-
satze mit konkreten radverkehrlichen Zielsetzungen
auf 7.729.000 € deutlich erhoht. Dazu addieren
sich Ausgaben fiir den Radverkehr in straBenbauli-
chen GesamtmaBnahmen, die nicht explizit aufge-
listet sind. Die Ausgaben fiir den Radverkehr ein-
schlieBlich radverkehrsbezogener Sach- und Dienst-
leistungskosten (ohne Personalkosten) beliefen sich
2020 auf ca. 2,8 Mio. € oder 11 € pro Einwohner.

Fiir den FuBverkehr soll die Finanzaufschliisselung
in den nachsten Jahren systematischer erfolgen.

1.2 Kommunalpolitische Zielsetzungen

Die zentralen kommunalpolitischen Zielsetzun-
gen/Beschliisse zur Nahmobilitat sind in Kap. 2.1
dargestellt.

1.3 Organisation der FuB- und Fahrradfor-
derung in der Verwaltung

Planung, Bau und verkehrsrechtliche Anordnungen
von Verkehrsanlagen sind im Dezernat IIl Stadt-
entwicklung, Bau und Mobilitat beim FB 61 Stadt-
entwicklung, - planung und Mobilitatsinfrastruktur
angesiedelt. Die Radverkehrsplanung erfolgt in
Abt. 61/300 Verkehrsplanung und Mobilitat. Be-
gleitend zur Annahme des Radentscheides wurden
8 zusatzliche Stellen im Fachbereich 61 Stadtent-
wicklung, -planung und Mobilitatsinfrastruktur
sowie eine Stelle fiir den Fachbereich 36 Klima und
Umwelt bewilligt.

Der FuBverkehr wurde bislang als Teilaufgabe in
verschiedenen Abteilungen behandelt. Eine beson-
dere Verantwortung mit Blick auf FuBgéngerzonen,
Platze und Premiumwege wurde von der Abt.
61/500 Stadterneuerung und Stadtgestaltung
wahrgenommen. Im Zuge der Verkehrsentwick-
lungsplanung wurden fiir strategische Fragen des
FuBverkehrs Mitarbeiterinnen der Abt. 61/300 Ver-
kehrsplanung und Mobilitat als Leitung der Fach-
kommission zu FuB benannt. Das Thema Wander-
und Waldwege (u.a. ,Grenzrouten”) wurde stets
von einem Mitarbeiter des Umweltamtes vorange-
bracht. Im integrierten Klimaschutzkonzept-(IKSK)
wurde 2020 eine eigenstandige Stelle fiir FuBver-
kehr fiir die Abt. 61/300 benannt. Diese Stelle soll
2022 besetzt werden.

Dariiber hinaus wurden im Zuge des Landesmodell-
vorhabens Emissionsfreie Innenstadt #Aachen-
MooVe! fiir den Ausbau des Rad- und FuBverkehrs
von 2020 — 2022 6,5 weitere befristete Stellen im
FB 61 eingerichtet.

Die Wartung und Unterhaltung der Rad- und FuB-
verkehrsinfrastruktur ist Teil der allgemeinen War-
tung und wird im Dezernat V Personal, Organisati-
on, Stadtbetrieb, Feuerwehr und Umwelt vom
Aachener Stadtbetrieb durchgefiihrt. Der Winter-
dienst wurde zum Winter 2020 ausgeweitet; davon
profitieren auch der Rad- und FuBverkehr.

Belange der Barrierefreiheit werden durch eine
Kommission , Barrierefreies Bauen” laufend thema-
tisiert und entsprechende Beschliisse gefasst, be-
vor der Mobilitatsaus-schuss beschlieBt.

In 14-tagigem Abstand tagt die ,Verkehrsbespre-
chung”, in der Polizei, Verkehrsunternehmen, die
StraBenverkehrsbehérde und die Verkehrsplanung
alle verkehrsrelevanten Projekte abstimmen. Um
Einvernehmen wird sich bemiiht; bei Uneinigkeit
werden Mehrheitsentscheidungen getroffen.

1.4 Einbringung in die AGFS

Eine Mitarbeiterin der Stadt Aachen nimmt regel-
maBig an den Sitzungen des Facharbeitskreises der
AGFS sowie dem jahrlichen Fahrradkongress teil.
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Die Stadt Aachen ist 2020 einer Einladung der
AGFS zu einem Stadteaustausch zum geplanten
Fahrradgesetz NRW gefolgt.

1.5 Kooperationen

Die Stadt Aachen hatte bereits 2005 eine AG Rad-
verkehr eingerichtet, wo verschiedene Akteure sich
zur Fragen der Radverkehrsférderung verstandigt
haben. Diese AG wurde erganzt um eine Fach-
kommission Radverkehr fiir die Erstellung der
.Strategie Radverkehr”.

Seit Annahme des Radentscheides im November
2019 finden regelmaBige Workshops mit den Ver-
treter*innen des Radentscheides statt.

Eine intensive Zusammenarbeit mit ortlichen Akt-
euren (ADFC, VCD, Senioren- und Behindertenver-
bande, Handel, Industrie etc.) ist elementar im
Prozess der Verkehrsentwicklungsplanung und bei
der Umsetzung von MaBnahmen der Offentlich-
keitsarbeit.

Auf regionaler und euregionaler Ebene werden
mit der StadteRegion Aachen sowie der Euregio

Maas-Rhein EMR gemeinsame Projekte abgestimmt
und bearbeitet (u.a. Interreg Projekt , Cycling
connects”, StadteRegionales Radverkehrsnetz,
Gesamtregionales Radverkehrskonzept fiir das
Rheinische Revier, Bahntrassenradweg Aachen -
Jilich, RS4 - Radschnellweg Euregio, Radweg
Aachen - Stolberg, Knotenpunktsystem).

Die Stadt Aachen ist Mitgliedskommune im Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW und nutzt die dortigen
Angebote intensiv.

Die Stadt Aachen beteiligt sich als Praxisstadt an
Forschungs- und Umsetzungsprojekten, u.a. ,Um-
setzungshemmnisse der kommunalen Radverkehrs-
forderung” (KoRa) (unter Fiihrung des Deutschen
Instituts fiir Urbanistik mit den Staddten Potsdam,
Minchen und einem im Aufbau befindlichen Stad-
tenetzwerk), 2. Phase des Lastenrad-
Umsetzungsprojektes , TINK” sowie ,Modellvorha-
ben Nahmobilitat” (Suermondtviertel).

Die Stadt Aachen ist derzeit darum bemiiht, an
einem Modellversuch fiir geschiitzte FuBganger-
querungen iber separate Radwegen an Knoten-
punkten teilzunehmen.

Bilanz der MaBBnahmen und Aktivitdten der letzten sieben Jahr. Gegliedert nach , Kriterien fiir die
Mitgliedschaft in der AGFS”. Welche Formate der AGFS wurden genutzt?

2.1 Kommunalpolitische Zielsetzung
Verkehrsentwicklungsplanung

Im Januar 2014 wurde als ein erster zentraler Teil
der Verkehrsentwicklungsplanung die , Vision Mo-
bilitat 2050" beschlossen. Die Kernaussagen zu
den Themenfeldern StraBennetze, Radverkehr und
FuBverkehr sind dabei wie folgt:

StraBennetze und Lebensrdume

Um den Verkehr stadtvertrdglich und StraBBen als
attraktive Lebensrdume zu gestalten ist es wichtig,
dass das StraBennetz, StraBen und Pldtze in einem
guten Zustand sind und funktionieren. Pldtze miis-
sen auch gestalterisch ansprechend sein. Dazu
miissen ausreichend finanzielle Mittel fiir Neubau
und Unterhaltung zur Verfiigung gestellt werden.

Insbesondere die Mobilitdtskultur muss von Riick-
sichtnahme und Miteinander geprdgt sein, damit in
den vorhandenen, historisch gewachsenen Struktu-
ren Mobilitét fiir alle erméglicht werden kann.

Das Thema Aufenthaltsqualitdt gewinnt zuneh-
mend an Bedeutung, was insbesondere auch die
sichere und barrierefreie Gestaltung von Plédtzen
erfordert.

FuBverkehr

Die Stadt der kurzen Wege bietet ideale Bedingun-
gen fiir den FuBverkehr. In 2050 sollen Besorgun-
gen des taglichen Bedarfs komfortabel und sicher
in allen Stadtteilen zu FubB erledigt werden kénnen.

Das FuBwegenetz soll liickenlos ausgebaut sein
und eine gute Orientierung bieten. Alle Griinberei-
che sollen untereinander und mit der Innenstadt
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verbunden sein, damit Aachener*innen ihre Spa-
ziergdnge von zu Hause beginnen kénnen. Es wird
eine hohe Barrierefreiheit angestrebt, sodass sich
alle Menschen selbststédndig im 6ffentlichen Raum
bewegen kénnen. Das alltdgliche ZufuBgehen dient
der Gesundheitsvorsorge und leistet einen Beitrag
zur Fitness.

Radverkehr

Fiir 2050 zielt Aachen darauf ab, ein flachende-
ckendes, liickenloses, leicht versténdliches Radver-
kehrsnetz zu etablieren, das sich in einem guten
Zustand befindet. Komfortable und sichere Radver-
kehrsanlagen sollen alle Umlandgemeinden gut
anbinden. Komfortable Fahrradabstellplitze sollen
standardmaBig bei neuen Geb&duden (seit Verab-
schiedung der Vision) eingerichtet werden, so dass
sich fiir jeden Bewohnenden mindestens ein kom-
fortabler Fahrradabstellplatz im Wohngebdude
befindet.

Das Fahrrad soll im Jahr 2050 als ideales Stadtver-
kehrsmittel etabliert und fester Bestandteil der
urbanen Mobilitétskultur in Aachen sein. Durch
eine gelungene enge Vernetzung von 6ffentlichem
Verkehr und Radverkehr sollen beide Systeme
nachhaltig gestérkt werden. Ein flichendeckendes
Netz von Leihfahrrdadern soll dazu beitragen.

Durch eine starke Zunahme des Radverkehrs soll
die Aufmerksamkeit gegeniiber Radfahrer*innen
gestarkt und damit die Verkehrssicherheit erh6ht
werden, mit der Folge, dass sich auch ungelibtere
Radfahrer*innen im StraBenraum beachtet und
sicher fiihlen. Die Zahl der Verkehrsunfélle zwi-
schen Radfahrer*innen und KfZ-Fahrer*innen soll
damit deutlich reduziert werden, sodass keine
Fahrradfahrenden unverschuldet durch andere
Verkehrsteilnehmende verletzt oder getétet wer-
den.

Mobilitatsstrategie 2030

Im Januar 2020 wurden vom Mobilitatsausschuss in
sechs Zielfeldern konkrete Ziele beschlossen. Diese
Zielfelder sind: Hohe Verkehrssicherheit, Stadt der
kurzen Wege, Zuverldssige und komfortable Mobili-
tatsangebote, Umwelt- und stadtvertragliche Mo-
bilitat, Gute Erreichbarkeit sowie Effiziente und
bezahlbare Mobilitat fiir Stadt und Biirger

Insgesamt wurden 25 Indikatoren beschlossen.
Dabei gibt es 15 Indikatoren, zu denen konkrete
Zielwerte formuliert wurden und weitere 10 Indika-
toren, bei denen die Entwicklung beobachtet wird.
Indikatoren sind u.a. Verkehrsunfalle mit Getoteten
und Schwerverletzten, Anteil der Personen, die sich
im Verkehr unsicher fiihlen und der Anteil des Um-
weltverbundes insgesamt und speziell bei Wegen
bis 5 km.

Der Anteil der mit dem Auto zurilickgelegten Wege
der Einwohner*innen soll von 46 % deutlich sin-
ken. Als starker Verbesserung wurde dabei ein
Anteil von 36 % bis 2030 festgelegt.

2.2 Stadt- und verkehrsplanerische
Schwerpunkte

Neben den o.a. Aspekten lassen sich folgende
Schwerpunkte darstellen:

Im Integrierten Klimaschutzkonzept wurde 2020
die besondere Bedeutung des Verkehrs herausge-
stellt, um eine schnelle und massive Reduktion der
CO,-Emissionen auch auf lokale Ebene zu errei-
chen.

In der Mobilitatsstrategie 2030 ist die , Stadt der
kurzen Wege” explizit als Ziel beschlossen worden
und konkretisiert worden mit den Einzugsberei-
chen von Grundschulen und Supermarkten.

Als Reaktion auf todliche Fahrradunfalle wurde
2017 ein ,Aktionsplan Verkehrssicherheit” auf-
gestellt und eine neue Stelle geschaffen, die sich
um Pravention und Grundsatzfragen kiimmert. U.a.
Verkehrssicherheitsaudit, Begleitung der Unfall-
kommission, Entschdrfung von Gefahrenstellen,
AGFS - Kampagne , Liebe braucht Abstand”.

Die Nahmobilitat wird nicht nachrangig zum moto-
risiertem Individualverkehr behandelt. Bei der Ab-
wagung der Belange wird der FuB- und Radverkehr
héher gewichtet als frither. Insbesondere der ru-
hende Verkehr am StraBenrand wird bei allen
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Planungen zur Disposition gestellt und hat keinen
JBestandsschutz” mehr.

2.3 Prioritaten in der Umsetzung

In der Fortfiihrung der integrierten Mobilitatsstra-
tegie 2030 stehen der Beschluss von thematischen
Teilstrategien an, u.a. fiir Rad- und FuBverkehr,
OPNV, Mobilitaitsmanagement und Verkehrssicher-
heit an. Diese sollen bei Bedarf fortgeschrieben
werden.

Inter- und multimodale Verkehre werden in Aachen
u.a. durch

einen Ausbau des CarSharing,

das automatische Pedelec-Verleihsystem Ve-
locity-Aachen

den Ausbau von Fahrradabstellanlagen mit
digitalem Zugang an Verkniipfungspunkten
inkl. VergréBerung der Radstation am Hbf
Aachen

intermodalen Plattformen wie der movA der
ASEAG und der zentralen Vertriebsplattform
des AVV

ein Konzept und die Umsetzung zu Mobilstati-
onen

gefordert.

Eine intensive Zusammenarbeit mit ortlichen Akt-
euren (ADFC, VCD, Senioren- und Behindertenver-
bénde, Handel, Industrie etc.) sowie der ,Biir-
ger*innendialog in der Stadtgesellschaft ist ele-
mentar im Prozess der Nahmobilitats und Ver-
kehrsentwicklungsplanung und bei der Umsetzung
von MaBnahmen.

2.4 Nahmobilitatsfreundliche Infrastruktur

Von 2007 bis 2020 wurden insgesamt 51 km neue
Radverkehrsanlagen geschaffen. Dabei wurden
alleine 20 km im Jahr 2013 realisiert. Dem letzten
groBen Schwung von Umsetzungen. Von 2014 bis
2020 konnten 12 km neue Radverkehrsanlagen
umgesetzt werden.

Die dominierende Fiihrungsform waren dabei
Schutz- und Radfahrstreifen, die 75 % ausmachten.
Daneben kamen 5,7 km (11 %) kombinierte Geh-
und Radwege (auf den Bahntrassenradwegen
Aachen-Jilich und Vennbahnweg) zum Einsatz. Des
Weiteren reine Radwege (3,4 km, 7 %) sowie Um-
weltspuren im Innenstadtbereich (3,1 km, 6 %). Ein

Abschnitt im AuBenbereich wurde als Gehweg-
Radfahrer frei angelegt (660m, 1 %). Die Abbil-
dung zeigt die Entwicklung der neu angelegten
RVA liber die Jahre.

Neu angelegte Radverkehrsanlagen in Aachen
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u Gehweg, Rad frei
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An den Umsetzungen der Jahre 2014 — 2020 bildet
sich ab, dass die immer intensiveren Diskussionen

um die Fliihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
zu einer langsamen Umsetzung fiihrten. Es wurden
nur noch zwischen 1 und 4 km pro Jahr hergestellt.

Zur Vermeidung von Abbiegeunfallen mit Radfah-
renden wurden in Aachen seit 2019 45 Verkehrs-
spiegel (Trixi.Spiegel) aufgestellt. Hierdurch sieht
der Fahrzeugfiihrende (Lkw-, Bus- und auch Pkw-
Fahrer) im Kreuzungsbereich beim Abbiegen sich
selbst und den Bereich vor und rechts neben sei-
nem Fahrzeug im Verkehrsspiegel —also den soge-
nannten "toten Winkel".

Mit der Annahme des Radentscheides

www.aachen.de/radentscheid

sind insbesondere fiir die Art und die Abmessungen
von Radverkehrsanlagen neue Zielaussagen getrof-
fen worden, die iber die Anforderungen der gel-
tenden Regelwerke (ERA 2010, Rast 06) hinausge-
hen. U.a. sollen jedes Jahr 5 km baulich vom Kfz-
Verkehr getrennte, rot angelegte Radwege in 2,3
m Breite zzgl. 50 cm Sicherheitsabstand zur Fahr-
bahn und Abgrenzungen zu Gehwegen an Haupt-
verkehrsstraBen entstehen.

Drei groBe Kreuzungen pro Jahr sollen nach dem
Lniederlandischen Vorbild” umgestaltet werden.

Zuzlglich sollen - dem 2019 beschlossenen Rad-
Vorrang-Routen-Konzept folgend - 10 km Rad-
hauptrouten pro Jahr gebaut werden. Hierzu wur-
de 2019 ein eigener Gestaltungsstandard fir Fahr-
radstraBen beschlossen.

Die Verwaltung priift seit 2020 die Umsetzbarkeit
dieser hohen Qualitatsanspriiche und hat sich dafiir
massiv personell verstarkt.


http://www.aachen.de/radentscheid
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Die Offnung von EinbahnstraBen wurde 2020 wei-
ter vorangebracht. 22 weitere Abschnitte wurden
freigegeben, so dass jetzt 147 bzw. 84 % der Ein-
bahnstraBen fiir den Radverkehr in beiden Richtun-
gen nutzbar sind. Von den restlichen 28 Einbahn-
straBen (16 %) kann vrstl. nurin 11 Fallen (6 %)
keine Freigabe verantwortet werden. In den ande-
ren 17 Abschnitten besteht die Méglichkeit, dass
diese in Zukunft, teilweise mit Anpassungen, auch
freigegeben werden konnten. Diese Abschnitte
bleiben auf der ToDo-Liste.

Der flachendeckende Ausbau der Fahrradabstellan-
lagen erfolgt auf deutlich hoherem Niveau seit der
Annahme des Radentscheides: Bis 2028 sollen u.a.
10.000 Platze an Fahrradbiigeln geschaffen wer-
den. Zwischen 2014 und 2020 wurden 2.518
Platze an 1.259 Biigeln realisiert. 2020 wurde ein
externes Planerbiiro mit der Erarbeitung eines
Fahrradabstellkonzeptes beauftragt.

Die Aufwertung der 6ffentlichen Raume ist zentrale
Aufgabe des Innenstadtkonzepts. Speziell die
.PremiumfuBwege” sollen den FuBganger*innen
durchgéngig attraktivere, barrierefreie und sichere
Wege innerhalb der Kernstadt und in das stadtnahe
griine Umfeld anbieten. Mit dem Ausbau der Ma-
riahilf-straBe wurden 2019 neue MaBstabe fiir
eine hochwertige Gestaltung einer NebenstraBe auf
einem Premiumweg gesetzt.

Die Einrichtung von sicheren Querungsanlagen wird
immer wieder geprift und im Rahmen der gelten-
den Regelwerke umgesetzt.

Mit Rundumgriin fiir FuBganger wird seit den
1990er Jahren der FuBgangerkomfort an wichtigen
innerstadtischen Knoten verbessert.

Die Vertraglichkeit von Rad- und FuBverkehr wird
in jedem Einzelfall gepriift und ggf. angepasst.

Uber die Entscharfung von Unfallhdufungsstellen
wurde regelmaBig beraten und mehrfach im Jahr
der Mobilitatsausschuss informiert.

Ein zusammenhangendes hierarchische Radver-
kehrsnetz soll 2021 - gutachterlich unterstitzt -
kooperativ erarbeitet werden.

Im FuBverkehr stellt die Verbindung der Wander-
wegenetzes und der Premiumwege in die Innen-
stadt das planerische Riickgrat dar. 2015 wurde ein
innovatives Knotenpunktsystem mit 90 Standorten
fiir Spaziergange und Wanderungen im Aachener
Wald eingerichtet.

Die Beachtung der einschldagigen Regelwerke (EFA,
ERA, RASt, RiLSA, RAL ...) fiir alle 6ffentlichen
StraBen und Wege ist gangiges Verwaltungshan-
deln. Empfehlungen, z.B. von der AGFS ("Hinweise
fiir Architekten und Bauherren zum Abstellen von
Fahrradern") werden fiir die Ausgestaltung von
Abstellanlagen genutzt.

2.5 Nahmobilitatsfreundliche StraBenver-
kehrsbehorde

Die StraBenverkehrsbehdrde ist gemeinsam mit der
Abt. 61/300 Verkehrsplanung und Mobilitat im
Fachbereich 61 Stadtentwicklung, - planung und
Mobilitatsinfrastruktur angesiedelt. Die Zusam-
menarbeit bei Planung und Umsetzung ist sehr
direkt und kooperativ.

Die Freihaltung einer ausreichenden Gehwegbreite
hat eine hohe Prioritat bei verschiedenen Ansprii-
chen an die Nebenanlagen.

2019 wurden alle StraBen innerhalb des Alleen-
ringes auf Tempo 30 km/h (als SofortmaBnahme
zur Luftreinhaltung in der Innenstadt) begrenzt.
Damit folgte nach der flachendeckenden Einrich-
tung von -Tempo30-Zonen in den 90er Jahren eine
wichtige Ausweitung der Temporeduktion.

Die Kontrolle von illegalem ruhenden Kfz-Verkehr
auf Geh- und FuBwegen ist Alltagshandeln der
Ordnungsbehorden. Im Integrierten Klimaschutz-
konzept wird eine weitere Ausweitung der Kontrol-
len empfohlen.

Versatzgitter oder rot-weiBe Sperrpfosten wurden
in den letzten Jahres auf gemeinsamen Geh —und
Radwegen liberwiegend entfernt.

Eingaben zu Gefahrenstellen werden von der SVB
zeitnah gepriift und in der Verkehrsbesprechung
mit den Behdrden abgestimmt.
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Beim Baustellenmanagement wurde in den letzten
Jahren im Radverkehr nachgebessert; die Ausschil-
derung von Umleitungen (gemaB der AGFS-
Hinweise zur ,Baustellenabsicherung im Bereich
von Geh- und Radwegen”) ist Standard geworden.

Alternativen zur gemeinsamen Fiihrung von FuB-
und Radverkehr im Innerortsbereich, insbesondere
im Zuge von Hauptverbindungen werden gesucht.

Die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen
wurde bereits vor vielen Jahren gemeinsam mit
dem ADFC gepriift und vielfach aufgehoben.

2.6 Service fiir den FuB- und Radverkehr

Fiir das Konzept der PremiumfuBwege wurde das
Netz 2015 mit dem Innenstadtkonzept und 2019
ein Gestaltungsstandards - in direkter Abstimmung
mit der Gestaltung von Rad-Vorrang-Routen - be-
schlossen. Damit wurden die Wegweisung fiir Pre-
miumfuBwege auBerhalb der bebauten Gebiete
erganzt und wird seit 2020 sukzessive umgesetzt.

In der Stadt Aachen wird 2021 das Knotenpunkt-
system fiir den Radverkehr realisiert.

Ein Radhauptnetz, das 90 % der Einwohner*innen
in 200 m erreichen kdnnen sollen, wird 2021 - gut-
achterlich unterstiitzt - entwickelt. Dabei stellt die
kommunale Radwegweisung - als Erganzung zur
Radwegweisung NRW - die Ausgangsbasis eines
weiter zu verdichtenden Netzes dar ver.

Radservicestationen wurden in den letzten Jahren
vereinzelt umgesetzt. Weitere Umsetzungen stehen
gemeinsam mit dem Ausbau des Fahrradparkens
an.

Mit ,RydeUp” wurde eine neue App eingesetzt, um
Rad-km aufzuzeichnen und Pramien-Punkte zu
erradeln. Diese konnen im teilnehmenden Handel
eingelost werden. Die Auszeichnung von fahrrad-
freundlichen Arbeitgebern wurde als Projekt der
Stadt Aachen bereits umgesetzt. Ein weiterer Aus-
bau ist im Zuge des betrieblichen Mobilitatsmana-
gements beabsichtigt.

Die Stadt Aachen unterstiitzt den Ausbau des stati-
onsgebundenen Pedelec-Verleihsystems Velocity
Aachen durch Standortsuche und Sondernutzungs-
genehmigungen.

Fiir mittlerweile 5 Lastenrader existiert eine ge-
meinsame Verleihplattform; der Ausbau um weitere
11 Lastenrader bis 2022 ist eingeplant.
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Ein hochwertiges, interaktives Meldesystem fiir
Mangel und Schaden an der Infrastruktur wird
2021 ausgeschrieben und umgesetzt.

Birgerinnen und Biirger kénnen den Fachleuten
mitteilen, wo sie neue Fahrradbiigel platziert ha-
ben wollen. lhre Wiinsche fiir Fahrradbiigelstandor-
te werden gepriift und nach Bewertung eingeplant.

2.7 Kommunikation und Information

Die Stadt Aachen unterstiitzt die AGFS ideell und
materiell und steht gerne bei Anfragen bereit.

Die Stadt Aachen fordert ein nahmobilitatsfreundli-
ches Klima in Aachen als Teil der ,Mobilitatswen-
de”.

Unter dem Label ,FahrRad in Aachen” ist werden
seit vielen Jahren Veranstaltungen und Schulungen
durchgefiihrt und die ,Fahrradsommerroute” (als
jahrlich wechselnde Route) ausgearbeitet und be-
worben. Es besteht eine intensive Zusammenarbeit
mit Kindergarten und Schulen zur Férderung der
eigenstandigen Mobilitat von Kindern und Jugend-
lichen. Hierzu stehen zwei eigene Personalstellen
bereit.

2021 soll eine Kampagne zur Mobilitatswende im
Sinne des bestehenden Ansatzes ,Aachen clever
mobil” mit verschiedenen Bausteinen (Vorbilder,
Webseite, Flyer, Plakatmotive, Anreizprogramm)

konzipiert und aufgesetzt werden.

Die Vernetzung des Themas Nahmobilitat zwischen
Verwaltung, stadteigenen Betrieben, Verkehrsbe-
trieben und der zustandigen Polizeibehorde sind
eine standige Aufgabe in der Verkehrsbespre-
chung. Die Verkehrssicherheitsbeauftragte des FB
61/300 ist hier gezielt aktiv.

Die Stadt Aachen hat in der Pandemie die langjah-
rige Praxis der Biirgerinformation und -beteiligung
bei EinzelmaBnahmen und Planungsprozessen in
digitale Formate iiberfiihrt und mit Onlinebefra-
gungen angereichert, die sehr stark und gut ange-
nommen wurden.

Der FuBverkehr - als traditionell starke Saule in
Aachen - soll als eigenstandiges Thema durch eine
zusatzliche Personalstelle und die Verabschiedung
der ,Strategie FuBverkehr” im VEP ab 2022 etab-
liert werden.
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3 Projektdokumentation

Die wichtigsten Projekte der vergangenen sieben Jahre

3.1 Rad-Vorrang-Routen-Netz
Radhauptnetz, Strategische Ebene + Umsetzung
Stand Marz 2021

Fiir die Stadt Aachen wurde 2019 die Umset-
zung eines Rad-Vorrang-Netzes mit einer Ge-
samtlange von ca. 60 km beschlossen. Alle du-
Beren Stadtteile werden mit einer Rad-Vorrang-
Route an die Innenstadt angebunden. Der in-

nenstadtnahe Grabenring dient als Verteilerring @ P
des Netzes. h ') ou e

Die einzelnen Routen werden schrittweise aus- ' [ ] , (]
gebaut. Soweit moglich werden die Rad-

Vorrang-Routen iiber FahrradstraBen in Neben-
straBen gefiihrt, in denen fiir alle Tempo 30 gilt.
An stérker befahrenen HauptverkehrsstraBen
werden separat gefiihrte Radwege bevorzugt.

Durch sicher und komfortabel gefiihrte Rad- . : ® Berensberg
Richterich @

Vorrang-Routen sollen mehr Menschen zum

Radfahren motiviert werden —insbesondere

Gesamtnetz

Laurensherg @

diejenigen, die bisher nicht mit dem Rad in die @® Sportpark Soers
Innenstadt fahren, weil sie sich nicht sicher ge- ® Haaren
nug fiihlen. Ei”tOPa' ®
platz )
F?nanzierung: Ko§ten bisher ca. 300.000 €/km, fllaeTaF;z: Horn o xg:'aaeuten
einzelne Routen sind Bestandteil von Férderpro- °® Eilen-
jekten, u.a. Radvorrangroute Aachen 1 (,Klima- Vennbahn @ dorf
schutz durch Radverkehr”) und #AachenMoo- o
Ve! (,Kommunaler Klimaschutz.NRW"). Vaals Westpark

Evaluation: forderprojektspezifisch, insbeson-
dere durch Dauerzahlstellen

Projekttrager: Stadt Aachen Korneli-
miinster
Laufzeit: Umsetzung seit 2019, ca. 2-3 Jahre

pro Route (Umsetzungen auch parallel)

Offentlichkeitsarbeit: Eigenes Gestaltungsde-
sign (Wort und Bildmarke) in Verbindung mit
Premiumwege, Bodenpiktogramme, Infotafeln,
Flyer, etc.

Kontakt: FB 61/320, Bastian Weiser,
Tel. 0241-432-6134, www.aachen.de/rvr

"
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3.2 PremiumfuBwege - 10 Wege ins Aachener Griin
FuBhauptnetz, Strategische Ebene + Umsetzung
Stand Méarz 2021

Rund um den Stadtkern liegen viele Griinraume mit unterschiedlichen Qualitaten. Diese Griinareale sind
innerhalb von 20 Gehminuten aus der Innenstadt zu erreichen. Zu schmale Gehwege, unsichere Querun-
gen und ein wenig ansprechendes Umfeld sorgen jedoch dafiir, dass sich der Weg in den nachsten Park
nicht wie der Beginn eines schénen Spaziergangs anfiihlt. Deshalb werden diese Hindernisse auf den Pre-
miumfuBwegen aus dem Weg gerdumt.

Auf FuBwegen mit einer Mindestbreite von 2,50 m lasst es sich bequem nebeneinander gehen. An Que-
rungsstellen sollen Gehwege vorgezogen, Borde abgesenkt und taktilen Elemente eingebaut werden. In
Abstanden von ca. 200m sollen Sitzbénke eingebaut und neue Baume gepflanzt werden.

Platze entlang der PremiumfuBwege werden in einen Zustand versetzt, der zum Verweilen oder zu Aktivi-
taten einladt. Sie werden zum Ziel eines kleinen Spaziergangs, wenn es nicht der lange Ausflug ins Griine
sein soll. Mit Hilfe neuer Wegweiser finden sich nicht nur Ortsfremde auf den Wegen zurecht, auch orts-
kundige Biirger entdecken, dass das nachste Premiumgriin nur ein paar Minuten entfernt ist.

Pontwiertel Ludwig

Forum
Westhahnhof Europaplatz
Technologie-
Supert zen‘tl'um“g
Willy-Brandt-
RWTH Platz
;uff:n Hisenbrunnen ﬁ:;ﬁ;m‘ldt-ludwﬁg-
Suermondt-Park
Jakobskirnche:
Bhf. Schanz Kapuziner Karree
Beverbachtal
Haupthahnhof
Bhi.
Rothe Erdé
Marschierton
Burtscheider
Fachhochs chule Markt

Gillesbachtal

stadtaachen

Finanzierung: Einzelfinanzierung iiber Stadtebaufordermittel und andere Fordervorhaben
Evaluation: bis jetzt nicht angegangen

Projekttrager: Stadt Aachen

Laufzeit: Umsetzung ca. 2019 - 2030, ca. 2 Jahre pro Route (Umsetzungen auch parallel)

Offentlichkeitsarbeit: Eigenes Gestaltungsdesign (Wort und Bildmarke) in Verbindung mit Radvorrang-
routen, Bodenpiktogramme, Infotafeln, Flyer, etc.

Kontakt: FB 61/500, Boris Mehlkopf, Tel. 0241-432-6153, www.aachen.de/premiumwege
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3.3 FahrradstraBenstandard
Standards von Radverkehrsanlagen, Strategische Ebene + Umsetzung
Stand Mérz 2021

FahrradstraBen in Aachen sollen durch die Art der Gestaltung eine eindeutige einheitliche Erkennbarkeit
aufweisen und eine maglichst hohe Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer gewéhrleisten. Hierzu
wurden im Herbst 2018 Standards fiir die Gestaltung von FahrradstraBen in Aachen beschlossen.

Neben definierten Mindest- und StandardmaBen von Fahrgassen und Sicherheitstrennstreifen zu Park-
standen ist darin auch die Gestaltung von Piktogrammen, beidseitigen Linienmarkierungen und bevorrech-
tigten Knotenpunkte festgelegt.

Seit 2019 wurden bisher ca. 4,5 km FahrradstraBen im Aachener Rad-Vorrang-Netz nach den Aachener
Gestaltungsstandard einheitlich umgesetzt.

Mit Annahme der Ziele des Radentscheides durch den Rat der Stadt Aachen Ende 2019 wurde der Gestal-
tungsstandard angepasst. Neu einzurichtende FahrradstraBen werden fortan vollflachig rot eingefarbt.
Die ersten derartigen Umsetzungen erfolgen im April 2021.

Finanzierung: Anwendung der Standards im Rahmen der Umsetzung des Rad-Vorrang-Netzes (s. oben)
Evaluation: Verkehrszahlungen, punktuell auch Dauerzahlstellen, Befragungen

Projekttrager: Stadt Aachen

Laufzeit: Entwicklung der Standards 2018, Umsetzung fortlaufend

Offentlichkeitsarbeit: , Teststrecke” auf Biirger*innen-Event, Flyer, Internetseite

Kontakt: FB 61/320, Bastian Weiser, Tel. 0241-432-6134, www.aachen.de/fahrradstrassen
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3.4 Bahntrassenradweg Aachen-Jilich
Radhauptverbindungen + Umsetzung
Stand Mérz 2021

Projektbeschreibung

Die gemeinsam mit der StadteRegion Aachen entwickelte Radroute entlang der ehemaligen Bahntrasse
Aachen —Jiilich hat eine hochwertige ca. 30 km regionale Radverbindung von lJiilich, Alsdorf, Wiirselen
iiber den Aachener Norden in die Aachener Innenstadt geschaffen. Der Bahntrassenradweg dient kiinftig
den Radfahrern auf ihren Wegen zur Arbeit, zum Einkauf und in der Freizeit als attraktive Alternative zum
Auto und wird eine Radhauptverbindung im stadteregionalen Radverkehrsnetz.

Die StadteRegion baute den Radweg in ihrem Gebiet seit 2014 in mehreren Bauabschnitten aus. Auch der
Kreis Diiren hat ab 2019 mit dem Ausbau begonnen. Der Aachener Bauabschnitt verlauft von Aachen-
Haaren lber den Schwarzen Weg zum Prager Ring/Griiner Weg. Die Mitte 2019 begonnen Bauarbeiten
wurden im Herbst 2020 fertiggestellt.

Es ist eine durchgehend und komfortabel zu befahrende Radroute entstanden, inklusive zweier Briicken
fir die Nutzer*innen des gemeinsamen Geh- und Radweges in einer maximalen Breite von 4,00 m. Der
Radweg Aachen-lJiilich ist in das tGberregionale Radverkehrsnetz eingebunden und wird nach HBR und mit
einem eigenen Logo ausgeschildert.

Finanzierung: Investitionskosten 2,7 Mio. € fiir die Stadt Aachen, Fordermittel des Landes NRW
Evaluation: geplante Verkehrszahlungen, punktuell auch Dauerzahlstellen, Befragungen
Projekttrager: Stadt Aachen, StadteRegion

Laufzeit: 2014 bis 2020; Knoten Prager Ring Fertigstellung 2022 wg. Versorgungstragerarbeiten

Offentlichkeitsarbeit: https://www.staedteregion-
aachen.de/de/navigation/aemter/immobilienmanagement-und-verkehr-a-61/strassenbau-und-
verkehrslenkung/radverkehr/bahntrassenradweg-aachen-juelich

Kontakt: FB 61/320, Gaby Mans, Tel. 0241-432-6136, gaby.mans@mail.aachen.de
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Was ist fiir die Forderung der Nahmobilitédt in den néchsten Jahren geplant?

Welche Aspekte werden vorrangig behandelt? .
Platz da?!

In Aachen steht eine massive Umgestaltung von
zentralen Innenstadtbereichen an.

Fir den Theaterplatz wurde eine komplette Her-
ausnahme des Pkw-Verkehrs beschlossen und soll
nun in einer baulichen Umgestaltung berticksichtigt
werden.

Das Parkhaus Biichel im Netz der FuBgangerzo-
nen wird 2021 abgerissen und in den nachsten
Jahren ersetzt durch ein neues, lebendiges Stiick
Innenstadt, liber das derzeit intensiv beraten wird.

An den HauptverkehrsstraBen steht eine Umver-
teilung von Raum vom Autoverkehr zum Um-
weltverbund an: Die Verlagerung von Parkraum
vom StraBenrand in Parkhauser um Platz fiir Bus-
spuren, Radwege, FuBwege und Aufenthalt zu
schaffen werden im Dialog ausgehandelt werden.

Mithilfe von Reallaboren soll Aachen die Wende in
eine ,Zukunftsstadt” schaffen.

Ausbau Radverkehr

In den letzten Jahren wurden zentrale Grundlagen
fir Standards von Radverkehrsanlagen geklart.
Dazu gehdren die Ziele des Radentscheids Aachen
mit der Klarung, dass baulich getrennte Radwege
- statt einer Fiihrung auf der Fahrbahn - aus Griin-
den subjektiver Sicherheit vorrangig umgesetzt
werden sollen. Auch die Standards fiir Gestaltung
von Rad-Vorrang-Routen und FahrradstraBBen wur-
den geklart.

Eine weitere Grundlage zur Foérderung der Radver-
kehrs wird ab 2021 mit der Erarbeitung eines ge-
stuften Radhauptnetzes geschaffen.

Viel zusatzliches Personal ist eingestellt worden
und wird in 2021/22 eingestellt, damit sich jetzt
eine Phase beschleunigter Umsetzung anschlie-
Ben kann. Dabei wird die Veranderung bei der Um-
setzung von RadverkehrsmaBnahmen an Hauptver-
kehrsstraBen und auf Rad-Vorrang-Routen im Mit-
telpunkt stehen. Im 1. Jahresbericht zum Radent-
scheid ist ein terminiertes Umsetzungsprogramm
enthalten. Die nachfolgende Abbildung zeigt einen
Ausschnitt daraus.

Legende
mm Bestand
® 2020

2021
& 2022

2023

2024

noch offen

Neben den Radwegen wird das Thema Fahrrad-
parken stark ausgeweitet. Einem in 2021 fertigzu-
stellenden Gutachten wird sich die Umsetzung dif-
ferenzierter Fahrradabstellanlagen in groBer Stiick-
zahl anschlieBen.

Erganzt wird das Thema um eine interaktive, digi-
tale Erklarungs- und Meldeplattform.

Der Radentscheid und die tiber ihn hinausgehenden
Aspekte wie Offentlichkeitsarbeit und Dialog wer-
den in der Strategie Radverkehr gebiindelt und
einer politischen Beschlussfassung zugefiihrt.

Attraktivierung des Gehens

Auch im FuBverkehr steht die Verabschiedung einer
eigenen Strategie an, die die Leitprojekte definie-
ren wird.

Die Aufwertung der Aufenthaltsbereiche in der
gesamten Innenstadt ist dabei — wie der Vergan-
genheit —ein zentraler Baustein. Ein weiterer wird
die Umsetzung der Premiumwege sein.

Auch kommunikative Elemente sollen als Teil einer
gesamten Kampagne fiir klimafreundlichen Verkehr
genutzt werden.

Eine zusatzliche Personalstelle fiir den FuBverkehr
wird derzeit vorbereitet, um das Thema systemati-
scher in stadtische Planungen einbringen zu kon-
nen.

Der Umweltverbund soll insgesamt von 54 % bis
2030 auf 64 % gesteigert werden.
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