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Vorwort

Sibylle Keupen
Oberbiirgermeisterin der Stadt Aachen

Frauke Burgdorff
Beigeordnete fiir Stadtentwicklung, Bau
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Liebe Aachener*innen,

der Ausbau der Radwege in Aachen wird in der Stadtge-
sellschaft jetzt noch intensiver als friiher diskutiert. Viele
Menschen empfinden das Radfahren bei uns als unsicher
und unkomfortabel und trauen sich daher nicht, mehr in
der Stadt Radzufahren.

Auf der anderen Seite haben viele Biirger*innen Probleme
damit, ein Auto in der Innenstadt zu parken. Ende 2019
hat die Zahl der in Aachen zugelassenen Pkw mit 114.109
Pkw einen neuen Hochststand erreicht. Das sind 441 Pkw
je 1.000 Einwohner. Unsere schone Stadt wurde in den ver-
gangenen Jahrhunderten nicht fiir so viele Autos geplant
und gebaut. Diese ,Enge” ist aber auch eine ganz zentrale
Stérke unserer Stadt! Wegen ihrer Kompaktheit als ,Stadt
der kurzen Wege"” legen die Aachener*innen 30 % ihrer
Wege zu FuB zuriick — deutlich mehr als in vergleichbaren
Stadten. Entspanntes Schlendern und Flanieren — da ist
Aachen bereits stark und will noch zulegen!

Trotz vieler Anstrengungen in den letzten 20 Jahren steigt
der Anteil des Radverkehrs nur langsam und lag in der
letzten Erhebung bei 11 % an allen Wegen. Die Anteile des
Bus- und Bahnverkehrs haben sich zuletzt auf 13 % einge-
pendelt. Der ,Umweltverbund” iiberwiegt jetzt, dennoch
werden immer noch 46 % der Wege der Aachener*innen
mit dem Pkw zurlickgelegt. Weniger als friiher, aber immer
noch deutlich mehr als in den Vorreiterstadten der , Mobi-
litatswende”.

Mit dem Blick auf das Potenzial der Menschen, die sich
heute nicht trauen, mit dem Rad durch Aachen zu fahren,
hat 2019 der ,Radentscheid Aachen”! ein anderes Qua-
litatsniveau fir den Radverkehr formuliert. Sichere Kreu-
zungssituationen. Getrennte Radwege, mehr Radwege,
breite und rote Radwege, gut gewartete Radwege. Und
mehr sichere Fahrradabstellmdglichkeiten. Viele Mitmen-
schen haben sich dafiir in vielen Stunden engagiert und
setzen das bis heute fort. Uber 38.000 Biirger*innen ha-
ben den Wunsch danach mit ihrer Unterschrift bekraftigt.
Am 6. November 2019 hat der Rat der Stadt bei vier Ge-
genstimmen den Zielen des Biirgerbegehrens entsprochen.
Eine Uiberwéltigende und eindrucksvolle Mehrheit hat
damit der Verwaltung den Auftrag gegeben, die gestellten
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Sibylle Keupen
Oberbiirgermeisterin der Stadt Aachen
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Forderungen innerhalb von acht Jahren umzusetzen. Dazu
hat sie der Verwaltung erheblich mehr Personal und erheb-
lich mehr Finanzmittel bereitgestellt.

Der Mobilitatsausschuss hat 2020 konkret messbare Ziele
fur den Verkehr beschlossen, u.a. dass der Anteil der

mit dem Auto zuriickgelegten Wege in Aachen deutlich
unter 46 % sinken soll. 2020 hat der Rat der Stadt Aachen
auBerdem ein sehr ambitioniertes Klimaschutzkonzept mit
einer Halbierung der Emissionen bis 2030 beschlossen.
Die dazu nétigen MaBnahmen bedeuten Veranderungen
und sind dadurch eine groBe gesellschaftliche Herausfor-
derung, die Verwaltung, Biirger*innen und ihre gewahlten
Vertreter*innen gemeinsam bewaltigen miissen.

Wir sind dabei, Aachen kooperativ zum Nutzen der gesam-
ten Stadt weiterzuentwickeln. Mehr Platz fiir Radverkehr
—ohne QualitatseinbuBen fiir das ZufuBgehen — bedeutet
weniger Platz fiir den Autoverkehr. Und auch der 6ffentli-
che Verkehr braucht mehr Platz, wenn er attraktiver wer-
den soll. Das erfordert manchmal Abstriche und Geduld
bei denen, die viel fordern und vermehrt Zugestandnisse
von denen, die sich umstellen missen.

Es erfordert von der Verwaltung ein anderes Vorgehen bei
der Umgestaltung von StraBen. Ein gutes Management
von Veranderungsprozessen ist entscheidend, um die
Mobilitatswende in und fiir Aachen erfolgreich gestalten
zu konnen.

Die Umsetzung des Radentscheides ist ein groBer Beitrag
auf dem Weg zu diesem Ziel. Angesichts der Herausforde-
rungen eine Herkulesaufgabe, die nur im Zusammenspiel
aller zu bewaltigen ist. Der vorliegende erste Jahres-
bericht gibt dies sehr gut wieder. Er zeigt, wie wir uns
aufstellen um auf Dauer erfolgreich zu sein!

Mit Mut, Klugheit und Kreativitat kann es uns gelingen,
mehr Menschen fiir das Radfahren zu begeistern und
Aachen damit zukunftsfahig zu machen. Lassen Sie uns
gemeinsam an den Zielen des Radentscheides Aachen
arbeiten: Radfahren in Aachen soll sicher und komfortabel
moglich sein. Fiir Menschen jeden Alters.

Frauke Burgdorff
Beigeordnete fiir Stadtentwicklung, Bau
und Mobilitat der Stadt Aachen
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Radentscheid in Aachen
Einordnung & Kurzfassung

Einordnung

Am 06. November 2019 hat der Rat der Stadt Aachen bei
einer Enthaltung einstimmig das Biirgerbegehren
+Radentscheid Aachen” als zulassig erachtet. Er hat
dariiber hinaus bei vier Gegenstimmen mehrheitlich in
der Sache dem zulassigen Biirgerbegehren , Radentscheid
Aachen” entsprochen. Der Oberbiirgermeister der Stadt
hat in der Sitzung fir die Verwaltung ausgefiihrt, dass
diese alles tun werde, ,um auch zeitgerecht in der Umset-
zung klarzukommen und mdglichst viele mitzunehmen”.
Aus den in der Niederschrift dargestellten Redebeitragen
geht eine groBe inhaltliche Zustimmung hervor, die sich
insgesamt auf gednderte Anforderungen an das Mobili-
tatssystem der Zukunft (Mobilitatswende) bezieht. Die
Umsetzung des Radentscheides leistet somit im Rahmen
der Verkehrsentwicklungsplanung auf Projektebene einen
Beitrag zur Mobilitdtswende in Aachen (vgl. Abb. 1).

Die Verwaltung hat zuletzt in der Sitzung vom 25. Juni
2020 sowie in der Sitzung vom 17. Dezember 2020 des
Mobilitatsausschusses iiber den Umgang mit dem bereits
bestehenden und laufend bearbeiteten Projektportfolio
berichtet und die Fortschritte in der Umsetzung des Ra-
dentscheid prasentiert.

Der vorliegende Jahresbericht stellt die erzielten Ergebnis-
se in Bezug auf die Umsetzung des Radentscheids dar und
beantwortet damit Ziel 7.

Vision Mobilitit 2050

Kurzfassung

Der Rat der Stadt Aachen hat am 06. November 2019 den
+Radentscheid Aachen” als Biirgerbegehren fiir zulassig
erachtet und diesem mehrheitlich bei vier Gegenstimmen
in der Sache entsprochen. Zuvor hatten 37.436 Menschen
bis zum Stichtag Anfang Oktober 2019 dem Radentscheid
ihre Stimme gegeben.

Mit dieser Annahme der Ziele des Radentscheid ist ein
umfangliches Arbeitsprogramm verbunden, Verwaltung
und Politik stehen in den folgenden acht Jahren, die als
Geltungszeitraum des Radentscheids formuliert wurden,
vor groBen Aufgaben in der Planung, der baulichen Um-
setzung, der Pflege und der Organisation radverkehrlicher
Infrastruktur.

Zu diesen Aufgaben zahlt auch ein jahrlicher Rechen-
schaftsbericht, der mit diesem Dokument vorgelegt wird.
Zu den einzelnen Zielen des Radentscheids wird detailliert
ausgefiihrt. Es wird deutlich, dass das Jahr 2020 stark von
vorbereitenden MaBnahmen fiir die perspektivische Errei-
chung der Ziele gepragt ist. Dazu zahlt der Aufbau des be-
arbeitenden Personals, die Schaffung groBerer finanzieller
Spielraume fiir die Umsetzung radverkehrlicher MaBnah-
men durch Haushaltseinplanung und Férdermittelaquise.
Da mit den im Radentscheid formulierten Zielen keinerlei
konkrete MaBnahme verbunden ist, sind vor allem die
notwendigen Planungen auf den Weg zu bringen.

Die formulierten Ziele bedeuten groBe Veranderungen in
der Aufteilung des bisherigen StraBenraumes und missen
im Detail von der Stadtgesellschaft akzeptiert und getra-
gen werden. Auch hierfiir sind neue Beteiligungsformen
und zusétzliche Ressourcen notwendig.

Mobilititsstrategie 2030

Zwischen
Wunsch und
Wirklichkeit

Handlungsprogramme

Lageberichte Mobilitit

. Zustand, Trends

Abbildung 1: Bausteine
des VEP Aachen



1 Ziele fiir den Verkehr
in Aachen

Wir vereinbaren Ziele miteinander; wir messen und bewerten die er-

reichten Ergebnisse.”

So heiBt es im Selbstverstandnis der Stadtverwaltung
Aachen. Da der Radentscheid Aachen sich iiber sieben
messbare Ziele definiert, besteht hier ein zentraler An-
kntipfungspunkt zu den Prinzipien der Stadt Aachen.

Im Folgenden wird das Zielverstandnis des Radentscheides
in das Zielverstandnis der stadtischen Haushaltsplanung
und der Verkehrsentwicklungsplanung eingeordnet.

1.1 Ziele im Haushalt der Stadt Aachen

Im Haushalt der Stadt Aachen sind in den einzelnen Pro-
dukten Ziele benannt. Im Folgenden sind die wesentlichen
Produkte mit Bezug zu Mobilitats- und Verkehrsentwick-
lung und die in ihnen festgelegten Ziele benannt.?

Neubau und Unterhaltung von StraBen
(12.01.02)

Diesem Produkt sind Mittel fiir Investitionen im Stra-
Benbau zugeordnet: fiir Erneuerungen im Bestand
(Reinvestition), die Erhéhung der Verkehrssicherheit, fiir
BaumaBnahmen an OPNV- und SPNV-Infrastruktur, fir

reine StraBenunterhaltung und die ErschlieBung neuer
Baugebiete (Neuanlage), ggfls. auf Basis einer beschlos-
senen Prioritdtenliste.

Neubau oder maBgebliche Anpassung von Radinfra-
struktur sind hier verortet.

Die Zielerreichung wird gemessen an:

1. der Investitionssumme in den StraBenbau im
Bestand pro Jahr

2. der Investitionssumme im StraBenneubau pro Jahr,

3. dem Ergebnis des Produktes (d.h. dem Rechnungs-
ergebnis des letzten vorliegenden Jahresabschlusses)
pro Jahr

4. der Zeit bis zur Umsetzung der beschlossenen
MaBnahmen

Verkehrskonzepte, Planung von StraBBen,
Wegen, Platzen (12.02.01)

Fiir das Thema ,Verkehrskonzepte, Planung von StraBen,
Wegen und Platzen” bereitgestellte Mittel werden fiir
Planungszwecke eingesetzt. Dazu zahlen u.a. die

Abbildung 2: Unter-
schrifteniibergabe des
Radentscheids Aachen am
1. Oktober an Aachens
Oberbiirgermeister Marcel
Philipp

2 Selbstverstdndnis der
Stadt Aachen http://www.
aachen.de/de/stadt_bu-
erger/politik_verwaltung/
selbstverstaendnis/index.
html, 11/2018

3 Haushaltsplan 2019 der
Stadt Aachen http:/fwww.
aachen.de/DE/stadt_bu-
erger/politik_verwaltung/
haushaltsplan/haushalts-
plan_2019/Haushalts-
plan-2019.pdf, S. 1113 ff.
abgerufen: 08/2019



Gestaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat, -sicher-
heit und OPNV-Verkehrsbedienung, die Optimierung der
Pendlerverflechtungen durch regionalen und grenziiber-
schreitenden Austausch, die Beriicksichtigung der Belange
aller Verkehrsarten sowie MaBnahmenplanungen zur
Elektromobilitat und Digitalisierung des Verkehrssystems.

Planungen fiir den Radverkehr sind hier verortet, soweit
sie nicht einzelnen konkreten MaBnahmen, die dem
Produkt Neubau und Unterhaltung von StraBen (12.01.02)
zugeordnet sind, enthalten sind.

Die Erreichung der Ziele in diesem Haushaltsprodukt wird
an den Kennzahlen ,Modal Split” (Steigerung des Anteils
der Verkehre des Umweltverbundes) und , Anzahl der
6ffentlichen Ladepunkte fiir Elektrofahrzeuge”
gemessen.

Planung, Betreuung & Unterhaltung von
Verkehrsanlagen (12.02.02)

Mittel in diesem Haushaltsprodukt dienen der Sicherstel-
lung der Betriebsbereitschaft der technischen Infrastruk-
tur, der Optimierung des Verkehrsflusses und der Starkung
des OPNV durch angepasste Signalanlagensteuerung.

Als Indikatoren fiir den erfolgreichen Einsatz dieser Mittel
gelten die Anzahl der Lichtsignalanlagen-Steuergerate mit
Beeinflussung durch rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme,
der Anteil der LSA-Steuerungsgerate, die jinger als 20
Jahre sind in % und das Ergebnis des Produktes in €.

1.2 Vision Mobilitat 2050 als Fernziel

Im Januar 2014 wurde als ein erster zentraler Teil der
Verkehrsentwicklungsplanung die ,Vision Mobilitét 2050
beschlossen®. Diese stellt das angestrebte Wunschbild in
der Zukunft dar. Die Mobilitatsstrategie 2030 soll diese
Vision konkretisieren.

8

4 Die Langfassung der
Vision Mobilitdt 2050

mit den im weiteren Text
dargestellten Abbildungen
ist abrufbar unter
www.aachen.de/vep

Die Vision Mobilitat 2050 hat Zielaussagen zu acht The-
menfeldern der Mobilitat getroffen.

Insbesondere fiir den Kontext Radentscheid sind die
Kernaussagen zu den Themenfeldern StraBennetze, Rad-
verkehr, FuBverkehr und Pkw-Verkehr relevant und werden
daher im Folgenden wiedergegeben.

StraBennetze und Lebensraume

Um den Verkehr stadtvertraglich und StraBen als attraktive
Lebensraume zu gestalten ist es wichtig, dass das StraBen-
netz, StraBen und Platze in einem guten Zustand sind und
funktionieren. Platze miissen auch gestalterisch anspre-
chend sein. Dazu missen ausreichend finanzielle Mittel fir
Neubau und Unterhaltung zur Verfligung gestellt werden.

Der Verkehr ist stadtvertraglich.
StralRen sind attraktive Lebens-
raume.

Insbesondere die Mobilitatskultur muss von Riicksichtnah-
me und Miteinander gepragt sein, damit in den vorhande-
nen, historisch gewachsenen Strukturen Mobilitat fiir alle
ermoglicht werden kann.

Das Thema Aufenthaltsqualitat gewinnt zunehmend an
Bedeutung, was insbesondere auch die sichere und barrie-
refreie Gestaltung von Platzen erfordert.

Radverkehr

Fiir 2050 zielt Aachen darauf ab, ein flaichendeckendes,
lickenloses, leicht verstandliches Radverkehrsnetz zu
etablieren, das sich in einem guten Zustand befindet.
Komfortable und sichere Radverkehrsanlagen sollen alle
Umlandgemeinden gut anbinden. Komfortable Fahrradab-



stellplatze sollen standardmaBig bei neuen Geb&uden (seit
Verabschiedung der Vision) eingerichtet werden, so dass
sich fiir jeden Bewohnenden mindestens ein komfortabler
Fahrradabstellplatz im Wohngebaude befindet.

Fahr Rad in Aachen! Mdglichst
sicher und komfortabel.

Das Fahrrad soll im Jahr 2050 als ideales Stadtverkehrsmit-
tel etabliert und fester Bestandteil der urbanen Mobili-
tatskultur in Aachen sein. Durch eine gelungene enge Ver-
netzung von o6ffentlichem Verkehr und Radverkehr sollen
beide Systeme nachhaltig gestarkt werden. Ein flachende-
ckendes Netz von Leihfahrradern soll dazu beitragen.
Durch eine starke Zunahme des Radverkehrs soll die
Aufmerksamkeit gegeniiber Radfahrer*innen gestérkt und
damit die Verkehrssicherheit erhéht werden, mit der Folge,
dass sich auch ungeiibtere Radfahrer*innen im StraBen-
raum beachtet und sicher fiihlen. Die Zahl der Verkehrsun-
falle zwischen Radfahrer*innen und KfZ-Fahrer*innen soll
damit deutlich reduziert werden, sodass keine Fahrradfah-
renden unverschuldet durch andere Verkehrsteilnehmende
verletzt oder getdtet werden.

FuBverkehr

Die Stadt der kurzen Wege bietet ideale Bedingungen fiir
den FuBverkehr. In 2050 sollen Besorgungen des téglichen
Bedarfs komfortabel und sicher in allen Stadtteilen zu FuB
erledigt werden konnen.

Das FuBwegenetz soll liickenlos ausgebaut sein und eine
gute Orientierung bieten. Alle Griinbereiche sollen unter-
einander und mit der Innenstadt verbunden sein, damit
Aachener*innen ihre Spaziergénge von zu Hause beginnen
konnen. Es wird eine hohe Barrierefreiheit angestrebt,
sodass sich alle Menschen selbststéndig im 6ffentlichen
Raum bewegen kénnen. Das alltdgliche ZufuBgehen dient
der Gesundheitsvorsorge und leistet einen Beitrag zur
Fitness.

Pkw-Verkehr

Nach der Vision gibt es in 2050 viel weniger Autos, die
Parkplatzprobleme sind deutlich zuriickgegangen und die
StraBen konnten schoner gestaltet werden. Zum Nutzen
der Anwohnenden gibt es in allen verdichteten Bereichen
eine Parkraumbewirtschaftung. Obwohl der Pkw ein
notwendiger Bestandteil des Stadtverkehrs geblieben ist
steht die ,Nutzung” statt dem ,Besitz" eines Autos im
Vordergrund. Dies hat zu einer erheblichen Effizienzsteige-
rung gefiihrt. Es werden nur wenige leere Platze in Autos
herumgefahren. Dadurch werden Staus vermieden und
Geld gespart. Eine groBe Zahl von Haushalten kommt

Pkw sind stadtvertraglich und
werden als notwendiger Teil des
Stadtverkehrs effizient genutzt.

Erlebe und entdecke deine Stadt
zu FuR. Jeden Tag.

dank der vielfaltigen, leicht kombinierbaren alternati-
ven Mobilitdtsangebote mittlerweile ohne eigenen Pkw
aus. Dariiber hinaus sind Pkws emissionsfrei und leise
unterwegs. Schwere Unfélle kommen so gut wie nicht
mehr vor, seitdem alle Pkw Fahrerassistenzsysteme haben
und situationsangepasste Geschwindigkeiten fahren. Der
notwendige Pkw-Verkehr kann stérungsfrei flieBen.



1.3 Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung
Aachen

Die Vision Mobilitat 2050 wird durch die Mobilitatsstra-
tegie 2030 konkretisiert. Als Bestandteil dieses Prozesses
wird die gewiinschte Entwicklung der Mobilitat in Aachen
in sechs Zielen zusammengefasst:

oA WN =

Hohe Verkehrssicherheit

Stadt der kurzen Wege

Zuverlassige und komfortable Mobilitdtsangebote
Umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat

Gute Erreichbarkeit

Effiziente und bezahlbare Mobilitat fiir Stadt und
Birger

Fiir diese Ziele wurde ein Monitoringsystem mit 25 Indika-
toren in einem stringenten Aushandlungsprozess erarbei-

tet und beschlossen®. Dabei wurde das Prinzip der smarten

Ziele verwendet. ,Smart” bedeutet dabei, dass Ziele
spezifisch, messbar, erreichbar oder akzeptiert, realistisch
und terminiert formuliert werden.

In der Mobilitatsstrategie Aachen 2030 werden SMARTe
Ziele wie folgt festgelegt:

Die Ziele werden erlautert und mit Indikatoren
prazisiert.

Fiir jeden Indikator wird der aktuelle Zustand
beschrieben.

Fir das Jahr 2030 wird ein Korridor benannt, der eine
geringe, mittlere oder starke Verbesserung darstellt.

Neben den 15 Indikatoren, zu denen Zielaussagen formu- 5 Der VEP-Baustein , Ziele
liert werden, gibt es weitere 10 Indikatoren, bei denen und Indikatoren” wurde
die Entwicklung beobachtet wird. Diese finden ebenfalls 97 30- Januar 2020 als

. . L L 2. Teil der Mobilitdts-
Eingang in das Monitoringsystem, um in einem Lagebe-

R L. . . . o strategie 2030 ohne
richt fir die Beschreibung der Entwicklung im Mobilitats- Gegenstimme vom Mobi-

bereich verwendet werden zu kdnnen. litdtsausschuss der Stadt
Aachen angenommen und

Aus den 25 Indikatoren sind die Folgenden besonders verabschiedet.

relevant fiir den Radverkehr: www.adchen.de/vep

1. Verkehrsunfalle mit Getdteten
2. Verkehrsunfélle mit Schwerverletzten
Anteil der Personen, die sich im Verkehr unsicher

fiihlen

7. Pkw-Dichte

8. Anteil des Umweltverbundes am Verkehrsauf-
kommen

10. Anteil des Umweltverbundes bei Wegen bis 5 km
13. Fahrzeiten auf ausgewahlten Relationen

17.  Fahrbahnen mit mind. befriedigendem Zustand
20. Zufriedenheit mit den Verkehrsmitteln

24. Ausleihvorgange o6ffentliches Leihpedelec-System

Die Indikatoren und die Art und Weise ihrer Erhebung
sind ausfihrlich im Teil 2 der Mobilitatsstrategie 2030
beschrieben.

1.4 Integriertes Klimaschutzkonzept (IKSK)

Von besonderer Bedeutung fiir die angestrebte Entwick-
lung der Mobilitat in Aachen ist dariiber hinaus das im
Sommer 2020 durch den Rat der Stadt beschlossene
Konzept fiir den integrierten Klimaschutz. Danach muss



der Verkehr maBgeblich zur Reduktion der aktuellen CO.-
Emissionen beitragen.

Damit steigt die Bedeutung des Umweltverbundes von
OPNV-Nutzung sowie des FuB- und Radverkehrs, der
deutlich hohere Anteile an den Wegen und der Verkehrs-
leistung in Aachen ibernehmen soll.

Die Zielsetzungen des Radentscheid Aachen und des IKSK
miissen sich erganzen, um wirkungsvoll eine Mobilitats-
wende in Aachen erreichen zu kénnen.

1.5 Einordnung der Ziele des Radentscheides
in die Verkehrsentwicklungsplanung

Die Vision Mobilitat 2050 beschreibt mit dem Slogan
Sicher und komfortabel Radfahren in Aachen einen
Jwiinschenswerten Zielzustand”. Der Radentscheid be-
schreibt in seinen Zielen einen Weg, um dieser Vision fiir
den Radverkehr schnell ndher zu kommen.

Die Mobilitatsstrategie 2030 beschreibt in ihrem ersten
Teil die zentralen Herausforderungen und Chancen fiir die
Mobilitatsentwicklung in Aachen. Mit Bezug auf den Ra-
dentscheid stellen dabei die Herausforderungen , begrenzt
verfiigbarer StraBenraum” und ,knappe finanzielle Res-
sourcen” zentrale Restriktionen dar, wahrend der Trend zu
einer multimodalen, urbanen Mobilitatskultur gleichzeitig
Riickenwind fiir das Thema des Radentscheides bringt.

Tatigkeitshericht 2020 zum Radentscheid | Der Radentscheid in Aachen

Bei den Zielen der Mobilitatsstrategie 2030 handelt es sich
um ,Wirkungsziele”, bzw. erwiinschte Auswirkungen des
stadtischen Handelns im Bereich Mobilitat. Insbesondere
eine verbesserte geflihlte und objektive Verkehrssicher-
heit sowie eine Verlagerung von Wegen vom Pkw auf den
Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) decken sich elementar
mit den Motiven des Radentscheides.

Das Kernstiick des Radentscheides Aachen sind seine
sieben Ziele. Inshesondere bei den Zielen 1 bis 5 enthalten
die Zielaussagen konkrete BreitenmalBe, Gestaltungs-
vorgaben und ein Mengengerist zur Umsetzung. Die
Erfiillung dieser Ziele ist messhar und ihre Umsetzung ist
Gegenstand dieses Berichtes.

Die Umsetzungsebene ist in der Verkehrsentwicklungspla-
nung Gegenstand der geplanten Strategie Radverkehr als
einer von 10 Einzelstrategien der Mobilitatsstrategie 2030.
Dort wird beschrieben, wann, wo und wie der Radverkehr
in den nachsten Jahren in Aachen schwerpunktmaBig
geférdert werden soll.

Den Prinzipien einer integrierten Verkehrsplanung folgend,
missen dazu in jedem Einzelfall alle relevanten Belange in
die Planung einbezogen und abgewogen werden.

2 Der Radentscheid

m Aachen

In den nachsten acht Jahren fordert der
Radentscheid erhebliche Investitionen in die
Radverkehrsinfrastruktur — mehr Radhaupt-
verbindungen, mehr Sicherheit und Kom-
fort fiir Radfahrer*innen an HauptstraBen
und groBen Kreuzungen, mehr und bessere
Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader sowie
eine transparente Kommunikation zur Ziel-
erreichung.

2.1 Allgemeines

Die Initiative ,Biirgerbegehren Radentscheid Aachen”

hat mit der am 01. Oktober 2019 erfolgten Ubergabe der
Unterschriftenlisten mit 37.436 Unterschriften an Herrn
Oberbiirgermeister Philipp die Durchfiihrung eines Biirger-
entscheids mit der Fragestellung , Soll die Stadt Aachen
folgende [s.u.] 7 verkehrspolitische Ziele in den nachsten
8 Jahren umsetzen?” beantragt.

Am 06. November 2019 hat der Rat der Stadt Aachen bei
einer Enthaltung einstimmig das Biirgerbegehren ,Rad-
entscheid Aachen” als zuléssig erachtet. Er hat dariiber
hinaus bei vier Gegenstimmen mehrheitlich in der Sache

dem Biirgerbegehren ,Radentscheid Aachen” entspro-
chen. Der Oberbiirgermeister der Stadt hat in der Sitzung
fiir die Verwaltung ausgefiihrt, dass diese alles tun werde,
»um auch zeitgerecht in der Umsetzung klarzukommen
und maoglichst viele mitzunehmen®. Aus den Redebeitragen
der Ratsmitglieder geht eine groBe inhaltliche Zustimmung
hervor, die sich insgesamt auf gedanderte Anforderungen
an das Mobilitatssystem der Zukunft (Mobilitatswende)
bezieht.

2.2 Ziele und deren Konkretisierung

In monatlichen Arbeitstreffen mit Vertreter*innen des
Radentscheids und der Verwaltung wurden seit Jahres-
beginn die einzelnen Ziele und deren Detaillierung
konkretisiert (s. Kapitel 3.2.7). Dabei wurden aktuelle und
geplante Projekte besprochen.

Mit der Annahme des Radentscheides Aachen wurden
sieben verkehrspolitische Ziele beschlossen, die in den
nachsten acht Jahren umgesetzt werden sollen.



Ziele des Radentscheids

1 Durchgingiges, engmaschiges Radwege-
netz erstellen

2 Kreuzungen sicher gestalten

3 Sichere Radwege an Hauptstralen



Geh- und Radwege durchgingig und
einheitlich gestalten

Fahrradstellplitze umfassend ausbauen

Miingel online etheben und zeitnah
beseitigen

Verkehrswende konsequent und trans-
parent fordern



Tatigkeitsbericht 2020 zum Radentscheid | Arbeit fiir den Radverkehr in Aachen 2020

3 Arbeit fiir den Radverkehr

in Aachen 2020

Zahlreiche Vorbereitungen und Planungen
wurden angestoBen, Umplanungen vorge-
nommen und der Netzausbau vorangetrie-
ben. Obgleich vieler Herausforderungen
sind die ersten Ergebnisse auf die StraBe
gebracht worden. Neue Instrumente und
Verfahren kommen zur Anwendung. Viele
Fahrradbiigel wurden gesetzt. Die Vergabe
eines eigenen Mangelmeldeportals fiir Rad-
verkehrsanlagen wird vorbereitet.

3.1 Allgemeines

Die Umsetzung des Radentscheids Aachen ist ein be-
deutender Schritt auf dem Weg in die Mobilitdtswende
und leistet einen wesentlichen Beitrag zur Erfiillung der
formulierten und politisch verankerten Klimaschutzziele
der Stadt. Mit den in den Zielen dargestellten MaBnahmen
geht eine grundlegende Flachenumverteilung des offent-
lichen StraBenraums einher, die die gesamte Stadtgesell-
schaft vor groBe Aufgaben stellt. Jede einzelne Planung
bedeutet Veranderung vor Ort und bendtigt dort die
Auseinandersetzung und letztlich Akzeptanz der direkt be-
troffenen Biirger*innenschaft. Von Seiten der politischen
Vertretungen sind mdglichst starke positive Planungs- und
Baubeschliisse zu den einzelnen MaBnahmen notwendig,
die — dem konkreten zeitlichen Rahmen entsprechend —
eine fristgemaBe Umsetzung erlauben. Verwaltungsseitig
sind dazu deutlich mehr Ressourcen fiir Planung und
Umsetzung als in friiheren Jahren erforderlich. Dabei ist
insbesondere eine Anlaufphase in allen Leistungsphasen
der Planung und des Baus notwendig, da MaBnahmen in
der geforderten Qualitat nicht ,in der Schublade” liegen
und neu angestoBen werden missen.

3.1.1 Ressourcen (Finanzen und Personal)
Personalentwicklung

Begleitend zur Annahme des Radentscheides hat der Per-
sonal- und Verwaltungsausschuss in seiner Sitzung vom
16. Januar 2020 beschlossen, fiir die Umsetzung der Ziele
aus dem Biirgerbegehren zusatzliche Stellen einzurichten:
Danach wurden fiir den Fachbereich Stadtentwicklung,
-planung und Mobilitatsinfrastruktur je vier Stellen fiir die
Abteilungen Verkehrsplanung und Mobilitat (FB 61/300)
und StraBenplanung und -bau (FB 61/700) sowie eine
Stelle fiir den Fachbereich Klima und Umwelt bewilligt.
Im Jahresverlauf konnten in der Abteilung Verkehrspla-
nung drei Stellen und in der Abteilung Tiefbau eine Stelle
besetzt werden. Drei Stellen bei der Tiefbauabteilung
wurden zum Anfang 2021 besetzt, eine Stelle fiir das
Monitoring und das Berichtswesen befindet sich im Aus-
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schreibungsverfahren. Im Umweltamt der Stadt Aachen
wurde ebenfalls Anfang 2021 eine Stelle zur Unterstit-
zung der Umsetzung des Radentscheid besetzt.

Dariiber hinaus wurde weiteres Personal eingestellt, das
sich mit radverkehrlichen Projekten beschéftigt. Insbeson-
dere im Klimaschutzprojekt #AachenMooVe! wurden fiir
den Ausbau des Rad- und FuBverkehrs (#AachenMooVe!1)
sowie das Thema Mobilstationen (#AachenMooVe!2) 6,5
weitere befristete Stellen eingerichtet.

Finanzen

In der Haushaltseinplanung fiir 2020 wurde dem Radent-
scheid Rechnung getragen und die Ansatze mit konkreten
radverkehrlichen Zielsetzungen auf 7.729.000 € deutlich
erhéht. Dazu addieren sich Ausgaben fiir den Radverkehr
in straBenbaulichen GesamtmaBnahmen, die nicht explizit
aufgelistet sind.

Die Ausgaben fiir den Radverkehr einschlieBlich radver-
kehrsbezogener Sach- und Dienstleistungskosten (ohne
Personalkosten) beliefen sich auf ca. 2,8 Mio. EUR oder
11 EUR pro Einwohner (s. Anhang).

3.1.2 Politische Beratungen

Aufgrund der Corona-Pandemie sind in 2020 zahlreiche
politische Gremiensitzungen ausgefallen. Die Beratung
und Beschlussfassung zu zahlreichen Projekten konnten
deshalb nur eingeschrankt mit der Folge entsprechender
Verzogerungen stattfinden.

Dennoch hat die Verwaltung in 2020 Vorlagen zu 34 unter-
schiedlichen radverkehrlichen Themen in die politische Be-
ratung einbringen kénnen. Diese wurden in unterschied-
lichen Gremien in insgesamt 75 Sitzungen behandelt, in
denen die Fachverwaltung in den meisten Fallen zusatzlich
ausgefiihrt hat. Verschiedene Themen wurden wegen Be-
ratungswiinschen und Priifauftragen mehrfach behandelt.

Eine Ubersicht der Vorlagen und Gremienbehandlung ist
im Anhang zu finden.



3.2 Zielerfiillung 2020

Nachfolgend wird — analog der vom Radentscheid aufge-
listeten Ziele — die dazu geleistete Arbeit beschrieben.

3.2.1 Durchgéngiges, engmaschiges Rad-
wegenetz erstellen

In der Stadt Aachen gibt es auf Basis einer landesweiten,
abgestimmten Verfahrensweise ein ausgeschildertes Rad-
routennetz mit einer Lange von aktuell 187 km. Darin sind
zum einen dberregionale Routen des Radverkehrsnetzes
NRW sowie lokale Ergdnzungen und spezielle Themenrou-
ten enthalten. Eine Erweiterung des Netzes um 68 km auf
dann 255 km steht im Zuge der Einfiihrung des Knoten-
punktsystems fiir Aachen bevor.

Die Routenverlaufe wurden 1994 zum damaligen Radver-
kehrsplan erarbeitet. Es handelt sich um ein im Wesent-
lichen sternformig auf die Stadtmitte ausgerichtetes
Radroutennetz. Fiir die Routen wurden Verlaufe iberwie-
gend Gber NebenstraBen und unabhéangig gefiihrte Wege
gewahlt, die moglichst gut fiir Radfahrende nutzbar sind.

Mit dem bestehenden (ausgeschilderten) Radverkehrsnetz
kénnen heute 71 % der Einwohner*innen von Aachen eine
ausgeschilderte Radroute innerhalb von 200 m erreichen.
Dariiber hinaus existieren zahlreiche weitere Radwege, die
das Radverkehrsnetz vervollstandigen, die jedoch nicht
immer Bestandteil einer ausgeschilderten Radroute sind.
Auf der Grundlage des bestehenden Radverkehrsnetzes
hat die Verwaltung ein Rad-Vorrang-Netz erarbeitet,
dessen Verlauf und sukzessive Umsetzung 2019 politisch
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beschlossen wurde. Das Netz ist so aufgebaut, dass
duBere Stadtteile mit einer Rad-Vorrang-Route an die
Innenstadt angebunden werden. Das geplante Rad-
Vorrang-Netz umfasst rund 60 km und erschlieBt 46 % der
Einwohner*innen in max. 200 m Entfernung (vgl. Abb. 4).
Mit dem Ziel 1 des Radentscheids Aachen wurde 2019
beschlossen, dass ein Radhauptnetz von 90 % der
Einwohner*innen in max. 200 m Entfernung erreicht
werden soll.

Zur Erreichung dieses Ziels wurde die Ausschreibung eines
Gutachtens zur Vervollstandigung des Radhauptnetzes im
Sinne des Radentscheides in das Vergabeverfahren einge-
bracht und fiir dessen Erarbeitung eine Foérderung beriick-
sichtigt. Unter dem Titel ,nachhaltige Mobilitédtskonzepte”
wurde der Antrag bei der KW eingereicht. Zwischenzeitich
liegt der Bewilligungsbescheid dazu vor. Die laufenden
Vorhaben konnten weiter vorangebracht werden.

Auf der Rad-Vorrang-Route (RVR) Eilendorf wurden Fahr-
radstraBen in der Hansmannstrale, Moritz-Braun-StraBe,
MarienstraBBe, KleebachstraBe, BeverstraBe und Schloss-
straBe umgesetzt, die FahrradstraBe LothringerstraBe
zwischen WilhelmstraBe und HarscampstraBe steht vor der
Fertigstellung.

Fiir die Querung der Von-Coels-StraBe und die Gestaltung
der HarscampstraBe zwischen LothringerstraBe und Schild-
straBe wurde der Planungsbeschluss eingeholt, weitere
Planungsfortschritte wurden fiir die SchildstraBe, die Loth-
ringerstraBe zwischen Oppenhoffallee und WilhelmstraBe
und die BismarckstraBe gemacht.

Abbildung 3: Eréffnung
der FahrradstralBe
Moritz-Braun-StraBe auf
der Rad-Vorrang-Route
Eilendorf
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Abbildung 4: Einzugsgebiet geplanter
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 200m Einzugsgebiet von geplanten Radhauptrouten
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== StraBen- und Wegenetz



Auf der RVR Campus Melaten wurden die FahrradstraBen
SiemensstraBe, AhornstraBe und Geschwister-Scholl-
StraBBe eingerichtet, der Verbindungsradweg AhornstraBBe
— KopernikusstraBe wurde fertiggestellt.

Fir die RVR Brand konnten weitreichende Beschliisse
eingeholt werden. Alle FahrradstraBenabschnitte wurden
beschlossen und befinden sich im Vergabeverfahren. Mit
einer Umsetzung ist im Friihjahr 2021 zu rechnen. Die Pla-
nungen fiir die LintertstraBe sowie die Radwege Brander
Wall (RombachstraBe — HerderstraBe) und Krautmiihlen-
weg sind aktuell in der politischen Anhérung. Die Markie-
rungsarbeiten zur Roteinfarbung der FahrradstraBen der
Rad-Vorrang-Route Brand wurden ausgeschrieben.

Die RVR Vaals wird im Abschnitt Innenstadt bis zur Vaalser
StraBe aktuell geplant.

Zur radverkehrsfreundlichen Gestaltung des innerstadti-
schen Hauptverteilers Grabenring konnten die im vergan-
genen Jahr gewonnenen umfangreichen Eingaben und
Vorstellungen der Aachener Biirger*innen ausgewertet
und in Planungsvorschldge eingebracht werden. Eine Vor-
lage dazu wird im Friihjahr 2021 in die politische Beratung
eingebracht.

Fir die Planung der RVR Haaren und Verlautenheide wurde
der Forderantrag eingereicht.

Die regionale Radverbindung Bahntrassenradweg Aachen-
Jilich konnte im Abschnitt Prager Ring — Stadtgrenze
inklusive zweier Briicken fiir die Nutzer*innen des gemein-
samen Geh- und Radweges in einer maximalen Breite von
4,00 m hergestellt werden.

Die Route Uber die Vennbahn wird derzeit Giberplant und
konnte im Abschnitt Niederforstbacher StraBe bis Viadukt
Rollefbach bereits auf 3,50 m bis 4,00 m verbreitert
werden. Die Route nach Stolberg (iiber Deltourserb/Atsch)
wird derzeit geplant, fiir den Radschnellweg Euregio
wurde die Planungsvereinbarung 2019 unterzeichnet — die
Linienbestimmung lauft.

Insgesamt konnten in 2020 4,2 Kilometer Rad-Vorrang-
Route hergestellt werden. Die finanziellen Aufwendun-
gen wurden durch Zuwendungen aus der Kommunalen
Klimaschutzférderung von Bund und Land, sowie aus der
StraBenbaufinanzierung des Landes maBgeblich gefordert.

Da alle Umsetzungsbeschliisse vor der Radentscheid-
Annahme eingeholt wurden, ist in allen FahrradstraBen
—auBer der LothringerstraBe — die Roteinfarbung noch
nachzuholen.

Abbildung 5: Briicke im
Verlauf des Bahntrassen-
Radweges zur Querung
der Wurm

Abbildung 6: Vennbahn-
weg — Verbreiterung im
Bereich Niederforstba-
cher StraBe bis Rollef-
bachviadukt
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3.2.2 Kreuzungen sicher gestalten

Das sichere Queren ist ein wesentlicher Faktor der
Verkehrssicherheit, da der Hauptanteil von Unfallen im
Querverkehr und nicht im Langsverkehr geschieht. Ver-
kehrskonflikte ergeben sich i.d.R., wenn Verkehrsteilneh-
mende die Fahrbahn verlassen, um in eine andere Richtung
weiterzufahren, und dann den Fahrweg anderer kreuzen.
Daher ist die sichere Ausgestaltung von Kreuzungen von
besonderer Bedeutung fiir den Radverkehr.

Firr die auch vom Radentscheid geforderte Umgestaltung
groBerer Knotenpunkte konnte in 2020 ein Verkehrsplaner
eingestellt werden. Seitdem werden verschiedene Knoten
in Hinblick auf eine verbesserte Fiihrung fiir den Radver-
kehr bearbeitet.

Die Machbarkeit und Sicherheit der gewiinschten Kreu-
zungsgeometrien werden derzeit kontrovers diskutiert; auf
Bundesebene hat sich hierzu der Verband der deutschen
Unfallversicherer (UDV) in die Debatte eingebracht. Durch

einen Feldversuch und Simulationen der UDV wurde
gezeigt, dass bei abgesetzten Radfahrerfurten, anders als
erhofft, keine direkte Sicht zwischen rechtsabbiegenden
Lkw-Fiihrenden und dem querenden FuB- und Radverkehr
hergestellt werden kann. Zudem wird ausgefiihrt, dass der
technische Abbiege-Assistent in den Kraftfahrzeugen nicht
mehr zuverldssig funktioniere. Auch aus Perspektive von
Interessenvertreter*innen des FuBverkehrs werden hierzu
zum Teil gravierende Nachteile formuliert. Die Verwaltung
in Aachen beabsichtigt im Friihjahr 2021, andere Stadte zu
ihren Erfahrungen mit Kreuzungen nach niederléandischem
Vorbild und ihren Umgang mit der UDV-Studie zu befragen
und anschlieBend zu einem Expertenworkshop einzuladen.
Unabhangig davon hat die Verwaltung in Diskussion mit
den Interessenvertreter*innen des Radentscheid einen
Standard erarbeitet, der die notwendigen RegelmaBe

mit der vom Radentscheid formulierten Radwegebreite
vereint. MaBe und Geometrie sind in Abbildung 7 wieder-
gegeben und stellen das anzustrebende , OptimalmaB” in
den Nebenanlagen dar.

- 5,00 ——-|~ 2,05 -|a.?.'-|-—~ 3,00 -—-|-— 5,00 ———»
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Abbildung 7: , Optimal-
standard” fiir abgesetzte
Radfahrerfurten im
Entwurf



Im Kontext bestehender und geplanter BaumaBnahmen
werden aktuell die Bastei und die signalisierten Kreuzun-
gen an der Breslauer StraBe und Salierallee als erste Kno-
tenpunkte betrachtet. In Bezug auf die oben genannten
Sicherheitsbedenken wird auch gepriift, ob dort zukiinftig
eine konfliktfreie Radfahrersignalisierung umgesetzt
werden kann.

Von den gewiinschten Anpassungen der StraBenein-
miindungen wurde in 2020 lediglich die Einmiindung der
RichardstraBe in die LothringerstraBe umgesetzt

(vgl. Abb. 18/19).

Im Zuge jeder NeubaumaBnahme sollen kiinftig — soweit
technisch und aus Griinden der allgemeinen Verkehrs-

Bauliche
Trennelemente 3 5 7 9 "

| |

90

Abbildung 8: Ideenskizze
fiir den Knoten Bastei

sicherheit und Verkehrsfiihrung mdéglich — Einmiindungen
umgebaut werden.

Im Moment werden in diesem Zusammenhang Planungen
fiir 13 Einmiindungen vorangetrieben. Dazu gehdéren die
SalvatorstraBe/Ludwigsallee, BismarckstraBe/Zollamt-
straBe, BismarckstraBe/RehmannstraBBe, BismarckstraBe/
HaBlerstraBe/GoffartstraBe, BismarckstraBe/Viktoriaallee
(alle Aste) und die BismarckstraBe selber gegeniiber der
DrimbornstraBe. Weiterhin sollen Einmiindungen an der
JakobstraBe/Trichtergasse, JakobstraBe/Venn, Jakob-
straBe/PaulusstraBe, JakobstraBe/Klappergasse, Lothringer
StraBe/FriedrichstraBe, Lothringer StraBe/AlfonsstraBe und

Lothringer StraBe/HerzogstraBe umgebaut werden. Abbildung 9: Schragluft-

bild des Knotens Bastei




3.2.3 Radwege an HauptstraB3en

Sicheres Fahrradfahren ist ein zentrales Ziel der Ver-
kehrsentwicklungsplanung in Aachen. Die Zielsetzung der
VEP ist es, die Zahl der Verkehrsunfalle mit Schwerverletz-
ten bis 2030 von 121 (2018) deutlich zu reduzieren (eine
starke Verbesserung ware eine Reduktion auf unter 85
Verkehrsunféalle mit Schwerverletzten). In diesem Zusam-
menhang besteht ein besonderer Fokus auf dem Ausbau
von Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen, um
diese mdglichst sicher fiir Radfahrende zu gestalten.

Die Umsetzung der geforderten Radverkehrsinfrastruktur
bedarf umfangreicher Vorplanungen und Abstimmungen.
Bereits geplante oder sich in Planung befindliche MaBnah-
men wurden unter Beriicksichtigung der neuen Vorgaben
gepriift und Uberarbeitet. Erfahrungen mit den neuen
Elementen und der baulichen Gestaltung konnten

in Verkehrsversuchen und in UmsetzungsmaBnahmen
(siehe Kap. 3.2.4.) gewonnen werden.

Die Planung und Umsetzung groBerer UmbaumaBnah-
men erfordert in der Regel mehrere Jahre und wird mit
den MaBnahmen der Infrastrukturbetreiber abgestimmt.
Insofern konnten in 2020 erst wenige BaumaBnahmen

in Radentscheidstandard realisiert werden. Im Jahr 2020
wurden 0,7 km Radweg an HauptstraBen in einer vom Rad-
entscheid geforderten Ausfiihrung beschlossen (Pontwall,
Ludwigsallee). Umgesetzt werden konnten Radverkehrs-
anlagen am Pontwall und an der Trierer StraBe {ber einen
Abschnitt von 310 m.

Auf der Trierer StraBe wurde der Radweg zwischen Scho-
penhauer StraBe und Trierer Platz erneuert und saniert

(s. Abb. 10 und 11). Dort steht jetzt ein baulich getrennter
Zweirichtungsradweg mit einer nutzbaren Breite von 3 m
zur Verfiigung.
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Die Verwaltung hat im vergangenen Jahr MaBnahmen,

an denen bereits gearbeitet wurde, hinsichtlich ihrer
Konformitat mit den Zielen des Radentscheids tiberpriift.
Dabei ergeben sich Herausforderungen in Bezug auf
verfiighare Flachen, Kosten sowie den Planungsstand und
Zeitplan im Zusammenhang mit anderen InfrastrukturmaB-
nahmen, wie Kanélen, Leitungen, den Belangen anderer
Verkehrsteilnehmer*innen und zu intensivierenden Griins.

Abbildung 10 und 11:
Baulich getrennter Zwei-
richtungsradweg auf der
Trierer StraBe.

Abbildung 12:
Protected Bike Lane auf
dem Pontwall
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Krefelder StraBe/RolandstraBe --...oi  evvvieviiis i el i i ‘ ............
Litticher StraBe, 2. BA «evoeel evvieiines e el ‘ ............ ‘
Litticher StraBe, 3. BA «.cco.’ i e D D............
MinsterstraBe ------i  eeiiiiiinn ‘ ........................................................................ .
Pontwall/TurmstraBe «----e  cevrvniiin. ‘ ............ ‘ ........... ‘ ................................................
Roermonder StraBBe -+ ceeiiiiiiiin i i ’ ............ . ........................ . ............ ‘
Richtericher Dell, HE --«--ei eviiiiiicl il e, D........... @ ..........£00........... ‘ ............
Salierallee «--veid aeiiiiii ‘ ............................................................. . ............ .
Schleidener StraBe ------ ‘ ......................................................................... . ............ .

Abbildung 13: Differen-
zierte Darstellung der
Uberarbeitungserforder-
nisse im Bestandsport-
folio zur Herstellung
Radentscheid-konformer
Radverkehrsanlagen

Auf dem Adalbertsteinweg wurde von September bis
November 2020 ein weiterer Verkehrsversuch durchge-
fiihrt. Wahrend dieser Beobachtungsphase wurde ein
stadteinwarts fithrender Kfz-Fahrstreifen dem Radverkehr
zur Verfiigung gestellt. Der Fahrstreifen wurde temporar
baulich durch Leitschwellen geschiitzt.

Waéhrend der Versuchsphase fand eine Beobachtung der
Verkehrssituation auf dem Adalbertsteinweg und den um-

Die Uberarbeitungserfordernisse im bestehenden Projekt-
portfolio mit insgesamt 16 MaBnahmen sind in Abbildung
13 dargestellt. Hieraus lasst sich ableiten, wie die einzel-
nen MaBnahmen in Bezug auf eine mégliche Uberarbei-
tung im Sinne des Radentscheid bewertet werden kénnen.

Aus der Tabelle wird deutlich, dass in keiner der aufge-
fiihrten MaBnahmen eine Umplanung zu einer mit den

Abbildung 14: Verkehrs-
versuch am Adalbert-

Anforderungen des Radentscheid Gibereinstimmenden Pla-
nung ohne Konflikte méglich ist. Beispielsweise kann man
erkennen, dass im Adalbertsteinweg eine Radentscheid-
konforme L6sung mdglich ist, wenn gleichzeitig deutliche
Einschrankungen fir den KfZ-Verkehr (z.B. Wegnahme
einer Fahrspur) und auch der Wegfall von Baumen in Kauf
genommen werden. Im Fall der Freunder LandstraBe miiss-
ten aufgrund der geringen Flachenverfiigbarkeit vor allem
Parkplatze und Baume den verbesserten Radverkehrsanla-
gen weichen.

Von den aufgelisteten Projekten wurden bereits radent-
scheidkonforme Vorschléage fiir die Breslauer StraBe, die
Lutticher StraBe, 2. Bauabschnitt und den Pontwall in die
politischen Gremien eingebracht.

Auf dem Pontwall wurde im Rahmen eines Verkehrsversu-
ches ein von der Fahrbahn baulich abgetrennter Radfahr-
streifen (engl.: ,protected bike lane” (PBL)) eingerichtet.
Der Radweg verfiigt iber eine nutzbare Breite von 2,30 m
und ist physisch durch Klebebordsteine aus WeiBbeton
vom motorisierten Kfz-Verkehr getrennt.

Die Erfahrungen sollen nun anhand der PilotmaBnahme
gesammelt, evaluiert und je nach gewonnener Erkennt-
nis fiir kiinftige PBL-MaBnahmen adaptiert werden (vgl.
Kapitel 3.2.4).

liegenden EinfallstraBen statt. Dabei wurden die Verkehrs-

steinweg
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mengen auf dem Adalbertsteinweg, der Jillicher StraBe
und der Oppenhoffallee erfasst sowie die Reisezeiten fiir
den motorisierten Individualverkehr und den Offentlichen
Personennahverkehr ausgewertet. Die Beobachtungser-
gebnisse werden evaluiert und anschlieBend den politi-
schen Gremien vorgestellt.

Die Neugestaltung der Ludwigsallee mit einer radent-
scheidkonformen Radverkehrsanlage befindet sich aktuell
in der Ausfiihrungsplanung, tiber die in 2021 die politi-
schen Gremien beraten und beschlieBen werden.

Fiir den Griinen Weg kdnnen aufgrund fehlender StraBen-
breiten auch bei einer Uberplanung keine radentscheid-
konformen MaBe hergestellt werden. Gleichwohl kann
die Situation fiir den Radverkehr bei Verzicht auf alle
Baumstandorte und die Parkstande im 6ffentlichen Raum
verbessert werden.

Die MaBnahmen Alt-Haarener-StraBBe, Hohenstaufenallee,
Krefelder StraBe, TurmstraBe sowie Salierallee befinden
sich ebenfalls in der Vorplanung. Dabei werden teilweise
bestehende Planungen iberarbeitet. Ein Planungsauftrag
fiir die Freunder LandstraBe ist ebenfalls vergeben.
Weiterhin befinden sich folgende MaBnahmen im
Planungsstadium:

+  Radweg am Europaplatz

+  Monheimsallee

«  Pontwall (in die Gegenrichtung)

«  JunkerstraBe (KonigstraBe — Briicke TurmstraBe)
+ Jilicher StraBe

+ LintertstraBBe

Auf der Roermonder StraBe wurden zwischen Berensber-
ger StraBe und Roder Weg im Jahr 2020 stadtauswaérts

Schutzstreifen eingerichtet. Diese Schutzstreifen stellen
eine regelkonforme Fiihrung des Radverkehrs dar. Im Zuge
der geplanten Radschnellwegeverbindung entlang der
Roermonder StraBe werden die Radverkehrsanlagen weiter
ausgebaut.

3.2.4 Geh- und Radwege durchgéngig und
einheitlich gestalten

Entsprechend den Zielen des Radentscheides werden
neue oder zu sanierende Radfahrflachen mit einer roten
Oberflache hergestellt. Sind gepflasterte Radfahrflachen
herzustellen, werden rot eingeféarbte Betonpflastersteine
mit einer sogenannten Minifase verwendet. Ein Stein mit
LFase” ist an seinen Kanten leicht abgeschragt, damit
diese Kanten nicht so leicht ausbrechen und damit Un-
ebenheiten entstehen. Um aber den Rollwiderstand nicht
unnotig zu erhdhen, wird die kleinste, technisch herstell-
bare Fase eingesetzt. Fiir rote Asphaltflachen wird aktuell
ein Beschichtungsverfahren eingesetzt. Dazu wird ein ge-
wohnlicher Asphalt mit einem rot eingefarbten Epoxidharz
liberzogen, welches zur Erhohung der Rutschfestigkeit
mit einem feinen, farblich passenden Gestein abgestreut
wird. Das Verfahren eignet sich gut fiir Neubaustrecken.
Auf Bestandsflachen ist zunachst eine Vorbehandlung des
Asphalts erforderlich. Sollte der Bestandsasphalt bereits
deutliche Alterserscheinungen zeigen, ist eine Beschich-
tung erst nach einer (Teil-)Sanierung der Flachen sinnvoll
(mindestens Erneuerung der obersten Fahrbahndeck-
schicht). In Zukunft konnten auch alternative Verfahren
—wie z. B. rot durchgefarbte Asphalte — getestet werden.
In Kreuzungsbereichen erfolgt die Roteinfarbung je nach
Situation iiber das Aufbringen von Kaltplastik oder ggf.
auch durch Epoxidharze.

Abbildung 15: BeverstralB3e
— FahrradstraBe mit Ein-
fdarbungen (im Kaltplastik)




Werden Geh- und Radwege unmittelbar parallel zueinan-
der angelegt, kdnnen diese auf verschiedene Arten baulich
voreinander getrennt werden. Es sollten fehlerverzeihende
Losungen, die bei Reifenkontakt nicht gleich zum Sturz
fiihren, favorisiert werden.

Werden Geh- und Radwege mittels abgeschragtem
Bordstein auf unterschiedlichen Hohenniveaus angelegt,
entsteht zwischen beiden Flachen ein Héhenunterschied
von mehreren Zentimetern. Die Trennwirkung verstarkt
sich, auch wegen des Schattenwurfs, sowohl aus Sicht der
Radfahrenden wie auch aus Sicht der FuBgénger*innen.
Als Nebenwirkung ist eine , Stolperkante” fiir unachtsame
Nutzer*innen beider Seiten gegeben. Die Entwésserung
ist im Regelfall Gber die Querneigung zur Hauptentwasse-
rungseinrichtung gegeben, im Ausnahmefall sind zuséatzli-
che StraBenabldufe vor dem trennenden Héhenunterschied
erforderlich. Fiir diese Art der Flachentrennung werden

in Aachen noch verschiedene, im Detail unterschiedliche
Varianten entwickelt.

Zur Trennung hohengleicher Geh- und Radwege verwende-
te die Stadt Aachen bisher Noppenplatten in einem meist
30 cm breiten Streifen. Auf Anregung der Vertreter*innen
der Kommission , barrierefreies Bauen” werden aktuell
sogenannte Kugelplatten als Trennsteine getestet. Diese
sollen aufgrund ihrer speziellen Form eine Verwechslungs-
gefahr mit den haufig im StraBenraum anzutreffenden
Noppensteinen als Aufmerksamkeitsfelder vermeiden.
Vorteil dieser Variante fiir Losungen bei niveaugleich
ausgebauten Geh- und Radwegen ist die gute Entwésser-
barkeit beider Flachen iber die gesamte Breite in eine
StraBenentwasserungseinrichtung (StraBeneinlauf).

Fiir komfortable Radwege sind an Einmiindungen rampen-
arme Fiihrungen wiinschenswert, was dem Standard bei
Radwegen auf Fahrbahnniveau entspricht. Verlauft der
Radweg auf Gehwegniveau, kdnnen ein- und aushiegende
Fahrzeuge iber Rampen auf das Rad-/Gehwegniveau in
den Einmiindungen (zumindest von NebenstraBen) gefihrt
werden. Die Rampen kénnen helfen, die Zahl der Abbiege-
Unfalle zu minimieren. Wegen der bei Kurvenfahrt des
motorisierten Individualverkehrs entstehenden Radial-
kréfte ist dort ein stabiler Aufbau erforderlich. Werden
Pflastersteinbeldge vorgesehen, sind umlaufende, in Beton

Abbildung 16 und 17:
Protected Bike Lane auf
dem Pontwall vor (links)
und nach (rechts) dem
Einbau

stehende Einfassungen, groBere Pflastersteindicken und
Pflasterverbande mit ,Verzahnungseffekt” einzusetzen.
Von der Fahrbahn baulich abgetrennte Radfahrstreifen, so
genannte ,Protected Bike Lanes” ermdglichen Radfah-
renden, im flieBenden Verkehr auf der Fahrbahn physisch
getrennt vom motorisierten Verkehr zu fahren. Sie stellen
im Vergleich zu baulich auf Gehwegniveau angelegten
Radwegen eine ebenso sichere, aber kostengiinstigere und
zeitlich schneller zu realisierende Form der Radverkehrs-
fihrung dar.

Auf dem Pontwall wurden 2020 speziell nach einem seitens
der Stadt Aachen entwickelten Anforderungsprofil gegos-
sene Klebebordsteine aus WeiBBbeton in einer Lénge von
jeweils einem Meter und einer Hohe von 16 Zentimetern
auf der Fahrbahn hintereinander fixiert. Zwischen jedem
montierten Element bleibt eine ein Meter groBe Liicke. Die
vergleichsweise groBe Hohe von 16 Zentimetern soll ver-
hindern, dass die Klebebordsteine regelwidrig iiberfahren
werden und Kraftfahrzeuge auf der Radverkehrsanlage
parken. Der mit einer Reflexbeschichtung versehene Be-
tonstein wurde in einer Reihe aufgebracht und an Stellen
unterbrochen, an denen z. B. FuBgéanger*innen den Pont-
wall queren diirfen. Diese Form der baulich abgetrennten
Radverkehrsanlage stellt besondere Anforderungen an die
Gestaltung in Einmiindungsbereichen sowie im Kontext der
Ordnung des ruhenden Verkehrs.

Die MaBnahme wird hinsichtlich ihrer Akzeptanz intensiv
beobachtet. Auf Grundlage der Riickmeldungen derer,

die am Verkehr beteiligt sind, entscheidet die Stadt, ob
das Element Betonstein zukiinftig in dieser oder einer
veranderten Ausfiihrung an weiteren Stellen im Stadtge-
biet zum Einsatz kommen wird. Es werden auch alternative
Sicherungselemente, wie z. B. Pole Cones, eruiert, die

den Radverkehr durch punktuelle Elemente baulich vom
motorisierten Verkehr trennen.

Eine Mdglichkeit zur sicheren Trennung des Radverkehrs
vom motorisierten Verkehr bzw. zum FuBgangerverkehr
im Langsverkehr sind zwischengeschaltete Griinstreifen.
Da diese aber viel Platz bendtigen, sind die Mdglichkeiten
zur Anwendung im Bestand oft nicht gegeben. Aufgrund
des Platzbedarfes stellen sie auch die teuerste Losung dar.
Sollen sie trotzdem Anwendung im Bestand finden, ist
abzuwdgen, zu wessen Lasten das geschehen kann. Die
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Bepflanzung dieser Streifen kann ein positives Element der
Stadtgestaltung mit 6kologischen Nebeneffekten (Stadt-
klima) sein. Fiir eine dauerhafte Wirkung ist die Pflege/
Unterhaltung von besonderer Bedeutung.

Dennoch ist hier zu erwdhnen, dass die optimale Lésung
fiir eine bestimmte Situation stets eine Einzelfallbetrach-
tung mit speziell vorgegebenen Rahmenbedingungen
darstellt und die Bewertung der , Sicherheit” objektiv
(Unfallzahlen) oder subjektiv (Sicherheitsgefiihl) ausfallen
kann. Die LothringerstraBe wurde zur FahrradstraBe mit
niveaugleicher Fiihrung der Nebenanlagen RichardstraBe
ausgebaut (s. Abb. 18/19).

In der Geschwister-Scholl-StraBe wurde die Situation fiir Abbildung 18 und 19:
den FuB- und Radverkehr durch die Herausnahme des Einmiindung Richard-
Pflasters in den Nebenanlagen und die Einrichtung einer ~ $trafe vor (links) und
FahrradstraBe verbessert (s. Abb. 20). nach (rechts) dem Umbau

3.2.5 Fahrradstellplatze umfassend ausbauen

Meldeportal ,Radbiigel fiir Aachen”

Abbildung 20 und 21:
Um die Biirger*innen von Beginn an mit in den Planungs- ~ Umbau Geschwister-
prozess fiir Fahrradabstellanlagen einzubinden und den Scholl-StraBe (links) und
Bedarf in einem strukturierten Prozess zu erfassen, wurde '(?r‘;‘cjzg‘flme’depo’m’

™
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Mitte April 2020 das Meldeportal ,Radbiigel fiir Aachen”
verdffentlicht. Uber die Internetadresse www.radbuegel-
aachen.de konnten interessierte Biirger*innen auf einer
nutzerfreundlichen Oberflache per Computer oder Smart-
phone mitteilen, wo sie Bedarf fiir neue Radbiigel sehen.
Fiir die Realisierung des Meldeportals wurde das
Unternehmen FixMyCity GmbH beauftragt, das bereits
erfolgreich in Berlin eine derartige Plattform realisiert hat
(s. Abb. 23). Unter der Beteiligung mehrere Fachbereiche
wurde das Meldeportal im Marz 2020 geplant, aufgesetzt
und schlieBlich Mitte April 2020 verdffentlicht. Der Betrieb
des Portals ging bis August 2020.

Im Meldezeitraum wurden {iber 3.500 Besucher*innen auf
der Meldeplattform registriert. Es wurden 1.671 Meldun-
gen abgegeben, in denen sich die Biirger*innen rund
9.100 Fahrradbiigel an Standorten im gesamten Aachener
Stadtgebiet wiinschen.

Alle Meldungen, die tiber das Meldeportal eingehen, wer-
den von der stadtischen Fachabteilung Verkehrsplanung
und Mobilitat gepriift und bewertet. Falls die Vorausset-
zungen fiir die vorgeschlagenen Standorte erfiillt sind,

werden dort Radbiigel geplant — mégliche mehrfache Mel-
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dungen werden dabei zusammengefasst. Die Verwaltung
informiert die jeweiligen politischen Gremien quartalswei-
se Uber die geplanten Standorte fiir Fahrradbiigel. Gene-
rell konnten interessierte Blirger*innen fiir das gesamte
Stadtgebiet einen Bedarf an Radbiigeln anmelden. Nach
Abschluss des Meldezeitraumes ist die Plattform auch wei-
terhin erreichbar, sodass interessierte Biirger*innen sich
iber den aktuellen Stand der Planung informieren kdnnen.
250 Biirger*innen haben ihre Mail-Adresse angegeben
und werden zu etwaigen Statusanderungen (z. B. Planung
oder Umsetzung der Radbiigel) informiert. Wichtige sowie
haufig gemeldete Standorte sollen auch in den weiteren
Uberlegungen bzw. Planungen zum Thema Fahrradparken
(z. B. Fahrradabstellanlagenkonzept, SammelschlieBanla-
gen, Fahrradboxen, Fahrradparkhduser) mit einflieBen.

Im Jahresverlauf wurden insgesamt 538 Fahrradbiigel
aufgestellt, hauptsachlich in den Bezirken Aachen Mitte,
Haaren/Verlautenheide und Eilendorf. Weitere 70 Fahr-
radbiigel wurden der Bezirksvertretung Aachen Mitte,
Anfang Dezember vorgelegt und befinden sich nun in der
Ausschreibung.

Radbiigel-Meldeprozess

radbuegel-aachen.de - - - - - - - Standort auf der

interaktiven Karte

auswahlen

Gewiinschte Anzahl der - - - - - - Optional Bilder und
Hinweise zum Stand-

Radbiigel angeben

ort angeben

Kontaktdaten hinterlegen, um
auf dem Laufenden zu bleiben




Fahrradabstellkonzept

Gleichzeitig wurde ein Fahrradabstellkonzept fiir die
Innenstadt an die Biirogemeinschaft Verkehrskonzepte/
Planerbiiro Siidstadt vergeben, die ihre Arbeit im 2.
Quartal des Jahres aufgenommen haben. Das Planungs-
gebiet bezieht sich auf die Innenstadtbereiche in den
Grenzen des inneren Alleenrings, Teile Burtscheids und
Teile des Frankenberger Viertels. Zudem sollen Verkniip-
fungspunkte, Hauptradrouten und wichtige AusfallstraBen
beriicksichtigt werden. Das Konzept soll die Vernetzungs-
méglichkeiten mit dem OPNV/SPNV, mit Car-Sharing und
Leihfahrrddern beachten. Auch die Standortwiinsche

der Meldeplattform ,Radbiigel fiir Aachen” sollen mit
beriicksichtigt werden. Im Rahmen des Konzeptes soll des
Weiteren die Méglichkeit untersucht werden, temporare/
mobile Losungen fiir das gesicherte Fahrradparken zum
Beispiel bei GroBveranstaltungen (z. B. CHIO, Konzerte)
anbieten zu kénnen.

Ziel des Gutachtens ist es, ein Flachenkonzept mit einem
Mix aus kleinen, dezentralen Anlagen und gréBeren
Sammelgaragen und die planerischen Grundlagen und
Rahmenbedingungen fiir neue, komfortable und sichere
Fahrradabstellanlagen mit konkreten Standortvorschlagen
zu entwickeln.

Die Ergebnisse des Gutachtens werden im Sommer 2021
erwartet. Es fand bereits ein Workshop statt, in dem
verschiedene Stakeholder tiber die ersten Ergebnisse
informiert wurden und gleichzeitig ihre fachliche Meinung
einbringen konnten.

Radstation am Hauptbahnhof

Die gemeinniitzige Organisation WABe e. V. betreibt seit
2008 erfolgreich eine Radstation mit Radwerkstatt am

Aachener Hauptbahnhof. In 2016 musste die Radstation
aufgrund des Neubauprojektes Bluegate in die Bahnhof-
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Abbildung 22: Radbiigel in
der Alfonsstrale Blickrich-
tung AugustastraBBe

straBe umziehen, wo aktuell 250 Stellplatze zur Verfiigung
stehen. Nach Fertigstellung des Neubaus Bluegate wird
dort wieder in unmittelbarer N&he des Hauptbahnhofs
eine Radstation mit 400 Stellplatzen verfiigbar sein. Die
Entwicklung der Fahrradstation im Bluegate-Vorhaben am
Hauptbahnhof wird durch die Verwaltung begleitet.
Coronabedingt musste die WABe e. V. die Offnungszeiten
einschranken. Um die Situation zu verbessern, finanziert
die Stadt befristet zusatzliches Personal.

Im Rahmen des Klimaschutz-Projektes #AachenMoove!
wird aktuell ein Konzept zur Einrichtung von iiberdachten
und gesicherten Fahrradabstellanlagen im dffentlichen
Raum erarbeitet. Hinzu kommt auch die Umsetzung zu-
satzlicher Fahrradabstellanlagen an ausgewahlten stadti-
schen Verwaltungsgeb&uden und Schulen. Eine Vorlage ist
fiir Friihjahr 2021 geplant. AnschlieBend ist eine Ausschrei-
bung geplant. Obwohl sich die Standortwahl aufgrund
dichter Bebauung und geringer Flachenverfiigharkeit im
Innenstadtbereich als herausfordernd darstellt, werden
diese ersten Fahrradabstellanlagen als Pilot fiir weitere
gesicherte Fahrradabstellanlagen dienen und die Situation
des Fahrradparkens an Haltestellen und in Wohngebieten
deutlich verbessern.

3.2.6 Mangel online erheben und zeitnah
beseitigen

Bereits heute gibt es fiir die Biirger*innen die Méglichkeit,
liber das Serviceportal der Stadt Aachen einzelne Mangel
oder StraBenschaden online zu melden (https://servicepor-
tal.aachen.de). Die eingehenden Meldungen werden durch
den Aachener Stadtbetrieb erfasst und behoben.

Im Jahr 2020 wurden insgesamt 13.951 Schaden an Stra-
Ben, Rad- und Gehwegen, aber auch unlesbare Schilder
etc. gemeldet. Davon wurden 73 % im Rahmen von Rou-
tinekontrollen durch den Aachener Stadtbetrieb gemel-
det und 27 % (3.746) iiber Meldungen durch Dritte (per



Telefon, Giber das Portal oder per Mail). 83 % der in 2020
erfassten Schaden wurden im Berichtszeitraum behoben.

Gleichwohl plant die Stadt Aachen, ankniipfend an das
Serviceportal, die Einfiihrung einer Losung, mit der noch
systematischer mdgliche Mangel an Geh- und Radwegen
erfasst und anschlieBend beseitigt werden kdnnen. Mit
Hilfe eines Mangelmelde-Portals sollen Biirger*innen
Schéaden schnell und unkompliziert direkt vor Ort an die
entsprechenden Fachabteilungen Gbermitteln kdnnen.
Dabei soll es die Méglichkeit geben, Schaden (inkl.
Geoposition, Klassifizierung des Mangels sowie Fotodoku-
mentationen) via Computer und Smartphone barrierefrei
zu melden. Durch eine automatisierte Kategorisierung
sowie ein Ticketmanagementsystem sollen Anliegen von
Biirger*Innen effizient bearbeitet werden.

Alle gemeldeten sowie von der Stadt festgestellten Mangel
sollen auf einer 6ffentlichen, frei zuganglichen Website
inkl. der Attribute Eingangsdatum, Kartenposition, Klassi-
fizierung des Mangels, Foto(s) und Datum der geplanten
und tatsachlichen Behebung dargestellt werden. Ebenso
sollen geplante sowie umgesetzte MaBnahmen auf dem-
selben Portal im Sinne einer ,Vorhaben- bzw. Planungs-
karte” dargestellt werden (vgl. Ziel 7 des Radentscheides).

Im Berichtszeitraum haben die verschiedenen stadtischen
Fachabteilungen eine umfangreiche Marktiibersicht von
Portalen zur Meldung von Schaden erstellt, mit Anbietern
von entsprechenden Software-Losungen gesprochen sowie
darauf aufbauend ein detailliertes Anforderungsprofil
(Lastenheft) erstellt. Eine 6ffentliche Ausschreibung bzw.
Vergabe des Mangelmelde-Portals ist fiir das erste, die
Verdffentlichung einer ersten ,Beta-Version” fiir das zwei-
te Quartal 2021 vorgesehen.

Gleichzeitig wurden im Berichtszeitraum mit dem Projekt
JVIStA" Fordergelder zur Erstellung eines , digitalen Zwil-
lings" der Verkehrsflachen der Stadt Aachen akquiriert. Im
Zuge dieses Projektes wird im ersten Halbjahr 2021 eine
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sogenannte 360°-Bildbefahrung der Aachener StraBen

zur Erfassung von Informationen zu Verkehrszeichen,
Fahrbahnmarkierungen, Realflachen sowie StraBenschéden
durchgefiihrt werden. Hierdurch wird eine umfassende und
einheitliche Datenbasis geschaffen, welche die effiziente
und multimodale Nutzung der Verkehrsmittel sowie der
Infrastruktur ermoglicht. Diese Daten sollen anschlieBend
aufbereitet, mit bestehenden Daten vereinheitlicht sowie
in den vorhandenen Fachverfahren integriert werden. Mit
dem digitalen Zwilling wird demnach eine umfangreiche
Statuserhebung der Verkehrsinfrastruktur erstellt.

3.2.7 Verkehrswende konsequent und trans-
parent fordern

Im Jahr 2020 wurde der Planungs- und Umsetzungsstand
zum Radentscheid zweimal (im Juni und im Dezember) in
den politischen Gremien vorgestellt und diskutiert.
Dariiber hinaus wurde in einem monatlichen Austausch-
format mit Vertreter*innen des Radentscheids zu geplan-
ten MaBnahmen beraten. Zur Schaffung einer hohen Trans-
parenz in Bezug auf die Aktivitaten der Verwaltung wird
ein jahrlicher Bericht veréffentlicht und in den politischen
Gremien diskutiert werden. Der vorliegende Bericht fasst
die MaBnahmen aus dem Jahr 2020 zusammen.

3.3 Weitere radverkehrliche Entwicklungen

Unabhangig von den MaBnahmen, die zur Erfiillung der
Ziele des Radentscheid beitragen, sind weitere Bediirfnisse
der Aachener*innen nach sicherer und komfortabler Rad-
verkehrsinfrastruktur zu bedienen. Zu den Projekten, die

in diesem Zusammenhang zu nennen sind, zéhlen unter
anderem die Markierung von Schutz- und Radfahrstreifen
fir eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, die
Verbreiterung von Geh- und Radwegen im Zuge von Bauar-
beiten, die Beschilderung von Radwegen, Aktionen rund
um das Fahrradfahren sowie Kampagnen, Informationen

Abbildung 23: Beispiel
Meldeplattform in Berlin
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und MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in
Aachen.

Verschiedene Markierungsarbeiten konnten in 2020 umge-
setzt werden. Auf der Roermonder StraBe (Berensberger
StraBe — SchloB-Schénau-StraBe) wurde ein Schutzstrei-
fen markiert. Stellenweise wurden Schutzstreifen rot
eingefarbt (z. B. Hackladnder StraBe). Ummarkierungen
wurden geplant (Ferberberg). Auf der Roermonder StraBe
(zwischen Ritscher StraBe und Ponttor) wurden ebenfalls
Schutz- und Radfahrstreifen markiert (s. Abb. 24).

Die Beschilderung des Knotenpunktsystems wurde ausge-
schrieben. Durch die Freigabe zusatzlicher EinbahnstraBen
fur den Radverkehr in Gegenrichtung sind inzwischen

84 % der EinbahnstraBen in Aachen fiir den Radverkehr
freigegeben.

Im Zuge einer Bauwerkserneuerung konnte der Geh- und
Radweg am Napoleonsberg verbreitert werden. An wei-
teren Planungen von FahrradstraBen (KrakaustraBe und
SudstraBe), sowie der SandkaulstraBe/Krefelder StraBe
wird gearbeitet.

Die Kampagnen zur Verkehrssicherheit unter dem Motto
«FahrRad in Aachen” wurden weiter vorangetrieben. Die
Annahme dieser MaBnahmen ist groB und wird weiterhin
von hoher Bedeutung bleiben. Auch die Umsetzung des
Aktionsplans Verkehrssicherheit konnte weitergefiihrt
werden und neue Kampagnen fiir mehr Aufmerksamkeit,
Respekt und Miteinander im StraBenverkehr umgesetzt
werden.

Im Rahmen der MaBnahmen des betrieblichen Mobi-
litdtsmanagements konnten Pedelec-Testflotten fir
Mitarbeiter*innen teilnehmender Unternehmen in Aachen
bereitgestellt werden. Die positiven Erfahrungsberichte
deuten darauf hin, dass der Umstieg vom Auto auf das
Rad zusétzlich zur Schaffung geeigneter Angebote auch
durch geeignete Anreize auf der Nutzerseite erfolgreich
stimuliert werden kann.
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Der Landesbetrieb straBen NRW hat dariiber hinaus auf
der Roermonder StraBBe (L232) im Abschnitt zwischen
Jupp-Miiller-StraBe und KackertstraBe (ca. 500 m) die Rad-
fahrstreifen in neuem Querschnitt erstellt. Eine bauliche
Trennung dieses Radfahrstreifens ist zu einem spateren
Zeitpunkt in Abstimmung mit dem Landesbetrieb noch
maéglich.

Abbildung 24: Neu mar-
kierter Schutzstreifen auf
der Roermonder StraBe in
Richtung Ponttor

Abbildung 25: 2020
entwickeltes Motiv als Teil
der Kampagne Verkehrs-
sicherheit

der Gelassenheit

Autos zu Gast auf Aachens FahrradstraBen

Inma'o"

aachen.de/achtsam-unterwegs

©
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des Radentscheids

Die Entwicklung der sieben Ziele des Radentscheides wird
hier zusammenfassend dargestellt.

Ziel 1 — Durchgangiges, engmaschiges Rad-
wegenetz erstellen

Radhauptnetz festlegen

Die Anforderungen an das Radhauptnetz wurden detail-
liert gepriift. Fiir eine gutachterliche Begleitung wurde
ein Leistungsverzeichnis erstellt. Fordermittel wurden
beantragt und sind bewilligt. Es wird damit gerechnet,
dass ein Beschluss des Radhauptnetzes bis zum Ende des
Jahres 2021 mdglich ist. Darin wird der Beschluss des
Radvorrangnetzes integriert.

Umsetzung Radhauptnetz

Jedes Jahr sollen 10 km des Radhauptnetzes fertiggestellt
werden. Das Radvorrangnetz befindet sich in der Umset-
zung. Im Jahr 2020 wurden 4,2 km fertigstellt, davon

2,9 km als FahrradstraBe. Die Umsetzung erfolgte im Jahr
2020 auf Basis der Aachener Gestaltungsstandards fir
FahrradstraBen aus 2019 und entspricht noch nicht den
Anforderungen des Radentscheides (Ziel 4).

Ziel 2 - Kreuzungen sicher gestalten
2.1 GroBBe Ampelkreuzungen

Jedes Jahr sollen drei Kreuzungen nach einem definierten
Standard umgebaut werden. Im Jahr 2020 konnten keine
groBeren Ampelkreuzungen Radentscheid-konform um-
gebaut werden. Es befinden sich vier groBere Kreuzungen
in der Vorplanung, wobei die Debatte um die sicherste
Fiihrung des Radverkehrs an Kreuzungen noch nicht ab-
schlieBend geklart ist.

2.2 Einmiindungen und Grundstiickszufahrten

Jedes Jahr sollen 15 Einmiindungen nach einem definierten
Standard umgebaut werden. Im Jahr 2020 konnte eine
Einmiindung nach dem Radentscheid-Standard umgebaut
werden. Weitere 13 Einmiindungen werden im Rahmen
geplanter MaBnahmen iberplant.

Ziel 3 - Sichere Radwege an HauptstraBen

Jedes Jahr sollen an HauptverkehrsstraBen 5 km Radwege
nach einem definierten Standard gebaut werden.

2020 wurden Beschliisse fiir StraBen mit einer Lange von
0,7 km gefasst. 2020 konnten eine protected bike lane
mit einer Lange von 130 m auf dem Pontwall eingerichtet
sowie ein Beidrichtungsradweg auf der Trierer StraBe
umgesetzt werden (insgesamt 310 m).

Ziel 4 — Geh- und Radwege durchgangig und
einheitlich gestalten

Zu diesem Ziel existiert ein Gestaltungsstandard, aber kein
Mengenziel. 2020 wurden einzelne Schutz- und Radfahr-
streifen rot eingefarbt.

Ziel 5 — Fahrradstellplatze umfassend aus-
bauen

Ein Gutachten zum Fahrradparken ist ausgeschrieben,
vergeben und gestartet worden.

5.a+b Fahrradparkhauser und Abstellplatze
an Bahnhofen und Haltestellen

Bis 2028 sollen 5.000 Platze geschaffen werden.

2020 konnten noch keine Giberdachten oder gesicherten
und beleuchteten Platze geschaffen werden. Die Konzepte
und die Ausschreibungen fiir in 2021 und 2022 geplante
Fahrradparkhauser sind in Vorbereitung.

5.c Fahrradbiigel

Bis 2028 sollen 10.000 Platze an Fahrradbiigeln geschaf-
fen werden. 2020 wurden 1.216 Platze geplant und 1.076
Platze realisiert.

Ziel 6 — Mangel online erheben und zeitnah
beseitigen

Meldeplattform

Fiir die Umsetzung der Plattform wurde in 2020 das Las-
tenheft formuliert. Die Vergabe und der Start der Plattform
sind fiir 2021 vorgesehen.

Maéngelbehebung

Im Jahr 2020 wurden 3.746 Mangel unter anderem an
StraBen, Radverkehrsanlagen, Gehwegen iiber das stadti-
sche Serviceportal, per Telefon oder per E-Mail gemeldet.
Im Berichtszeitraum wurden 83 % von insgesamt 13.951
erfassten baulichen Mangeln behoben. Spezifische Méngel
an Radverkehrsanlagen werden derzeit nicht separat
erhoben.

Ziel 7 — Verkehrswende konsequent und
transparent fordern

Mit diesem Bericht und einer digitalen Biirgerveranstal-
tung am 19. Februar wird dieses Ziel fiir das Jahr 2020
erfillt.
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Radentscheid Aachen

Mehr Personal, die konsequente Umsetzung
bisheriger Planungen und neue Planungen
stehen auf dem Programm fiir 2021. Bis 2025
sollen alle Rad-Vorrang-Routen in Planung
sein und das Fahrradklima sich verbessert
haben. Die Mobilitatswende soll gelebte
Praxis darstellen.

5.1 MaBnahmen 2021

Im Jahr 2021 — dem zweiten Umsetzungsjahr des Radent-
scheides — soll eine Vielzahl an Projekten geplant und
umgesetzt werden, die zur Weiterentwicklung der Radver-
kehrsinfrastruktur in Aachen beitragen.

Auf konzeptioneller Ebene wird ein Gutachten zum
Entwurf eines Radhauptnetzes vergeben. Der Prozess der
Konzeption soll {iber eine Voruntersuchung und akteur-
iibergreifende Workshops zu einem Vorschlag eines
Entwurfs fir ein Radhauptnetz der Stadt Aachen fiihren,
welcher letztendlich 2021in die politische Beratung einge-
bracht werden soll.

AuBerdem richtet die Stadt in 2021 ein digitales Mangel-
meldeportal speziell fiir Radverkehrsangelegenheiten ein.
Zur Verbesserung der Informations- und Planungsgrund-
lagen wird der Bestand an Radverkehrsanlagen derzeit
detailliert aufgenommen und digitalisiert.

Erste langere StraBenabschnitte, die dem Radentscheid-
standard entsprechen, sollen im Jahr 2021 umgesetzt
werden.

Dabei werden vor allem MaBnahmen im Rahmen beste-
hender Férderprojekte, wie zum Beispiel #AachenMooVe!
umgesetzt, deren Dringlichkeit aufgrund der begrenzten
Laufzeit hoch ist. Zudem stehen MaBnahmen an, die im
Zuge von (ohnehin anstehenden) Kanal- oder StraBensa-
nierungsmaBnahmen umgesetzt werden kdnnen.

Des Weiteren werden Projekte prioritér geplant oder
umgesetzt, die dem Klimaschutz in Aachen dienen, indem
sie zur Reduktion verkehrshedingter CO,-Emissionen bei-
tragen. Hierbei werden auch bereits in der Vergangenheit
geplante Radverkehrsanlagen auf Konformitat mit den Zie-
len des Radentscheides hin gepriift und ggfs. angepasst
(vgl. Kapitel 3.2.3).

Alle neuen oder zu sanierenden Radverkehrsanlagen wer-
den rot eingefarbt, um die Erkennbarkeit fiir Radfahrende
deutlich zu verbessern.

Durch die teilweise deutlich veranderte StraBenraumauf-
teilung im Zuge der Umsetzung des Radentscheids und
der hohen Flachenkonkurrenz in den einzelnen StraBen
werden ab 2021 vermehrt ausfiihrliche und friihzeitige
Biirgerbeteiligungen (schon vor dem Planungsbeschluss)
durchgefiihrt werden. Im Rahmen des Abwagungsprozes-
ses soll auch weiterhin das Instrument des Reallabors,

bzw. des Verkehrsversuchs angewendet werden.

Zur Verbesserung der Mdglichkeiten zum sicheren Abstel-
len von Fahrradern und E-Bikes ist in 2021 die Errichtung
erster gesicherter Fahrradparkhéauser im 6ffentlichen Raum
beabsichtigt.

Fortlaufende Prozesse werden auch in 2021 weitergefiihrt.
So werden bestehende Radfahrstreifen und Schutzstreifen
sowie Unfallstellen tiberpriift und hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit verbessert. AuBerdem sind in 2021 wieder
verschiedene Kampagnen zur Férderung des Fahrradfah-
rens vorgesehen.

Zur Abwicklung der Vielzahl an MaBnahmen wurden zum
1. Januar 2021 vier neue Stellen in der Verwaltung mit
Personal fiir den Ausbau des Radverkehrs besetzt.

Im Jahr 2021 soll zudem eine zusatzlich geschaffene
Personalstelle fiir das Thema Kommunikation Radentscheid
und Mobilitdtswende besetzt werden, die wiederum dem
Ziel 7 ,Verkehrswende konsequent fordern” zugeordnet
sein wird.

5.1.1 Planung

Folgende Projekte werden voraussichtlich im Jahr 2021
(weiter)geplant und in den Folgejahren umgesetzt:

Rad-Vorrang-Netz

+  Konzept fiir den Grabenring als Verteilerring der Rad-
Vorrang-Routen

«  BismarckstraBe, LothringerstraBe (2. BA), Harscamp-
straBe und SchildstraBe der Rad-Vorrang-Routen
Eilendorf/Brand

+  LintertstraBe und RombachstraBe der RVR Brand

«  FahrradstraBen der Rad-Vorrang-Route Vaals, darun-
ter zunachst LochnerstraBe sowie Alte Vaalser StraBe
als Verbindung zur RVR Vaals

+  SiidstraBe und KrakaustraBe der RVR Preuswald

+  RVR Haaren und Verlautenheide

+  Verbreiterung des Vennbahnwegs

HauptverkehrsstraBen

+  Adalbertsteinweg (Unfallschwerpunkt stadtauswarts
zwischen Steffensplatz und Busspur)

+  Europaplatz

«  Freunder LandstraBe (Machbarkeitsstudie)

«  Griiner Weg

+  Hohenstaufenallee

+  JunkerstraBe / TurmstraBe

»  Krefelder StraBBe

«  Latticher StraBe (zw. Limburger StraBe und
Amsterdamer Ring)
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5.1.2 Umsetzung

Bei folgenden Projekten wird voraussichtlich im Jahr 2021
mit der Umsetzung begonnen.

Rad-Vorrang-Routen/regionale Radver-
bindungen

+  Roteinfarbung FahrradstraBe LothringerstraBe der
RVR Eilendorf und Brand

+  FahrradstraBen der RVR Brand

+  Krautmiihlenweg und Brander Wall der RVR Brand

HauptverkehrsstraBen

+  Alt-Haarener-StraBe

+  Breslauer StraBe

+  Ludwigsallee

+  Monheimsallee (Hansemannplatz — Bastei)
+  Salierallee

5.2 Perspektive 2025

Bis 2025 sollen sich alle Rad-Vorrang-Routen in der
Vorplanung befinden. Es wird angestrebt, dass 80 % der
Aachener Bevdlkerung in einem Radius von 200 m eine
Route des Radhauptnetzes erreichen kdnnen.

6 Fazit

Wie im Vorwort erwahnt: Die Umsetzung des Radent-
scheids ist eine groBe Aufgabe; ein Marathon, der Ausdau-
er, Kraft und Kreativitat benétigt, kein schneller Sprint!

Dazu stellt sich die Verwaltung auf: Ressourcen wurden
und werden geschaffen, Planungsablaufe angepasst und
der MaBstab des Radentscheids an alle Planungen ange-
legt. Und natdirlich gilt weiterhin, alle Belange zu beriick-
sichtigen und dann gut und nachvollziehbar abzuwagen.
Die durch den Radentscheid intendierten Verdnderungen
sind weitgehend. Insbesondere die Umsetzung der ge-
wiinschten Radwegebreiten und Knotenpunktgestaltungen
fiihren bei nicht beliebig veranderbaren StraBenraumbrei-
ten im Bestand zu starken Eingriffen in die Raumauftei-
lung. Diese Planungen bendtigen ihre Zeit, inshesondere
fiir die offentliche Diskussion. Die Arbeit des Jahres 2020
macht dies deutlich: Planungen fir radentscheidkonfor-
me Radwege wurden auf den Weg gebracht und werden
diskutiert. Nur wenige konnten realisiert werden. In 2021
wird dies deutlich zunehmen, ohne aber den jahrlichen
Zielwert zu erreichen. Die Umsetzung der Rad-Vorrang-
Routen durch Einrichtung neuer FahrradstraBen war da
schon deutlich erfolgreicher. Die LothringerstraBe wird mit
dem noch fehlenden abschlieBenden Rotbelag und den
zusatzlichen Baumpflanzungen in 2021 ein , Leuchtturm”;
die regionale Radvorrangroute auf dem Bahntrassen-
radweg nach Wiirselen ist dies fiir 2020. Mit den neuen
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Im Jahr 2025 werden hinreichende Planungsgrundlagen
vorhanden sein, um zahlreiche MaBnahmen in die Umset-
zung zu bringen.

Dabei soll es nicht um schnelle Lésungen gehen, sondern
um gut geplante und richtig abgewogene Entscheidungen,
die den Bediirfnissen einer modernen Stadtgesellschaft
gerecht werden. Die Umsetzung der MaBnahmen aus
dem Radentscheid soll dazu beitragen, dass ein nach-
haltig verbessertes Fahrradklima geschaffen wird und

eine Verhaltensédnderung hin zur starkeren Nutzung des
Umweltverbundes geschaffen wird. So tragt das Programm
dazu bei, den Modal Split hin zu einem Anteil des Umwelt-
verbundes am gesamten Verkehrsmix von 54 % (2017) auf
64 % in 2030 zu steigern.

Gelassen in Aachen unterwegs sein kdnnen — vor allem zu
FuB, mit dem Rad oder dem OPNV — das soll unterm Strich
fiir alle Verkehrsteilnehmer maglich sein (s. Abb 25).
Ubergeordnet bedeutet dies schlieBlich auch eine Chance,
um die ambitionierten Ziele fiir den Klimaschutz erreichen
zu kdnnen (s. Kapitel 1). All das tragt bei zu der iiberge-
ordneten Vision Mobilitat 2050, nach der man in Aachen
sicher und komfortabel Radfahren kénnen soll.

Briicken Giber die Wurm und die StraBe Hergelsbenden, der
bevorrechtigten Querung iiber die FriedensstraBe und die
fir Radfahrende und FuBganger*innen sehr angenehme
Breite von 4,00 m ist hier ein Qualitatsprodukt entstanden,
auf das Stadt und Region zurecht Stolz sein diirfen. Jede/r
ist eingeladen, dies selbst zu erleben.

Auch fiir den ruhenden Radverkehr ist viel angepackt
worden: Giberdurchschnittlich viele neue Fahrradbiigel
sind aufgestellt, erste iberdachte Fahrradparkhauser fiir
den offentlichen Raum geplant, ein Konzeptgutachten
beauftragt und in Arbeit und mit ,Radbigel fiir Aachen”
ein Fahrradbiigelportal online, das es vergleichbar nur in
wenigen Stadten gibt. Als digitale Plattform ein Vorlaufer
fir das in 2021 avisierte, einfach zu bedienende Mangel-
meldeportal.

Es ist viel zu tun! Viele Menschen arbeiten daran!



Anhang

Vorlagen zum Thema Radverkehr — Arbeitsjahr 2020

Beschlussart | ___Gremien ___| Beratungsdatum

Umnutzung von Pkw-Parkplatzen in
Fahrradparkplatze

RVR Brand/Eilendorf,

hier: BismarckstraBe

RVR Brand/Eilendorf,

hier: HarscampstraBe

RVR Brand/Eilendorf,
hier: SchildstraBe

Geplante Fahrradbiigel im 2. Quartal

Aachener Fahrradsommer 2020

Pontwall: Protected Bike Lane
Radservicestation fiir Richterich
Nutzung von Pedelecvereleih-
systemen

Radweg parallel zu Wurm
Horbacher StraBe: dringende

Instandsetzung des Radweges
Horbach Linde

RVR Brand: Ausweisung von Fahr-
radstraBen

Beschluss

Kenntnisnahme

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Planungsbeschluss
Empfehlung
Planungsbeschluss
Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Empfehlung
Planungsbeschluss
Beschluss
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Mitteilung
Beschluss
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
Empfehlung

Beschluss

Empfehlung

Empfehlung
Empfehlung
Beschluss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Planungsausschuss

BV Mitte
Planungsausschuss
BV Mitte
Mobilitédtsausschuss
BV Mitte

Planungsausschuss

BV Mitte
Planungsausschuss
BV Mitte
Mobilitatsausschuss
BV Mitte

BV Eilendorf

BV Brand

BV Haaren

BV K'miinster/Walheim

BV Laurensberg

BV Richterich

BV Mitte
Mobilitatsausschuss
Mobilitatsausschuss
BV Richterich
Mobilitatsausschuss

BV Haaren
BV Richterich

Mobilitatsausschuss
BV Mitte

BV Mitte
BV Brand
Mobilitatsausschuss
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05.02.

27.02.

04.03.

05.03.

29.04.
14.05.
27.05.
28.05.
04.03.

05.03.

29.04.
14.05.
27.05.
28.05.
29.04.
29.04.
29.04.
13.05.
13.05.
13.05.
13.05.
27.05.
28.05.
30.04.
13.05.
28.05.

24.06.
24.06.

25.06.
27.05.

24.06.
24.06.
25.06.

Prifauftrag

Verwaltungsseitig zuriick
gestellt

Verwaltungsseitig zuriick
gestellt

vertagt

Verwaltungsseitig zuriick
gestellt

Verwaltungsseitig zuriick
gestellt

vertagt

Verwaltungsseitig zuriick
gestellt
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Beschlussart | __Gremien ___| Beratungsdatum

Freunder LandstraBe: Vebesserung
der Verkehrssicherheit und Attrakti-
vitat fiir den Radverkehr

RVR Eilendorf: Querung der
Von-Coels-StraBBe

Breslauer StraBe: Ertlichtigung von
Radverkehrsanlagen

Ludwigsallee: Umbau im Abschnitt
Krefelder StraBe bis LousbergstraBe

Fahrradbigel statt Poller fiir die
MariabrunnstraBBe

Meldeportal fiir Radbiigel
Radentscheid und aktelle MaBnah-
men

#AachenMooVe: Verbreiterung
Vennbahnweg

Haltestelle Bendplatz: Fahrradbiigel

Radweg Trierer StraBe: Beseitgung
von Gefahrenstellen im Abschnitt
Josefsallee-Vennbahnweg

Radschnellweg Euregio

Fahrradservicestation auch fiir
Richterich

SaarstraBe: Einrichtung eines Rad-
fahrstreifens zwischen Veltmann-
platz und SandkaulstraBe

Latticher StraBe: 2.BA zwischen
Limburger StraBe und Amsterdamer
Ring

RVR Brand: Ertiichtigung der Radver-
kehrsanlagen in der LintertstralBe

Griiner Pfeil fir Radfahrende

BismarckstraBe: Umgestaltung als
FahrradstraBe
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Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Planungsbeschluss
Empfehlung

Empfehlung
Beschluss
Empfehlung

Planungsbeschluss
Beschluss

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Beschluss
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Beschluss
Beschluss

Empfehlung

Beschluss

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Beschluss

Empfehlung

Empfehlung
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

BV Brand

BV Eilendorf

Mobilitatsausschuss
BV Mitte

BV Mitte
Mobilitatsausschuss
BV Mitte

Mobilitatsausschuss
BV Mitte

Mobilitatsausschuss

Mobilitdtsausschuss

Ausschuss fiir Umwelt
und Klimaschutz

BV Mitte
BV Brand

BV K'miinster/Walheim

Mobilitatsausschuss
BV Eilendorf
Naturschutzbeirat
BV Mitte

BV Mitte

BV Brand

Mobilitatsausschuss
BV Richterich
Mobilitatsausschuss
BV Mitte

BV Laurensberg

BV Richterich

BV Mitte

BV Mitte

BV Mitte

BV Mitte
Mobilitatsausschuss
Mobilitatsausschuss

BV Mitte

24.06.

24.06.

25.06.
24.06.

19.08.
03.09.
24.06.

25.06.
24.06.

25.06.
25.06.

18.08.

19.08.
02.09.
02.09.
03.09.
09.09.
22.09.
19.08.
09.09.
02.09.

03.09.
02.09.
03.09.
09.09.
09.09.
02.09.

09.09.

111

09.09.

07.10.
24.09.
24.09.

07.10.

Priifauftrag

Prifauftrag

vertagt

vertagt

vertagt

Prifauftrag
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Beschlussart | Gremien | Beratungsdatum

Geplante Fahrradbiigel im 3. Quartal Beschluss BV Mitte 07.10.
Beschluss BV Eilendorf 11.11.
Beschluss BV Haaren 2511,

Velocity Stationsplanung Kenntnisnahme BV Mitte 11.11.

RVR Brand: Krautmiihlenweg Empfehlung BV Mitte 1.11.
Empfehlung BV Mitte 02.12.

Venwegener Strale: Anlage eines Empfehlung BV K'miinster/Walheim 02.12.

Radwegs

Geplante Fahrradbiigel im 4. Quartal Beschluss BV Mitte 02.12.

Ausgaben Radverkehr 2020

Prifauftrag

Bahntrassenradweg Aachen — Jiilich 700.000 €
Rad-Vorrang-Route Eilendorf 370.000 €
% Rad-Vorrang-Route Campus Melaten 185.000 €
N EZZZP::;fEIZ?e:\rIea:i;i:ILsischilderung / Markierung RVR und 125.000 €
Verbreiterung Vennbahnweg 180.000 €
m Pontwall 20.000 €
S Trierer StraBe 560.000 €
Roermonder StraBe (L232 Uberwurf - Radfahrstreifen)
Roermonder StraBe (Berensberger Str. bis Roder Weg) 250.000 €
g Roermonder Str. zwischen Ritscher StraBe und Ponttor 13.300 €
% Horbacher StraBe 30.000 €
E Fahrradbigel 63.500 €
g Gutachten/Dienstleistungen fiir den Radverkehr 138.000 €
Kampagnen FahrRad in Aachen und Verkehrssicherheit 100.300 €
Apps und Meldeportal 45.000 €
Gesamte Ausgaben fiir den Radverkehr 2020 2.780.100 €
Ziel 1 1.560.000 €
Ziel 3 580.000 €
Sonstige 640.100 €

Ausgaben fiir den Radverkehr/Einwohner (250.000 EW)
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