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Liebe Aachenerinnen und Aachener,

Radfahren ist gesund und umweltfreundlich. Damit
Radfahren in Aachen aber auch sicher ist, miissen sich
Stadtraum und Verkehr verandern. Wir sind gefordert, die
Verkehrswende konkret zu gestalten. Das Fahrrad nimmt
hierbei neben dem FuBverkehr und dem Offentlichen Per-
sonennahverkehr eine entscheidende Rolle ein.

Erst durchgdngig ausgebaute, attraktive Radrouten
machen das Fahrrad zu einem gern genutzten Fortbewe-
gungsmittel. Komfortable und sichere Radwege sind die
Basis dafiir, dass eine Stadt an Lebensqualitat gewinnt.
Diese Vision eines radverkehrsfreundlichen Aachens wurde
von der Verwaltung unter anderem mit dem Rad-Vorrang-
Netz vorbereitet. Der Beschluss erfolgte im September
2019. Der Radentscheid, welcher im November 2019 durch
die Politik fast einstimmig beschlossen wurde, starkt und
konkretisiert diese Vision mit sieben Zielen.

Die Umsetzung der Ziele — das haben wir in den beiden
Jahren seit dem Beschluss erfahren — erfordert an fast al-
len Stellen den ausfihrlichen Dialog der unterschiedlichen
Interessen. Das Zukunftsbild nimmt also auch dadurch
Gestalt an, dass Sie als Biirgerin und Biirger an Planung
und Entwicklung Teil haben und mitwirken. An den meis-
ten Stellen geht es sehr konkret um die Neuaufteilung des
StraBenraums. Es geht um den Erhalt und den Wegfall von
Autoparkplatzen. Es geht um sichere, baulich getrennte
Radwege.

Aus den Erfahrungen der Planungen in den letzten
Monaten haben wir gelernt. Wir schaffen ein sicheres
Radwegenetz, auch wenn die Umsetzung nicht an jeder
Stelle vollstandig entsprechend der formulierten Ziele des
Radentscheids gelingt.

Qoéu iy

Sibylle Keupen
Oberbiirgermeisterin der Stadt Aachen

Tatigkeitshericht 2021 zum Radentscheid | Vorwort

Es geht eindeutig voran. Auch die erste fiir den Radverkehr
umgebaute groBe Kreuzung ist konkret in der Planung.

Die Umsetzung des Radentscheids tragt zu einer nachhal-
tigen Stadt- und Mobilitatsentwicklung bei. In Anbetracht
der Klima- und Umweltkatastrophen, die Aachen und Um-
gebung 2021 schwer belasteten, ist es wichtiger denn je,
mutige Entscheidungen fiir eine Verkehrswende zu treffen
und diese umzusetzen.

Die ersten beiden Jahre nach dem Beschluss des Radent-
scheides waren — wie wir es angekiindigt haben - die Zeit,
um Fahrt aufzunehmen, Planungen anzupassen und die
notwendigen politischen Einzelentscheidungen herbeizu-
fiihren.

Der vorliegende Bericht legt dar, wo wir heute stehen, was
bisher umgesetzt und was konkret fiir die Verbesserung
der Radinfrastruktur in Planung ist. Gleichzeitig wollen wir
den OPNV in den nichsten Jahren um 30 Prozent ausbau-
en. Das Ziel, den Anteil des Autoverkehrs am Modal Split
deutlich zu reduzieren, hat die Verwaltung fest im Blick
und in der Umsetzung.

Frauke Burgdorff
Beigeordnete fiir Stadtentwicklung, Bau
und Mobilitat der Stadt Aachen

www.radentscheid-
aachen.de
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Einordnung & Kurztassung

Einordnung

Am 6. November 2019 hat der Rat der Stadt Aachen bei
einer Enthaltung einstimmig das Biirgerbegehren ,Radent-
scheid Aachen” als zulassig erachtet. Mittlerweile befindet
sich die Stadtverwaltung im zweiten Jahr des Radent-
scheid und der diesbeziiglichen Planung, Entwicklung und
Umsetzung. Die Kommunikation zwischen Stadtverwaltung
und Vertreter*innen des Radentscheids hat sich verstetigt.
Die Entwicklung eines radverkehrsfreundlichen Aachens
schreitet weiter voran. Der vorliegende Jahresbericht stellt
die erzielten Ergebnisse in Bezug auf die Umsetzung des
Radentscheids dar. Dieser Bericht fasst die Ergebnisse aus
dem Jahr 2021 zusammen und ist als Fortsetzung des Ta-
tigkeitsberichtes 2020 anzusehen. Mit der Jahresveranstal-
tung am 8. Februar 2022 wird das Ziel 7: Verkehrswende
konsequent und transparent férdern umgesetzt.

Kurzfassung

Der Rat der Stadt Aachen hat am 6. November 2019 den

+Radentscheid Aachen” als Biirgerbegehren fiir zulassig
erachtet und diesem mehrheitlich bei vier Gegenstimmen
in der Sache entsprochen. Zuvor hatten 37.436 Menschen
bis zum Stichtag Anfang Oktober 2019 dem Radentscheid
ihre Stimme gegeben.

Mit der Annahme der Ziele des Radentscheids ist ein
umfangliches Arbeitsprogramm verbunden. Politik und
Verwaltung stehen in den acht Jahren, von 2019 bis 2027,
die als Geltungszeitraum des Radentscheids formuliert
wurden, vor groBen Aufgaben in der Planung, der bauli-
chen Umsetzung, der Pflege und der Organisation radver-
kehrlicher Infrastruktur sowie der Einfiihrung geeigneter
Managementinstrumente. Auch nach diesem Zeitraum
wird der Umbau der Stadt nicht aufhéren. Zu den Aufga-
ben zahlt auch ein jahrlicher Rechenschaftsbericht, der mit
diesem Dokument vorgelegt und jahrlich aktualisiert wird.

Das Jahr 2020 war von vorbereitenden MaBnahmen
gepragt. 2021 hat die Stadt Aachen diese Vorbereitungen
weitgehend konsolidiert und konnte vor allem die Planung
von MaBnahmen der Radverkehrsinfrastruktur deutlich
intensivieren. Die im Radentscheid jeweils als Jahres-
durchschnittswert formulierten Massenziele hat die Stadt
Aachen 2021 noch nicht erreicht.

Zum Stichtag 31. Dezember 2021 sind circa 55 MaBnahmen
mit mindestens einem Planungsbeschluss zu verzeichnen.
Insgesamt waren fiinf radverkehrsrelevante BaumaBnah-
men abgeschlossen, drei im Bau, 29 in Planung und 18 in
Vorbereitung. Weitere MaBnahmen befinden sich in der
Vorplanung. Im nichtinvestiven Bereich sind wesentliche
Konzeptionen, Ausschreibungen und Vergaben (wie etwa
die Vergabe zur Einrichtung eines Méngel-Meldeportals)
abgeschlossen.

Zur Umsetzung des Radentscheids hat die Stadt Aachen
2020 neun zusatzliche Personalstellen eingerichtet und bis
Dezember 2021 erfolgreich besetzt. Dariiber hinaus wurde
insbesondere der Fachbereich Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur 2020 und 2021 personell
verstarkt.

Die Stadt Aachen hat 2021 insgesamt 3.55 Millionen Euro
in den Radverkehr investiert. Das sind rund 14 Euro pro
Einwohner*in. In der Finanzierung dieses Investitionsvolu-
mens gewinnt die stete und versierte Fordermittelakquise
zunehmend an Bedeutung.

Die Umsetzung des Radentscheids erfordert, den Stra-
Benraum grundlegend neu aufzuteilen. Der Radentscheid
eroffnet damit die Chance, Stadt zu gestalten und Poten-
tiale der Nachhaltigkeit im 6ffentlichen Raum zu heben. Er
ist Motor fiir einen umfassenden Transformationsprozess
geworden, der die gesamte Stadtgesellschaft betrifft und
sie vor groBe Aufgaben stellt. Die Stadt Aachen verfolgt
daher in Planung und Bau samtlicher MaBnahmen einen
integrierten Ansatz im Hinblick auf

die ganzheitliche Betrachtung aller Verkehre des
Umweltverbundes

die ganzheitliche Betrachtung von StraBe und
versorgender Infrastruktur

die Transparenz, Dialogorientierung und die
Mitwirkungsangebote an die Stadtgesellschaft

Die MaBnahmen des Radentscheids bediirfen — getragen
von den Beschliissen des politischen Entscheidungstrégers
—der Auseinandersetzung und Akzeptanz innerhalb der
Stadtgesellschaft. Fiir den aktuell erforderlichen Diskurs
hat die Stadtverwaltung insbesondere in 2021 neue
Dialogformate erprobt und eingefiihrt.



1 Ziele fiir den Verkehr
in Aachen

JWir vereinbaren Ziele miteinander; wir messen und bewerten die

erreichten Ergebnisse.”

So heiBt es im Selbstverstandnis der Stadtverwaltung
Aachen. Da der Radentscheid Aachen sich iiber sieben
messhare Ziele definiert, besteht hier ein zentraler An-
kntipfungspunkt zu den Prinzipien der Stadt Aachen.

Im Folgenden wird das Zielverstandnis des Radentscheides
in das Zielverstandnis der stadtischen Haushaltsplanung
und der Verkehrsentwicklungsplanung eingeordnet.

1.1 Ziele im Haushalt der Stadt Aachen

Im Haushalt der Stadt Aachen sind in den einzelnen Pro-
dukten Ziele benannt. Im Folgenden sind die wesentlichen
Produkte mit Bezug zu Mobilitats- und Verkehrsentwick-
lung und die in ihnen festgelegten Ziele benannt.?

Neubau und Unterhaltung von StraBen
(12.01.02)

Diesem Produkt sind Mittel fiir Investitionen im Stra-
Benbau zugeordnet: fiir Erneuerungen im Bestand
(Reinvestition), die Erhéhung der Verkehrssicherheit, fiir
BaumaBnahmen an OPNV- und SPNV-Infrastruktur, fir

reine StraBenunterhaltung und die ErschlieBung neuer
Baugebiete (Neuanlage), ggfls. auf Basis einer beschlos-
senen Prioritdtenliste.

Neubau oder maBgebliche Anpassung von Radinfra-
struktur sind hier verortet.

Die Zielerreichung wird gemessen an:

1. der Investitionssumme in den StraBenbau im
Bestand pro Jahr

2. der Investitionssumme im StraBenneubau pro Jahr,

3. dem Ergebnis des Produktes (d.h. dem Rechnungs-
ergebnis des letzten vorliegenden Jahresabschlusses)
pro Jahr

4. der Zeit bis zur Umsetzung der beschlossenen
MaBnahmen

Verkehrskonzepte, Planung von StraBBen,
Wegen, Platzen (12.02.01)

Fiir das Thema ,Verkehrskonzepte, Planung von Stralen,
Wegen und Platzen” bereitgestellte Mittel werden fiir
Planungszwecke eingesetzt. Dazu zéhlen u.a. die

Abbildung 1: Unterschrif-
teniibergabe des Radent-
scheids Aachen am 1.
Oktober 2019 an Aachens
Oberbiirgermeister Marcel
Philipp

2: Selbstverstdndnis der
Stadt Aachen http://www.
aachen.de/de/stadt_bu-
erger/politik_verwaltung/
selbstverstaendnis/index.
html, 11/2018

3: Haushaltsplan 2019 der
Stadt Aachen http:/fwww.
aachen.de/DE/stadt_bu-
erger/politik_verwaltung/
haushaltsplan/haushalts-
plan_2019/Haushalts-
plan-2019.pdf, S. 1113 ff,
abgerufen: 08/2019
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Gestaltung einer angemessenen Verkehrsqualitat, -sicher-
heit und OPNV-Verkehrsbedienung, die Optimierung der
Pendlerverflechtungen durch regionalen und grenziiber-
schreitenden Austausch, die Beriicksichtigung der Belange
aller Verkehrsarten sowie MaBnahmenplanungen zur
Elektromobilitat und Digitalisierung des Verkehrssystems.

Planungen fiir den Radverkehr sind hier verortet, soweit
sie nicht einzelnen konkreten MaBnahmen, die dem
Produkt Neubau und Unterhaltung von StraBen (12.01.02)
zugeordnet sind, enthalten sind.

Die Erreichung der Ziele in diesem Haushaltsprodukt wird
an den Kennzahlen ,Modal Split” (Steigerung des Anteils
der Verkehre des Umweltverbundes) und , Anzahl der
6ffentlichen Ladepunkte fiir Elektrofahrzeuge”
gemessen.

Planung, Betreuung & Unterhaltung von
Verkehrsanlagen (12.02.02)

Mittel in diesem Haushaltsprodukt dienen der Sicherstel-
lung der Betriebsbereitschaft der technischen Infrastruk-
tur, der Optimierung des Verkehrsflusses und der Starkung
des OPNV durch angepasste Signalanlagensteuerung.

Als Indikatoren fiir den erfolgreichen Einsatz dieser Mittel
gelten die Anzahl der Lichtsignalanlagen-Steuergerate mit
Beeinflussung durch rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme,
der Anteil der LSA-Steuerungsgerate, die jiinger als 20
Jahre sind in % und das Ergebnis des Produktes in €.

1.2 Vision Mobilitat 2050 als Fernziel

Im Januar 2014 wurde als ein erster zentraler Teil der
Verkehrsentwicklungsplanung die ,Vision Mobilitét 2050
beschlossen®. Diese stellt das angestrebte Wunschbild in
der Zukunft dar. Die Mobilitatsstrategie 2030 soll diese
Vision konkretisieren.

8

Die Vision Mobilitat 2050 hat Zielaussagen zu acht The-
menfeldern der Mobilitat getroffen.

Insbesondere fiir den Kontext Radentscheid sind die
Kernaussagen zu den Themenfeldern StraBennetze, Rad-
verkehr, FuBverkehr und Pkw-Verkehr relevant und werden
daher im Folgenden wiedergegeben.

4 Die Langfassung der
Vision Mobilitdt 2050

mit den im weiteren Text
dargestellten Abbildungen
ist abrufbar unter
www.aachen.de/vep

StraBennetze und Lebensraume

Um den Verkehr stadtvertraglich und StraBen als attraktive
Lebensraume zu gestalten ist es wichtig, dass das StraBen-
netz, StraBen und Platze in einem guten Zustand sind und
funktionieren. Platze miissen auch gestalterisch anspre-
chend sein. Dazu missen ausreichend finanzielle Mittel fir
Neubau und Unterhaltung zur Verfiigung gestellt werden.

Der Verkehr ist stadtvertraglich.
StralRen sind attraktive Lebens-
raume.

Insbesondere die Mobilitatskultur muss von Riicksichtnah-
me und Miteinander gepragt sein, damit in den vorhande-
nen, historisch gewachsenen Strukturen Mobilitat fiir alle
ermoglicht werden kann.

Das Thema Aufenthaltsqualitat gewinnt zunehmend an
Bedeutung, was insbesondere auch die sichere und barrie-
refreie Gestaltung von Platzen erfordert.

Radverkehr

Fiir 2050 zielt Aachen darauf ab, ein flachendeckendes,
lickenloses, leicht verstandliches Radverkehrsnetz zu
etablieren, das sich in einem guten Zustand befindet.
Komfortable und sichere Radverkehrsanlagen sollen alle
Umlandgemeinden gut anbinden. Komfortable Fahrradab-



stellplatze sollen standardmaBig bei neuen Geb&uden (seit
Verabschiedung der Vision) eingerichtet werden, so dass
sich fiir jeden Bewohnenden mindestens ein komfortabler
Fahrradabstellplatz im Wohngebdaude befindet.

Fahr Rad in Aachen! Mdglichst
sicher und komfortabel.

Das Fahrrad soll im Jahr 2050 als ideales Stadtverkehrsmit-
tel etabliert und fester Bestandteil der urbanen Mobili-
tatskultur in Aachen sein. Durch eine gelungene enge Ver-
netzung von offentlichem Verkehr und Radverkehr sollen
beide Systeme nachhaltig gestarkt werden. Ein flachende-
ckendes Netz von Leihfahrradern soll dazu beitragen.
Durch eine starke Zunahme des Radverkehrs soll die
Aufmerksamkeit gegeniiber Radfahrer*innen gestarkt und
damit die Verkehrssicherheit erhéht werden, mit der Folge,
dass sich auch ungeiibtere Radfahrer*innen im StraBen-
raum beachtet und sicher fiihlen. Die Zahl der Verkehrsun-
falle zwischen Radfahrer*innen und KfZ-Fahrer*innen soll
damit deutlich reduziert werden, sodass keine Fahrradfah-
renden unverschuldet durch andere Verkehrsteilnehmende
verletzt oder getdtet werden.

FuBverkehr

Die Stadt der kurzen Wege bietet ideale Bedingungen fiir
den FuBverkehr. In 2050 sollen Besorgungen des téglichen
Bedarfs komfortabel und sicher in allen Stadtteilen zu FuB
erledigt werden kdnnen.

Erlebe und entdecke deine Stadt
zu Ful’. Jeden Tag.

Das FuBwegenetz soll liickenlos ausgebaut sein und eine
gute Orientierung bieten. Alle Griinbereiche sollen unter-
einander und mit der Innenstadt verbunden sein, damit
Aachener*innen ihre Spaziergange von zu Hause beginnen
konnen. Es wird eine hohe Barrierefreiheit angestrebt,
sodass sich alle Menschen selbststandig im offentlichen
Raum bewegen kdnnen. Das alltdgliche ZufuBgehen dient
der Gesundheitsvorsorge und leistet einen Beitrag zur
Fitness.

Pkw-Verkehr

Nach der Vision gibt es in 2050 viel weniger Autos, die
Parkplatzprobleme sind deutlich zuriickgegangen und die
StraBen konnten schoner gestaltet werden. Zum Nutzen
der Anwohnenden gibt es in allen verdichteten Bereichen
eine Parkraumbewirtschaftung. Obwohl der Pkw ein
notwendiger Bestandteil des Stadtverkehrs geblieben ist
steht die ,Nutzung” statt dem ,Besitz" eines Autos im
Vordergrund. Dies hat zu einer erheblichen Effizienzsteige-
rung gefiihrt. Es werden nur wenige leere Platze in Autos
herumgefahren. Dadurch werden Staus vermieden und
Geld gespart. Eine groBe Zahl von Haushalten kommt

Pkw sind stadtvertraglich und
werden als notwendiger Teil des
Stadtverkehrs effizient genutzt.

dank der vielfaltigen, leicht kombinierbaren alternati-
ven Mobilitdtsangebote mittlerweile ohne eigenen Pkw
aus. Dariiber hinaus sind Pkws emissionsfrei und leise
unterwegs. Schwere Unfalle kommen so gut wie nicht
mehr vor, seitdem alle Pkw Fahrerassistenzsysteme haben
und situationsangepasste Geschwindigkeiten fahren. Der
notwendige Pkw-Verkehr kann stérungsfrei flieBen.



1.3 Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung
Aachen

Die Vision Mobilitat 2050 wird durch die Mobilitatsstra-
tegie 2030 konkretisiert. Als Bestandteil dieses Prozesses
wird die gewiinschte Entwicklung der Mobilitat in Aachen
in sechs Zielen zusammengefasst:

oA WN =

Hohe Verkehrssicherheit

Stadt der kurzen Wege

Zuverlassige und komfortable Mobilitdtsangebote
Umwelt- und stadtvertragliche Mobilitat

Gute Erreichbarkeit

Effiziente und bezahlbare Mobilitat fiir Stadt und
Birger

Fiir diese Ziele wurde ein Monitoringsystem mit 25 Indika-
toren in einem stringenten Aushandlungsprozess erarbei-

tet und beschlossen®. Dabei wurde das Prinzip der smarten

Ziele verwendet. ,Smart” bedeutet dabei, dass Ziele
spezifisch, messbar, erreichbar oder akzeptiert, realistisch
und terminiert formuliert werden.

In der Mobilitatsstrategie Aachen 2030 werden SMARTe
Ziele wie folgt festgelegt:

Die Ziele werden erlautert und mit Indikatoren
prazisiert.

Fiir jeden Indikator wird der aktuelle Zustand
beschrieben.

Fiir das Jahr 2030 wird ein Korridor benannt, der eine
geringe, mittlere oder starke Verbesserung darstellt.
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Neben den 15 Indikatoren, zu denen Zielaussagen formu- 5 Der VEP-Baustein , Ziele
liert werden, gibt es weitere 10 Indikatoren, bei denen und Indikatoren” wurde
die Entwicklung beobachtet wird. Diese finden ebenfalls 9™ 30 Januar 2020 als

. . o . 2. Teil der Mobilitdits-
Eingang in das Monitoringsystem, um in einem Lagebe-

. L . . . e strategie 2030 ohne
richt fiir die Beschreibung der Entwicklung im Mobilitats- Gegenstimme vom Mobi-

bereich verwendet werden zu kénnen. litdtsausschuss der Stadt
Aachen angenommen und

Aus den 25 Indikatoren sind die Folgenden besonders verabschiedet.

relevant fiir den Radverkehr: www.aachen.de/vep

1. Verkehrsunfalle mit Getoteten
2. Verkehrsunfalle mit Schwerverletzten
Anteil der Personen, die sich im Verkehr unsicher

fihlen

7. Pkw-Dichte

8. Anteil des Umweltverbundes am Verkehrsauf-
kommen

10. Anteil des Umweltverbundes bei Wegen bis 5 km
13. Fahrzeiten auf ausgewahlten Relationen

17. Fahrbahnen mit mind. befriedigendem Zustand
20. Zufriedenheit mit den Verkehrsmitteln

24. Ausleihvorgénge offentliches Leihpedelec-System

Die Indikatoren und die Art und Weise ihrer Erhebung
sind ausfiihrlich im Teil 2 der Mobilitatsstrategie 2030
beschrieben.

1.4 Integriertes Klimaschutzkonzept (IKSK)

Von besonderer Bedeutung fiir die angestrebte Entwick-
lung der Mobilitat in Aachen ist dariiber hinaus das im
Sommer 2020 durch den Rat der Stadt beschlossene
Konzept fiir den integrierten Klimaschutz. Danach muss



der Verkehr maBgeblich zur Reduktion der aktuellen
CO,-Emissionen beitragen.

Damit steigt die Bedeutung des Umweltverbundes von
OPNV-Nutzung sowie des FuB- und Radverkehrs, der
deutlich héhere Anteile an den Wegen und der Verkehrs-
leistung in Aachen ibernehmen soll.

Die Zielsetzungen des Radentscheid Aachen und des IKSK
miissen sich erganzen, um wirkungsvoll eine Mobilitats-
wende in Aachen erreichen zu kénnen.

1.5 Einordnung der Ziele des Radentscheides
in die Verkehrsentwicklungsplanung

Die Vision Mobilitat 2050 beschreibt mit dem Slogan
Sicher und komfortabel Radfahren in Aachen einen
Jwiinschenswerten Zielzustand”. Der Radentscheid be-
schreibt in seinen Zielen einen Weg, um dieser Vision fiir
den Radverkehr schnell ndher zu kommen.

Die Mobilitatsstrategie 2030 beschreibt in ihrem ersten
Teil die zentralen Herausforderungen und Chancen fiir die
Mobilitatsentwicklung in Aachen. Mit Bezug auf den Ra-
dentscheid stellen dabei die Herausforderungen , begrenzt
verfiigbarer StraBenraum” und ,knappe finanzielle Res-
sourcen” zentrale Restriktionen dar, wahrend der Trend zu
einer multimodalen, urbanen Mobilitatskultur gleichzeitig
Riickenwind fiir das Thema des Radentscheides bringt.

m Aachen

In den nachsten acht Jahren fordert der
Radentscheid erhebliche Investitionen in die
Radverkehrsinfrastruktur — mehr Radhaupt-
verbindungen, mehr Sicherheit und Kom-
fort fiir Radfahrer*innen an HauptstraBen
und groBen Kreuzungen, mehr und bessere
Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader sowie
eine transparente Kommunikation zur Ziel-
erreichung.

2.1 Allgemeines

Die Initiative ,Biirgerbegehren Radentscheid Aachen”

hat mit der am 01. Oktober 2019 erfolgten Ubergabe der
Unterschriftenlisten mit 37.436 Unterschriften an Herrn
Oberbiirgermeister Philipp die Durchfiihrung eines Biirger-
entscheids mit der Fragestellung , Soll die Stadt Aachen
folgende [s.u.] sieben verkehrspolitische Ziele in den
nachsten acht Jahren umsetzen?"” beantragt.

Am 06. November 2019 hat der Rat der Stadt Aachen bei
einer Enthaltung einstimmig das Biirgerbegehren ,Rad-
entscheid Aachen” als zul&ssig erachtet. Er hat dariiber
hinaus bei vier Gegenstimmen mehrheitlich in der Sache
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Bei den Zielen der Mobilitatsstrategie 2030 handelt es sich
um ,Wirkungsziele”, bzw. erwiinschte Auswirkungen des
stadtischen Handelns im Bereich Mobilitat. Insbesondere
eine verbesserte gefiihlte und objektive Verkehrssicher-
heit sowie eine Verlagerung von Wegen vom Pkw auf den
Umweltverbund (FuB, Rad, OPNV) decken sich elementar
mit den Motiven des Radentscheides.

Das Kernstiick des Radentscheides Aachen sind seine
sieben Ziele. Inshesondere bei den Zielen 1 bis 5 enthalten
die Zielaussagen konkrete BreitenmalBe, Gestaltungs-
vorgaben und ein Mengengerist zur Umsetzung. Die
Erfiillung dieser Ziele ist messbar und ihre Umsetzung ist
Gegenstand dieses Berichtes.

Die Umsetzungsebene ist in der Verkehrsentwicklungspla-
nung Gegenstand der geplanten Strategie Radverkehr als
einer von 10 Einzelstrategien der Mobilitatsstrategie 2030.
Dort wird beschrieben, wann, wo und wie der Radverkehr
in den nachsten Jahren in Aachen schwerpunktmaBig
geférdert werden soll.

Den Prinzipien einer integrierten Verkehrsplanung folgend,
missen dazu in jedem Einzelfall alle relevanten Belange in
die Planung einbezogen und abgewogen werden.

dem Biirgerbegehren ,Radentscheid Aachen” entspro-
chen. Der Oberbiirgermeister der Stadt hat in der Sitzung
fiir die Verwaltung ausgefiihrt, dass diese alles tun werde,
»um auch zeitgerecht in der Umsetzung klarzukommen
und maoglichst viele mitzunehmen®. Aus den Redebeitragen
der Ratsmitglieder geht eine groBe inhaltliche Zustimmung
hervor, die sich insgesamt auf geanderte Anforderungen
an das Mobilitatssystem der Zukunft (Mobilitatswende)
bezieht.

2.2 Ziele und deren Konkretisierung

In monatlichen Arbeitstreffen mit Vertreter*innen des
Radentscheids und der Verwaltung wurden seit Jahres-
beginn die einzelnen Ziele und deren Detaillierung
konkretisiert (s. Kapitel 3.2.7). Dabei wurden aktuelle und
geplante Projekte besprochen.

Mit der Annahme des Radentscheides Aachen wurden
sieben verkehrspolitische Ziele beschlossen, die in den
nachsten acht Jahren umgesetzt werden sollen.



in Aachen

Innerhalb eines Jahres wird ein durchgan-
giges, engmaschiges Routennetz zwischen
und innerhalb der Bezirke geplant. Im Sinne
der aktuellen Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen (2010) erreichen 90 % der
Bevolkerung die Radhauptverbindungen in

Kreuzungen werden mit Prioritat auf Sicher-
heit und ziigigem Vorankommen fiir FuB- und
Radverkehr gestaltet. Dies gilt bei Neubauten
und grundlegenden UmbaumaBnahmen.

2.1 GroBe Ampelkreuzungen

Jahrlich werden drei Kreuzungen wie folgt
umgebaut: Der Radverkehr erhalt eigene
Ampeln und durch Schutzinseln getrennte
Wartezonen im vorgelagerten Sichtbereich
des Kfz-Verkehrs; die Haltelinien fiir den
Radverkehr liegen direkt an der zu querenden
Fahrbahn. Die Schutzinseln verkleinern die
Abbiegeradien der Kfz und sorgen dabei fiir
ideale Sichtbeziehungen zwischen Kfz sowie
FuB- und Radverkehr. Wartezeiten werden
mittels bedarfsgesteuerter Ampelanlagen

Jahrlich werden an HauptverkehrsstraBen 5
km Radwege gebaut, die als Einrichtungsrad-
wege mit 2,30 m Breite zwei Knotenpunkte
lickenlos verbinden. Sie werden baulich

max. 200 m. Die Radhauptverbindungen sind
unterbrechungsfrei, durchgangig beleuchtet,
steigungsarm und baulich vom FuBverkehr
getrennt. Jahrlich werden 10 km dieses Net-
zes moglichst in NebenstraBen erstellt.

minimiert. Umbauprioritat haben Kreuzungen
mit besonderer Bedeutung im Radwegenetz,
hohem Verkehrsaufkommen oder besonderem
Gefahrdungspotenzial.

2.2 Einmiindungen und Grund-
stiickszufahrten

Jahrlich werden 15 Einmiindungen wie folgt
umgebaut: An Kreuzungen von Haupt- und
NebenstraBen werden beim Uberqueren der
NebenstraBen Geh- und Radwege jeweils
niveaugleich weitergefiihrt. Bei Neuanlagen
von (sowie BaumaBnahmen an) bestehen-
den Grundstiickszufahrten werden Rad- und
Gehwege ebenfalls nach diesen Standards
ausgefihrt.

vor Befahren, Halten und Parken durch Kfz
geschiitzt. Die Radwege entstehen ohne Fla-
chenminderung fiir FuBverkehr und OPNV und
sind auch von diesen baulich getrennt.



Geh- und Radwege durchgingig und
einheitlich gestalten

Fahrradstellplitze umfassend ausbauen

Miingel online etheben und zeitnah
beseitigen

Verkehrswende konsequent und trans-
parent fordern
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in Aachen 2021

Aachens StraBen verandern sich Stiick fur
Stiick, sie werden radverkehrsfreundlicher
gestaltet. Die Stadt Aachen treibt die Umset-
zung des Radentscheids, da wo es méglich
ist, sukzessive voran. Vorbereitungen, die
Entwicklung von Standards, Instrumente,
Verfahren, Verkehrsversuche, Beobachtun-
gen, Evaluationen, Bewertungen, Informa-
tion, Konsultation, Dialog und Beteiligung
sind Teil und Inhalt dieser radverkehrlichen
Entwicklung. Sie tragen zu Um- sowie Neu-
planungen bei.

3.1 Allgemeines

Die Umsetzung des Radentscheids Aachen ist ein wichtiger
Baustein der Mobilitdtswende und leistet einen signifikan-
ten Beitrag zur Erfiillung der durch den Rat der Stadt Aa-
chen zuletzt 2020 beschlossenen Klimaschutzziele. Der Ra-
dentscheid und die damit verbundenen Planungen sind Teil
der Gesamtstrategie Radverkehr, welche die Stadt Aachen
entwickelt und umsetzt. Mit den durch den Radentscheid
initiierten MaBnahmen zur Stérkung der Radverkehrsinfra-
struktur geht eine grundlegende Flachenumverteilung des
StraBenraums einher. Der Radentscheid eréffnet damit die
Chance, Stadt zu gestalten und Potentiale der Nachhaltig-
keit im 6ffentlichen Raum zu heben. Er ist Motor fiir einen
umfassenden Transformationsprozess geworden, der die
gesamte Stadtgesellschaft betrifft und sie vor groBe Auf-
gaben stellt. Die Stadt Aachen verfolgt daher in Planung
und Bau samtlicher MaBnahmen einen integrierten Ansatz
im Hinblick auf

die ganzheitliche Betrachtung aller Verkehre des
Umweltverbundes

die ganzheitliche Betrachtung von StraBe und versor-
gender Infrastruktur

die Transparenz, Dialogorientierung und die Mitwir-
kungsangebote an die Stadtgesellschaft.

Jedes einzelne Vorhaben bedarf — getragen von den
Beschliissen des politischen Entscheidungstragers — der
Auseinandersetzung und Akzeptanz innerhalb der Stadt-
gesellschaft. Fiir den aktuell erforderlichen Diskurs hat die
Stadtverwaltung in 2020 und insbesondere in 2021 neue
Dialogformarte erprobt und eingefiihrt. Die dahingehend
weiterentwickelten Planungsprozesse erfordern neue
Routinen und zumindest in der Anlaufphase mehr Zeit fiir
alle Beteiligten (Politik, Verwaltung, Stadtgesellschaft).
Gleiches gilt fir die Einfiihrung neuer Standards und
Qualitaten in allen Leistungsphasen des Planungs- und
Bauprozesses. Zahlreiche Projekte, die in den Jahren vor
Inangriffnahme des Radentscheids bereits bearbeitet und
politisch beraten beziehungsweise beschlossen worden
14

sind, miissen neu angestoBen und abgestimmt werden.
Die Jahre 2020 und 2021 sind daher als Anlaufphase zu
werten. Neue Kolleg*innen wurden insbesondere fiir die
Umsetzung der Ziele des Radentscheids, zuletzt im vierten
Quartal 2021, eingestellt.

Fir die Akzeptanz und Nutzung des Fahrrads in Alltag und
Freizeit tragt die Stadt Aachen der Erkenntnis Rechnung,
dass es einer qualitatsvollen Radinfrastruktur bedarf. In Er-
génzung zu den bestehenden Vorgaben und Hinweisen in
den technischen Regelwerken entwickelt die Stadt Aachen
einen Katalog mit eigenen Standards fiir Radverkehrs-
anlagen. Darin sollen die teilweise iiber die Regelwerke
hinausgehenden Anforderungen, die im Rahmen der Ziele
des Radentscheids formuliert werden, fiir wiederkehrende
Planungsaufgaben (z.B. Knotenpunkte, Bushaltestellen)
beriicksichtigt und konkretisiert werden. Fiir Fahrradstra-
Ben gibt es diesen ,Aachener” Standard bereits seit dem
Jahr 2019.

Mit der Entwicklung weiterer ,Aachen-Standards” schaf-
fen Politik und Verwaltung solide Grundlagen fiir einen
hierauf stringenten Umsetzungsprozess. Dieser wird in den
kommenden Jahren in den Fokus riicken.

3.11 Ressourcen (Finanzen und Personal)

Personalentwicklung

Zur Umsetzung des Radentscheid hat die Stadt Aachen
2020 neun zusatzliche Personalstellen eingerichtet und bis
Dezember 2021 erfolgreich besetzt. Dariiber hinaus wurde
insbesondere der Fachbereich Stadtentwicklung, -planung
und Mobilitatsinfrastruktur 2020 und 2021 personell
verstarkt.

In 2021 wurden im vierten Quartal zwei Stellen fir den
Radentscheid in der Abteilung Verkehrsplanung und Mobi-
litat (FB61/300) besetzt.

In der Abteilung StraBenplanung und -bau / Koordinie-
rungsstelle Abwasser konnten in 2021 zunachst alle drei
offenen Stellen besetzt werden, bevor eine Stelle im Okto-
ber 2021 aufgrund von Umstrukturierungen wieder vakant
wurde. Diese soll im ersten Quartal 2022 nachbesetzt
werden. Damit sind derzeit insgesamt acht der neun fiir
den Radentscheid geschaffenen Stellen besetzt.

Finanzen

Die Stadt Aachen hat 2021 insgesamt 3.55 Millionen Euro
in den Radverkehr investiert (s. Tabelle 1 im Anhang).

Bei der Summe handelt es sich nicht ausschlieBlich um
Infrastrukturkosten. Zu den Kosten fiir die Sanierung von
Radwegen liegen keine Daten vor. Die verschiedenen, hier



aufgefiihrten Projekte befinden sich teilweise im Baupro-
zess und sind noch nicht abgeschlossen. Daher sind die
angegebenen Kosten nicht als finale Konstanten zu wer-
ten. Aufgrund der aktuellen Situation sind Preisschwan-
kungen zu erwarten.

Im Vergleich zum Jahr 2020 wurden die Ausgaben um rund
eine Millionen Euro erhdht. Damit werden durchschnittlich
14 Euro pro Einwohner*in fiir den Radverkehr investiert.
Aachen liegt damit im Vergleich zu anderen deutschen
Stadten im vorderen Bereich.

3.1.2 Politische Beratungen

Die Verwaltung hat in 2021 insgesamt 33 Vorlagen zu un-
terschiedlichen radverkehrlichen Themen in die politische
Beratung einbringen kdnnen. Diese wurden in unterschied-
lichen Gremien in insgesamt 42 Sitzungen behandelt, in
denen die Fachverwaltung in den meisten Fallen zusatzlich
berichtet hat. 89 Empfehlungen, Kenntnisnahmen oder Be-
schliisse konnten insgesamt erwirkt werden. Verschiedene
Themen wurden wegen Beratungswiinschen und Priifauf-
tragen mehrfach behandelt. Eine Ubersicht der Vorlagen
und Gremienbehandlung fiir 2021 liegt als Anlage 1 bei.

3.2 Zielerfiillung 2021

Nachfolgend wird — analog der vom Radentscheid aufge-
listeten Ziele — die dazu geleistete Arbeit beschrieben.

3.2.1 Durchgéngiges, engmaschiges Rad-
wegenetz erstellen

Zur Zielerreichung eines durchgéngigen und engmaschigen
Radwegenetzes in der Stadt Aachen, in dem 90 Prozent
der Bevdlkerung innerhalb von 200 Meter eine Radhaupt-
verbindung erreichen, wird das bestehende Radwegenetz
schrittweise zu dem Aachener Radhauptnetz ausgebaut
und erweitert.

In der Stadt Aachen gibt es auf Basis einer landesweiten,
abgestimmten Verfahrensweise ein ausgeschildertes
Radroutennetz mit einer Lange von aktuell 187 Kilometer.
Darin sind zum einen {iberregionale Routen des Radver-
kehrsnetzes NRW sowie lokale Erganzungs- und spezielle
Themenrouten enthalten. Eine Erweiterung des Netzes um
68 Kilometer auf dann 255 Kilometer steht im Zuge der
Einfiihrung des Knotenpunktsystems fiir Aachen bevor. Die
Ausschilderung des Knotenpunktnetzes erfolgte bereits im
Jahr 2021. Derzeit befindet sich das Projekt in der Endab-
nahme und soll im Jahr 2022 abgeschlossen werden.

Die Routenverlaufe wurden 1994 zum damaligen Radver-
kehrsplan erarbeitet. Es handelt sich um ein im Wesent-
lichen sternférmig auf die Stadtmitte ausgerichtetes
Radroutennetz. Fiir die Routen wurden Verldufe Gberwie-
gend Gber NebenstraBen und unabhéangig gefiihrte Wege
gewahlt, die moglichst gut fir Radfahrer*innen nutzbar
sind.

Mit dem bestehenden (ausgeschilderten) Radverkehrs-
netz konnen heute 80 Prozent der Einwohner*innen von
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Aachen eine ausgeschilderte Radroute innerhalb von 200
Meter erreichen.

Dariiber hinaus existieren zahlreiche weitere Radwege, die
das Radverkehrsnetz vervollstandigen, die jedoch nicht
Bestandteil einer ausgeschilderten Radroute sind. Auf der
Grundlage des bestehenden Radverkehrsnetzes hat die
Verwaltung ein Rad-Vorrang-Netz erarbeitet, dessen Ver-
lauf und sukzessive Umsetzung 2019 politisch beschlossen
wurde. Das Netz ist so aufgebaut, dass duBere Stadtteile
mit einer Rad-Vorrang-Route an die Innenstadt angebun-
den werden. Das geplante Rad-Vorrang-Netz umfasst rund
60 Kilometer und erschlieBt 56 Prozent der Einwohner in
maximal 200 Meter Entfernung.

Fiir weitere Informationen
rund um die politische
Beratung:

Abbildung 2: Knoten-
punktsystem am Venn-
bahnweg
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Abbildung 3: Einzugsgebiet geplan-
ter Radhauptrouten, erschlieBt 56 %
der Einwohner*innen in max. 200 m
Entfernung

Legende
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@ Adressen innerhalb des Einzugsgebietes
== Strafen- und Wegenetz



Rad-Vorrang-Routen
Campus Melaten und Eilendorf
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Radhauptnetz

Der Neuentwurf eines ganzheitlichen Radhauptnetzes in
Aachen wurde Mitte 2021 an das Biiro AB Stadtverkehr
vergeben. Die Entwicklung des Netzes beriicksichtigt die
bestehende Netzinfrastruktur sowie die bereits politisch
beschlossenen Rad-Vorrang-Routen und erganzt diese
durch neue Verbindungen zu einem hierarchisierten
Radhauptnetz mit einer Ziel-ErschlieBungsqualitat von 90
Prozent. Fiir die einzelnen Netzhierarchiestufen werden
jeweils anzustrebende Standards der Radverkehrsfiih-
rung definiert. Der Prozess ist im Jahr 2021 mit einer
umfangreichen Grundlagenermittiung gestartet. Im Jahr
2022 wird das Aachener Radhauptnetz unter anderem in
akteursiibergreifenden Workshops weiterentwickelt. Der
so erarbeitete Entwurf wird im Anschluss zur politischen
Beratung vorgelegt.
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Rad-Vorrang-Routen

Der Mobilitatsausschuss hat das Rad-Vorrang-Netz als
Gesamtkonzept im Jahr 2019 beschlossen. Das Rad-
Vorrang-Netz umfasst circa 60 Kilometer und wird die
auBeren Stadtteile Aachens mit der Innenstadt radver-
kehrsfreundlich verbinden. Der Grabenring wird dabei zum
zentralen Radverteilerring des Netzes weiterentwickelt.
Der Neuentwurf des Aachener Radhauptnetzes wird die
zehn beschlossenen Rad-Vorrang-Routen als Radhaupt-
verbindungen beriicksichtigen. Die einzelnen RVR werden
seit 2019 gemaB dem integrierten Ansatz sukzessive
ausgebaut. Bei der Umsetzung der jeweiligen TeilmaB-
nahmen auf den Routen priift die Verwaltung stets, ob
die Gestaltung entsprechend der értlichen Gegebenheiten
und nach Abwégung aller Belange entsprechend den vom
Radentscheid formulierten Zielen erfolgen kann.
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Abbildung 4: Sche-
matische Darstellung
RVR Campus Melaten /
Eilendorf

Im Jahr 2020 wurden

auf der RVR Eilendorf
folgende FahrradstraBen
eingerichtet:
HansmannstraBe, Moritz-
Braun-StraBe, Marien-
straBe, KleebachstraBe,
BeverstraBe, Schlossstra-
Be und LothringerstraBe

Abbildung 5: RVR Campus
Melaten 2020
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RVR Eilendorf

Die RVR Eilendorf hat eine Gesamtlange von 6,7 Kilometer.
Ihr Verlauf ist in der Abbildung 7, gemeinsam mit der RVR
Campus Melaten dargestellt.

Nach den bereits im Jahr 2020 auf der RVR Eilendorf einge-
richteten FahrradstraBen wurde im Jahr 2021 die Lothrin-
gerstraBe zwischen WilhelmstraBe und HarscampstraBe

als erste FahrradstraBe Aachens vollflachig rot eingefarbt,
womit auch dem Ziel 4: Geh- und Radwege durchgéngig
und einheitlich gestalten — des Radentscheides entspro-
chen wurde. Die Er6ffnung der im héchsten QualitatsmaB-
stab errichteten FahrradstraBe fand am 14. Juli 2021 statt.

Fiir den zweiten Bauabschnitt der LothringerstraBe liegt
ein Planungsbeschluss zur Umgestaltung der StraBe als
FahrradstraBe vor. Ein weiterer Beschluss wurde fiir den
Umbau des angrenzenden Stadtteilplatzes im Januar 2021
gefasst. Der entsprechende digitale Biirger*innendialog
fand am 12. April 2021 statt. Die Ausfiihrungsplanung wird
im Friihjahr 2022 zur politischen Beratung vorgelegt. Der
Baubeginn ist in diesem Jahr geplant.

Fiir die BismarckstraBe wurde der Planungsbeschluss zur
Umgestaltung als FahrradstraBe im Frithjahr 2021 gefasst.
Die MaBnahme fiihrt zu einer Reduzierung und Beruhigung
des Kraftfahrzeugverkehrs, da in Hohe des Neumarktes ein
Modalfilter eingerichtet wird. Die Planungen zur Fahrrad-
straBe sind ein maBgeblicher Impuls fiir eine weitergehen-
de Umgestaltung der StraBe, die zu einer stadtebaulichen
und rdumlichen Aufwertung durch zuséatzliche Begriinung
und Flachen fiir den FuBverkehr sowie fiir den Aufenthalt
und damit zu einer Aufwertung des Quartiers fiihrt. Die
Ausfiihrungsplanung wird im ersten Quartal 2022 in die
politische Diskussion eingebracht; ein Baubeginn ist fiir
2022 vorgesehen.

Die Ausfiihrungsplanung fiir die Querung der Von-Coels-
StraBe als Verbindung der FahrradstraBen MarienstraBe
und KleebachstraBe ist abgeschlossen, die Ausfiihrung ist
bereits vergeben. Die Umsetzung erfolgt in 2022.
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Der Verflechtungsbereich HarscampstraBe befindet sich
zusammen mit der SchildstraBe in der Entwurfsplanung.
Der Antrag fiir die Stadtebauférderung wurde im Jahr 2021
bewilligt. Durch umfangreichere und langer andauernde
BaumaBnahmen der Regionetz im Suermondtviertel ist es
zu Verzdgerungen im Planungs- und Realisierungsprozess
gekommen. Ein Baustart in der SchildstraBe ist friihestens
im Jahr 2024 realistisch, am Schildplatz und in der Har-
scampstraBe erst im Jahr 2025.

Abbildung 6: Eréffnung
LothringerstraBe 2021
(erste rote FahrradstraBe
Aachens)

Abbildung 7: Roteinfdr-
bung LothringerstraBBe

A



Rad-Vorrang-Route .-
Brand :

RVR Brand

Die RVR Brand hat eine Gesamtlange von 7,4 Kilometer,
wovon 2,0 Kilometer gemeinsam mit der RVR Eilendorf, im
Abschnitt BismarckstraBe bis zum Endpunkt Elisenbrun-
nen, (s. Abbildung 11) verlaufen. Die Linienfiihrung der
Route ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Die in 2020 politisch beschlossenen FahrradstraBen der
RVR Brand wurden im Jahr 2021 umgesetzt und rot einge-
farbt. Dabei handelt es sich um folgende StraBen:

« MarktstraBe,
+ Wolferskaul,
HerderstraBe,
Danziger Strafe,
Sittarder StraBe
(ohne Teilstiick SchopenhauerstraBe — FichtestraBe),
AltstraBe,
« ClermontstraBe
(von AltstraBe bis Robert-Koch-StraBe),
DrimbornstraBBe
(von BeverstraBe bis Krautmiihlenweg)

Die Rotmarkierung der DrimbornstraBe und Clermontstra-
Be findet nach Durchfiihrung der Arbeiten durch die Regi-
onetz statt. In der Danziger StraBe findet die endgiiltige
Fertigstellung der FahrradstraBe nach dem noch ausste-
henden Ausbau der Rampe statt.

Ende Dezember 2021 wurde die Verbreiterung des Geh-
und Radweges im Krautmiihlenweg auf 180 Meter
abgeschlossen. Damit wurden insgesamt 2,9 Kilometer der
RVR Brand im Jahr 2021 realisiert. Der Ausbhau der Rad-
Vorrang-Route wird aus Mitteln der Europdischen Union
und des Landes NRW gefordert.

Nachfolgend ist der Entwicklungsstand der verbleibenden
Teilstlicke aufgefiihrt:

Fir den Brander Wall ist eine Verbreiterung des Geh- und
Radwegs vorgesehen, deren Umsetzung im letzten Quartal
2021 begonnen hat und bis zum ersten Quartal 2022
andauert.

¥ saamm
. 47 TP
-

Die Umgestaltung der LintertstraBe befindet sich in der
Ausfiihrungsplanung. Die Planungen sind durch eine
umfangreiche politische Beratung und einen Partizipati-
onsprozess mit Biirger*innen geprégt. Insgesamt wurden
drei Vorlagen zur Beratung erstellt.

An einer Biirger*innenbeteiligung im April 2021 nahmen
rund 500 Interessierte teil. Hinzu kamen fast 90 Einga-
ben per Mail und Post sowie rund 200 Eingaben iiber das
Beiteiligungstool Slido. Verbande und biirgerschaftliche

Abbildung 8: Schemati-
sche Darstellung der RVR
Brand

Abbildung 9: MarktstraBe;
Beginn der RVR Brand




Initiativen haben sich auch mit Stellungnahmen und Ein-
gaben zu Wort gemeldet. All das zeigt das groBe Interesse
der Stadtgesellschaft an der Umgestaltung der Lintertstra-
Be. Im September 2021 wurde der Planungsbeschluss fiir
eine duale Radverkehrsfiihrung stadteinwarts und einen
Schutzstreifen stadtauswarts gefasst. In einer weiteren
nachfolgenden Phase — nach Klarung der Parkraumproble-
matik — soll eine erganzende Anpassung erfolgen, so dass
die LintertstraBe im betreffenden Abschnitt unter Nutzung
der so gewonnenen Flachen im Sinne der Forderung des
Radverkehrs umgestaltet werden kann. Unter Abwagung
aller Belange wird eine radverkehrsfreundliche, aber nicht
radentscheidkonforme Infrastrukturlésung entwickelt. Als
Radhauptverbindung wird die Rad-Vorrang-Route Brand in
diesem Bereich fiir den Radverkehr ertiichtigt.

Auch im Rahmen der Planung der RombachstraBe wird
die Stadtverwaltung in der ersten Jahreshélfte 2022 auf
das Dialogformat Biirger*innenbeteiligung zuriickgreifen,
um den Diskurs mit der Offentlichkeit zu fiihren. Eine erste

Rad-Vorrang-Route
Vaals

Steppenbergaliee
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Abbildung 10: Fahrrad-
straBe MarktstraBe der
RVR Brand

Vorlage wurde in 2021 in die Politik gebracht. Vorgesehen
ist der Ausbau der Nebenanlage.

Die Ausweisung der RVR Eilendorf, Campus Melaten und
Brand durch Infotafeln, Hinweise in der Radroutenwegwei-
sung und markierte Bildmarken erfolgen im Friihjahr 2022.
Ein entsprechender Gestaltungsstandard von Rad-Vorrang-
Routen wurde bereits 2019 beschlossen.

Weitere in Planung befindliche RVR

Die RVR Vaals wird aktuell im Abschnitt von der Innen-
stadt bis zur Vaalser StraBe im Rahmen von #Aachen-
MooVe! geplant. Als vorrangige Fithrungsform kommen
hierbei FahrradstraBen zum Einsatz. Derzeit ist geplant,
die Route von der LochnerstraBe kommend iber die Gar-
tenstraBe in die Welkenrather StraBe zu fiihren. Anschlie-
Bend verlauft sie entlang der WeststraBe bis zur Vaalser
StraBe. Der Planung hierzu wird im zweiten Quartal 2022

Abbildung 11: Schemati-
sche Abbildung der RVR
Vaals
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beraten. Im Rahmen einer StraBenunterhaltungsmaB-
nahme im Vaalserquartier ergibt sich die Méglichkeit

einer kurzfristigen Verbesserung fiir den Radverkehr auf
der Vaalser StraBe. Im Januar 2022 wurde hierzu eine
Biirger*innenbeteiligung durchgefiihrt. Der politische
Beschluss fir die zukiinftige Gestaltung soll im Friihjahr
2022 gefasst werden. Erganzend zur Rad-Vorrang-Route
ist im Vaalserquartier die Umgestaltung der Alten Vaalser
StraBe zu einer FahrradstraBe geplant. Hierzu ist eine
Beteiligungsveranstaltung im Februar 2022 vorgesehen.
Mit einem entsprechenden zeitnahen politischen Beschluss
erfolgen die Markierungsarbeiten zur Umsetzung der
FahrradstraBe im Jahr 2022 . Als Teil des grenziiberschrei-
tenden Interreg-Projektes , Cycling Connect”s werden 50
Prozent der Kosten aus Mitteln der Europaische Union (EU)
finanziert.

Die Stadt Aachen hat Ende Dezember nach einem aufwen-
digen Beantragungsprozess den Zuwendungsbescheid
zum Férderantrag zur Rad-Vorrang-Route (RVR) Haaren
erhalten. Damit konnten rund 3,1 Millionen Euro an
Bundesfinanzierung fiir die insgesamt 3,9 Millionen Euro
teure MaBnahme aus dem Forderprogramm , Innovativer
Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs in Deutsch-

land” erfolgreich eingeworben werden. Somit kdnnen jetzt Verbreiterung von vorhandenen gemeinsamen, eigen-  Abbildung 12: BTRW
die Vergabeverfahren fiir die Planungsleistungen, Fachgut- standig gefiihrten Geh- und Radwegen, Aachen-Jiilich
achten und Vermessungsleistungen ausgeschrieben und - circa 0,4 Kilometer Neubau von gemeinsamen, eigen-

durchgefiihrt werden. Die Fertigstellung des Projekts ist standig gefiihrten Geh- und Radwegen,

fiir Ende 2024 geplant. - circa 0,6 Kilometer Anlage von Radfahrstreifen.

Der Streckenverlauf gemaB dem Forderbescheid der
RVR ist in Abbildung 15 dargestellt. Die RVR beginntam ~ Zudem ist eine verbesserte Anbindung an den Europaplatz,

Grabenring und fiihrt von dort nach Haaren und Verlau- eine optimierte Verkehrsfiihrung im Bereich des Berliner
tenheide. AuBerdem ist eine direkte Anbindung an den Rings sowie der barrierefreie Aushau eines Bahniibergan-
Bahntrassenweg (BTRW) Aachen-Jiilich geplant. ges beabsichtigt. In Haaren bestehen zusatzliche Verkniip-

fungspunkte mit dem Projekt ,Haaren Clever mobil”.
Wesentliche Gestaltungselemente sind:
Die in 2021 beschlossenen Planungen zur Bastei und die
circa 2,5 Kilometer Herstellung neuer FahrradstraBen ich i indli
g sich in der Vorplanung befindliche Planung zur Krefelder Abbildung 13: Schema-

gemaB dem Aachener FahrradstraBen-Standard, StraBe sind Bestandteile der Rad-Vorrang-Route Berens- ;i o parsteliung RVR

rund 2,8 Kilometer Ausbau, Asphaltierung und berg. Haaren / Verlautenheide

Rad-Vorrang-Route
Haaren / Verlautenheide
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Fahrbeziehungen Kfz-Verkehr

ung

Netzdurch-
trennung
Templergraben

Grabenring

Netzdurchtrennung
Annuntiatenbach

Netzdurch-
trennung
Eilsenbrunnen +
Theater

Radverteiler Grabenring

Die radverkehrsfreundliche Gestaltung des innerstad-
tischen Radverteilers Grabenring wurde im Jahr 2021
weiterentwickelt. Eine umfangreiche Voruntersuchung
zur Ertlichtigung des Grabenrings als Radverteilerring
wurde durchgefiihrt und politisch beraten. Darin wurden
die potentiellen Fiihrungsmoglichkeiten des Radverkehrs
auf verschiedenen Abschnitten des Grabenrings analy-
siert. Hierflir wurden durch verschiedene Konzeptansatze
vier Szenarien zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf dem
Grabenring modelliert und mit méglichen Radverkehrsfiih-
rungsformen in Beziehung gesetzt.

Modellierung Kfz-Stérken

Der 2021 gefasste Beschluss sieht eine abschnitts- und
stufenweise Konkretisierung von Konzepten zur Ertiich-
tigung des Grabenrings zum Radverteilerring vor. Erste
Schritte dieses umfanglichen Vorhabens sind bereits im
Jahr 2021 erprobt worden.

Das Reallabor am Templergraben zeigt, wie ein Modal-
filter auf dem Grabenring zu reduzierten Kfz-Verkehrs-
mengen und somit u.a. zu Attraktivitatssteigerung fiir den
Radverkehr fiihrt. Im Rahmen dieses Versuchs wird die
Verkehrsfiihrung am Templergraben vor dem Super C und
dem Hauptgeb&dude der RWTH verandert. Lediglich FuB-,
Radverkehr, E-Scooter und der Linienbusverkehr diirfen
seit Juni 2021 diesen Abschnitt des Grabenrings benut-

Abbildung 14: Szenario
Grabenring; Verkiirzung
der nérdlichen und siidli-
chen Schleife; Darstellung
der Auslastung von Rot
(Uberlastung)bis griin
(wenig Verkehr), wenn der
Grabenring, das Netz fiir
den Kfz-Verkehr durch-
trennen wiirde

Abbildung 15: Reallabor
Templergraben; Zeitraum
wurde verldngert, Aufnah-
me aus dem Sommer 2021



zen. Im Jahr 2022 wird die Erprobung des Modalfilters am
Templergraben in einer zweiten Phase fortgesetzt. Weitere
Planungsideen werden fiir den anschlieBenden — durch die
veranderte Verkehrsfiihrung sehr stark Kraftverkehr-redu-
zierten — Bereich des Templergrabens (zwischen Schinkel-
und KénigstraBe) beraten. Dariiber hinaus wird im Rahmen
der Konkretisierung der Gestaltung des Theaterplatzes

Regionale Radverbindungen

Fir die Vennbahn liegen Beschliisse fiir die Abschnitte
zwei und sechs vor. Die zwei Abschnitte umfassen eine
Lange von 1,35 Kilometer (im Innenbereich).

Die Route befindet sich derzeit in der Ausfiihrungspla-
nung. Abschnitt zwei beginnt an der PhilipsstraBe und
verlduft entlang des Eisenbahnweges und ist damit Be-
standteil der RVR Eilendorf. Der Abschnitt mit einer Lange
von 400 Meter wird von 2,5 Meter auf 3,5 Meter verbrei-
tert. Abschnitt sechs ist 950 Meter lang und verlauft vom
Wendehammer ZieglerstraBe bis kurz vor die Briicke tiber
die DebyestraBe. Hier ist eine Verbeiterung von 3,0 Meter
auf 4,0 Meter geplant und beschlossen. Die Fertigstellung
ist in der zweiten Halfte des Jahres 2022 zu erwarten.

Fiir weitere Abschnitte (im AuBenbereich) werden derzeit
die rechtlichen Rahmenbedingungen weiter gepriift. Eine
Befreiung der im AuBenbereich liegenden Abschnitte vom
Landschaftsschutz konnte bisher nicht erwirkt werden.
Zusatzlich gibt es Ausfithrungsplanungen fiir den
Abschnitt der Vennbahn zwischen Trierer StraBe und
RombachstraBe. Im Rahmen des Projekts Pocketpark soll
auch der Vennbahnweg lberplant werden. Wo es méglich
ist, sollen FuB- und Radverkehr getrennt gefiihrt werden.
Ansonsten soll der gemeinsame Geh-/Radweg verbreitert
werden.

Nachdem der urspriinglich an der Stelle Am Bayerhaus/
Von-Coels-StraBe beginnende Ausbau der regionalen
Radroute nach Stolberg nicht wie geplant umgesetzt
werden kann, plant die Stadt Stolberg gemeinsam mit dem
Landesbetrieb StraBenbau NRW eine Fiihrung entlang der
Alternativroute SebastianusstraBe (im Seitenraum). Die
Fiihrung erstreckt sich ab der Einmiindung des Waldwe-
ges von Stolberg aus bis zur Kreuzung Von-Coels-StraBe/
Buschmiihle, wo die Route dann iiber den Sebastianusweg
nach Aachen fiihren wiirde.

Nach einer Anpassung des StraBen- und Wegegesetzes
NRW ist die Zustandigkeit fiir den Radschnellweg Euregio
(RS4) zwischen dem Landesbetrieb StraBenbau NRW und
der Stadt Aachen geteilt. Im Rahmen einer Verwaltungs-
vereinbarung sind die notwendigen Arbeiten des Lan-
desbetriebs StraBenbau NRW an eine Projektgruppe der
Stadte Aachen und Herzogenrath sowie der StadteRegion
vergeben worden. Der Stadt Aachen obliegt zusatzlich die
Planung der bebauten Ortslage innerhalb des Aachener
Stadtgebiets. Derzeit laufen die letzten Arbeiten zum
Abschluss der Umweltvertraglichkeitsstudie. Im Anschluss
wird dann ab Mitte 2022 das Linienfindungsverfahren mit
einer erneuten Beteiligung der Offentlichkeit durchge-
fiihrt. Wenn die Linie durch das Verkehrsministerium NRW
festgelegt ist, beginnen die detaillierteren Planungen und
in Teilbereichen das Planfeststellungsverfahren .
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die Fiihrung des Radverkehrs auf dem Kapuzinergraben
diskutiert. Erste Planungsansatze sollen fiir die Abschnitte
Alexianergraben/Léhergraben und Seilgraben/Hirsch-
graben entwickelt werden. Insgesamt wird in diesem
Zusammenhang ein Gbergreifendes Kommunikations- und
Beteiligungskonzept fir die Entwicklung des Grabenrings
zum Radverteilerring geplant.

Insgesamt konnten 2021 2,9 Kilometer an Radhauptver-
bindungen hergestellt werden. Die finanziellen Aufwen-
dungen wurden durch Zuwendungen aus der Kommunalen
Klimaschutzférderung von Bund, Land und Europaischer
Union sowie aus der StraBenbaufinanzierung des Landes
maBgeblich geférdert.

ok

~—— Bereits fertiggestellt

== Ausfiihrungsplanung

=== Priifung Genehminung Naturschutz
=== Planung zu spaterem Zeitpunkt

Fiir mehr Informationen
QR-Code scannen:

Abbildung 16: Verlauf
Vennbahn
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3.2.2 Kreuzungen sicher gestalten

Dieses Kapitel beschreibt die Entwicklungen zu Ziel 2

des Radentscheids. Eine grundlegende Einfiihrung in das
Thema sichere Kreuzungen wird im Tétigkeitsbericht 2020
gegeben.

Ziel 2.1 GroBe Ampelkreuzungen

Die groBen Herausforderungen bei der Planung von
groBen Ampelkreuzungen nach Radentscheid stellen unter
anderem die nicht vorhandene Evaluation / Erfahrung zur
Sicherheitswirkung sowie dem Nichtvorhandensein von
deutschen Regelwerken und Richtlinien des geforderten
Knotendesigns dar. Zwei noch nicht geklarte rechtliche
Fragestellungen der sogenannten ,geschiitzten Kreuzun-
gen” nach niederlandischem Vorbild sind, dass erstens
Radfurten mit mehr als fiinf Metern , erheblich” abgesetzt
und Radfahrende damit nach StVO beziehungsweise VwV-
StVO gegeniiber dem abbiegenden Kfz-Verkehr nicht mehr
grundsétzlich bevorrechtigt sind. Zweitens existieren keine
Vorgaben fiir FGU (umgangssprachlich Zebrastreifen) am
Konfliktpunkt zwischen FuB- und Radverkehr. Die Stadt Aa-
chen entwickelt in diesem Zusammenhang Standards, die

langfristig auch fiir andere Stadte bedeutsam sein kénnen.
Die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS) hat
im Mai 2021 in Abstimmung mit dem Ministerium fiir Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen den Leitfaden , Que-
rungsstellen fiir die Nahmobilitat — Hinweise fiir den Rad-
und FuBverkehr” verdffentlicht, in dem ein von der Stadt
Aachen in Diskussion mit den Interessenvertreter*innen
des Radentscheids entwickelter Standard nach dem Prinzip
der ,GroBen Ampelkreuzungen” Gibernommen wurde. Im
Juni 2021 hat die Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV) erstmals ein , Ad-hoc Arbeitspapier
zu sogenannten geschiitzten Kreuzungen” herausgege-
ben. Es stellt in Kurzform den aktuellen Stand des Wissens
und der Technik dar. Die FGSV empfiehlt, das Arbeitspapier
bei allen Planungsprozessen zu beriicksichtigen, die Kno-
tenpunkte betreffen.

Die Stadtverwaltung Aachen befindet sich zu diesem The-
ma im intensiven Austausch mit anderen Stadten. Durch
die Mitgliedschaft im Deutschen Stadtetag und der AGFS
NRW konnte eine von der Stadt Aachen initiierte Umfrage
zu den Erfahrungen mit Kreuzungen nach niederlandi-
schem Vorbild in anderen deutschen Stadten durchgefiihrt
werden. Die Fachkommission Verkehrsplanung des Deut-

mind. mind.
max.50m 2,0 m}jﬁé 30m  30m
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Zur Broschiire der AGFS
QR-Code scannen

Abbildung 17: Aus dem
Standard der Stadt
Aachen libernommene
Prinzipskizze im ,, Leit-
faden , Querungsstellen
fiir die Nahmobilitat

— Hinweise fiir den Rad-
und FuBverkehr” | AGFS
2021:43
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schen Stadtetags hat sich auf Initiative der Stadt Aachen
in ihrer Frithjahrssitzung 2021 mit dem Thema , Geschiitzte
Kreuzungen” als Schwerpunktthema befasst. Wesentli-
ches Ergebnis von Diskussion und Umfrage ist, dass in
Deutschland bisher keine Stadt eine geschiitzte Kreuzung
im Sinne des Radentscheids Aachen umgesetzt hat (bisher
umgesetzt wurden lediglich Grundziige oder einzelne
Abbiegebeziehungen). Nur eine Minderheit der befrag-
ten Stadte hat Absichten, das niederlandische Design in
Zukunft anzuwenden.
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Am 1. Juli 2021 hat der Mobilitatsausschuss die Planung
zur Umgestaltung des Knotens Bastei, entsprechend der
Qualitatsanforderungen des Radentscheids, beschlossen.
Diesen Entwurf hat die Stadtverwaltung Aachen im An-
schluss bei einer Seminarreihe des Deutschen Instituts fir
Urbanistik (DIfU) zum Thema sichere Kreuzungsgestaltung
als deutschlandweites Leuchtturmprojekt vorgestellt. Das
Seminar diente ebenfalls als Plattform fiir den fortlaufen-
den Austausch von Stadten und Gemeinden untereinander.
Ziel des Austausches ist es, Erfahrungen und Wissen zu
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Abbildung 18: Beschlosse-
ne Planung der Bastei

Abbildung 19: Schragluft-
bild des Knotens Bastei
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sammeln und zu generieren und dieses dann in Planungen
an Ampelkreuzungen fiir ein solches Kreuzungsdesign in
Aachen einflieBen zu lassen. Im Seminar des DIfU und in
weiteren Fortbildungsveranstaltungen bestatigte sich,
dass die Stadt Aachen mit wenigen anderen Stadten
(Berlin, Miinchen, Darmstadt) deutsche Pionierarbeit auf
dem Gebiet leistet. In der Ausfiihrungsplanung wird die
Planung der Bastei aktuell weiter vertieft, gepriift und
abteilungsibergreifend diskutiert. Ein Baubeginn im Jahr
2022 wird angestrebt.

Der Knoten Vaalser StraBe/Amsterdamer Ring/Halifax-
straBe ist ebenfalls in Planung. Es wird eine Umgestaltung
gemaB der Zielvorstellung des Radentscheids und mit
einer konfliktfreien Radverkehrssignalisierung angestrebt.
Die politische Beratung und Beschlussfassung sind fiir
2022 vorgesehen. Der Umbau wird gemaB des integrierten
Ansatzes, vorbehaltlich der Beschlussfassung voraussicht-
lich in den Jahren 2023/2024 im Zusammenhang mit der
Fahrbahnerneuerung vorgenommen.

Im Kontext der Planungen zur Breslauer StraBe, fiir die im
Jahr 2021 ein Planungsbeschluss erwirkt wurde, ist in der
zweiten Phase der Umbau der Knoten Breslauer StraBe/
Stolberger StraBe/PeliserkerstraBe und Breslauer StraBe/
Dresdener StraBe geplant. Entsprechende Entwiirfe fiir

die radentscheidkonforme Knotenpunktgeometrie und
Signalisierung sind vorhanden und werden im Kontext der
politisch notwendigen Planungsbeschliisse fiir die zweite
Stufe der Breslauer StraBe eingeholt.

Ziel 2.2 Einmiindungen und Grundstiickszu-
fahrten

Im Zuge jeder NeubaumaBnahme werden kiinftig — soweit
technisch und aus Griinden der allgemeinen Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsfiihrung méglich — Einmiindungen
umgebaut. Im Jahr 2020 wurden in diesem Zusammenhang
Planungen fiir 13 Einmiindungen im Zusammenhang mit
ibergeordneten BaumaBnahmen vorangetrieben. Dazu
gehoren die Salvatorstrae/Ludwigsallee und die Einmiin-
dungen entlang der BismarckstraBe:

ZollernstraBe

RehmannstraBe

HaBlerstraBe/GoffartstraBe

Viktoriaallee (alle Aste)

BismarckstraBe gegeniiber der DrimbornstraBe.

Die Einmiindung an der SalvatorstraBe/Ludwigsallee
befindet sich seit September 2021 im Umbau und wird im
ersten Halbjahr 2022 fertiggestellt. Die {ibrigen Einmiin-
dungen werden nachrangig an die MaBnahmen der Regi-
onetz realisiert: Die Einmiindungen BismarckstraBe sind
in der Ausfiihrungsplanung. Im Zuge der Umgestaltung
der BismarckstraBe zur FahrradstraBe werden die (dann)
untergeordneten Einmiindungen mit Gehwegiiberfahrten
ausgestattet. So soll deutlich werden, dass dem FuB- und
Radverkehr in der BismarckstraBBe der Vorrang eingeraumt
wird.

Des Weiteren befinden sich die folgenden Einmiindungen
an der JakobstraBe in der Ausfiihrungsplanung:

Abbildung 20: Ideenskizze
Neukonzeption Knoten
Vaalser StraBe / Amster-
damer Ring / Halifax-
straBe




+  Trichtergasse,

« Venn, JakobstraBe

« PaulusstraBe und JakobstraBe
+  Klappergasse.

Die Einmiindungen an der Lothringer StraBe

«  FriedrichstraBe,
« AlfonsstraBe,
+  HerzogstraBe

werden im Zuge der Umgestaltung der Lothringer StraBe
(zweiter Bauabschnitt) zur FahrradstraBe mit Gehwegiiber-
fahrten ausgestattet.

3.2.3 Radwege an HauptstraBen

Im Jahr 2021 wurden weitere bereits vor dem Radent-
scheid in Planung befindliche MaBnahmen Gberplant und
vorangetrieben. An den weiteren nachfolgenden MafBnah-
men wurde gearbeitet, deren Umsetzung zur Erreichung
des Ziels 3 zu zéhlen ist:

Auf dem Amsterdamer Ring wurde im Bereich des dort
bestehenden Radwegs durch die Regionetz eine Ver-
sorgungsleitung gelegt. Bei der Wiederherstellung im
Anschluss an diese MaBnahme wurde der Radweg auf
einer Lange von 230 Meter auf 2,30 Meterverbreitert. Die
Roteinfarbung ist fiir 2022 geplant.

Die MaBnahme Ludwigsallee folgt dem ganzheitlichen
Planungsansatz der Stadt Aachen. So wurde hier im
Anschluss an die Erneuerung der Versorgungsleitungen mit
der Umgestaltung des Stadtraumes begonnen.: Die Neu-
aufteilung der Flachen folgt zugunsten des Umweltver-
bundes. Neben einem 2,50 Meter breiten Gehweg wird ein
2,30 Meter breiter baulich von der Fahrbahn abgesetzter
Radweg angelegt. Rund 50 Autoparkplatze entfallen in der
Ludwigsallee.
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Zwei Gehweglberfahrten sind im Zuge des Umbaus der Abbildung 21: Wahrend
FahrradstraBe im ersten Bauabschnitt der LothringerstraBe ~ der Bauphase der Lothrin-
(HarscampstraBe — WilhelmstraBe) in den Jahren 2020 und ge_'“"’Be' Blick von der
2021 neu entstanden. Wilhelmstrale

Fiir den Europaplatz wurde ein Planungsbeschluss
erwirkt. Mit der Umgestaltung des Europaplatzes werden
auch die drei Einmiindungen Bliicherplatz und die Einmiin-
dung Joseph-von-Gorres-StraBe im Norden und Siiden neu
geplant und radentscheidkonform iiberarbeitet.

Im Jahr 2021 wurde eine Einmindung (LothringerstraBe/
RichardstraBe) umgebaut, aber keine groBe Ampelkreu-
zung. 21 Einmiindungen werden zurzeit geplant und sollen
von 2022 an schrittweise umgebaut.

Abbildung 22: Amsterda-
mer Ring, Radweg




Die Umsetzung erfolgt seit September 2021, eine Verkehrs-
freigabe ist fiir Mitte 2022 geplant. Ausstehend sind neben
der baulichen Umsetzung noch die Rot-Beschichtung,
Markierung und Beschilderung. Die nachfolgenden Fotos
zeigen den Stand der Arbeiten zum Jahresende 2021.

Ein weiteres Beispiel fir den Einsatz der neuen Dialogfor-
mate ist die Bilirger*innenbeteiligung fiir die Planungen in
der Vaalser StraBe (KeltenstraBBe — Staatsgrenze), welche
am 11. Januar.2022 durchgefiihrt wurde. Die Ergebnisse
des Biirger*innendialogs werden derzeit ausgewertet. Der
politische Beschluss fir die zukiinftige Gestaltung soll im

Frithjahr 2022 gefasst werden.

Im Juli 2021 hat der Mobilitatsausschuss fiir die
Hohenstaufenallee zwischen Habsburgerallee und
Limburger StraBe eine radentscheidkonforme Fiihrung

auf etwa 600 Meter beschlossen. Es ist ein umfangreicher
Umbau des StraBenraums geplant: Die Fahrbahn wird zum
Teil erneuert, die StraBenentwésserung angepasst. Baume
werden teilweise durch standortnahe Neupflanzungen
ersetzt. Die Bushaltestelle Barbarossaplatz wird barriere-
frei ausgebaut; Rad- und FuBverkehr erhalten komfortable
Wege. Derzeit wird die Ausfiihrungsplanung erarbeitet.

28

Abbildung 23: Baufort-
schritt auf der Ludwig-
sallee (Stand November
2021). Der Asphaltradweg
wurde bereits angelegt.

Abbildung 24: Schemati-
sche Lageplandarstellung
der Hohenstaufenallee
etwa auf Héhe von
Hausnummer 20. Links
die Planung, rechts der
Bestand.



Die Bezirksvertretung Aachen-Mitte (am 27. Oktober 2021)
und der Mobilitatsausschuss (am 11. November 2021) ha-
ben Beschliisse fiir die Breslauer StraBe, die Heinrichsal-
lee (von MaxstraBBe bis Hansemannplatz) und die nordliche
Seite der Monheimsallee (in Fahrtrichtung Bastei) gefasst.
Die Planung auf der Heinrichs-/Monheimsallee sieht auf
einer Ldnge von insgesamt 800 Meter vor, den Radverkehr
in Teilen gemaB Ziel 3 des Radentscheid baulich getrennt
vom Kfz-Verkehr und auf einer Radverkehrsanlage von

1,50 Meter - 2,30 Meter Breite zu fithren. Anders als am
Pontwall sollen fiir die bauliche Trennung flexible Pfosten
ausprobiert werden. Sie tragen — ergédnzend zur objekti-
ven Sicherheit — aufgrund ihrer physischen Trennwirkung
dem Anspruch des subjektiven Sicherheitsempfindens
Radfahrender Rechnung. Die Umsetzung ist fiir das Jahr
2022 vorgesehen.

Fur die Lutticher StraBe, zweiter Bauabschnitt zwischen
Limburger StraBe und Hohenstaufenallee, wurde am 19.
Januar 2021 ein digitaler Biirger*innendialog durchge-
fihrt, in dem auch radentscheidkonforme Querschnitts-
varianten vorgestellt wurden. Es folgte eine intensive
Beteiligung unterschiedlicher Interessengruppen, in
dessen Folge am 22. April 2021 beschlossen wurde, zwei
Varianten — darunter eine radentscheidkonforme — fiir die
weitere Beschlussfassung im Lageplan weiterzuentwickeln.
Die Einholung eines Planungsbeschlusses steht bevor.

Auf dem Pontwall wurde 2020 im Rahmen eines Ver-
kehrsversuchs eine von der Fahrbahn baulich abgetrennte
Radverkehrsanlage (engl.: ,protected bike lane” (PBL))
eingerichtet. Die Radverkehrsanlage verfiigt Giber eine
nutzbare Breite von 2,30 Meter. Klebebordsteine aus WeiB-
beton trennen den Rad- vom motorisierten Kfz-Verkehr.

Zurzeit werden die Riickmeldungen aus der Bevdlkerung
ausgewertet und die Akzeptanz des geschiitzten Radwegs
iberprift.
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Fiir den Griinen Weg konnen aufgrund der drtlichen Gege-
benheiten auch bei einer Uberplanung keine radentscheid-
konformen MaBe realisiert werden.

Gleichwohl kann die Situation fiir den Radverkehr bei
Verzicht auf alle Baumstandorte und die Parkstande im
offentlichen Raum verbessert werden: Fiir den Abschnitt
zwischen der LukasstraBe und Gut Lehmkiilchen wurde
im September 2021 die Anlage eines 1,50 Meter breiten
Radwegs mit 0,50 Meter baulichem Sicherheitsraum zum
flieBenden Kfz-Verkehr beschlossen.

Abbildung 25: Ausschnitt
der beschlossenen Pla-
nung der Breslauer StraBBe

Abbildung 26: Flexpoller;
flexible Trennelemente fiir
PBL | Schiitz Baustoffe




Die Roermonder StraBe wurde aufgrund ihrer Lange in
verschiedene Abschnitte eingeteilt. Fiir den ersten Ab-
schnitt zwischen Ponttor/Riitscher StraBe und Kohlscheider
StraBe liegen verschiedene Querschnittsvarianten vor.

Die Planung wird in 2022 konkretisiert. Fiir den Abschnitt
der Roermonder StraBe zwischen Kohlscheider StraBe

und RathausstraBe/SchlossparkstraBe werden Planun-

gen vorbereitet, um zeitnah eine AsphaltmaBnahme zu
nutzen. Verschiedene Varianten werden gepriift, eine
Birger*innenbeteiligung ist fiir 2022 angedacht. Fir

die Roermonder StraBe im Abschnitt von Haus Linde bis
zur Horbacher StraBe unterstiitzt die Stadt Aachen den
Landesbetrieb StraBenbau NRW bei der Planung. Die Reali-
sierung obliegt dem Landesbetrieb StraBenbau NRW.

Fiir die Salierallee liegen Querschnittsvarianten vor. Im
ersten Quartal 2022 ist eine politische Programmberatung
mit anschlieBender Biirger*innenbeteiligung vorgesehen,
mit deren Ergebnissen ein Planungsbeschluss eingeholt
werden soll.

Die MaBnahmen an der Alt-Haarener-StraBe werden
abschnittsweise betrachtet. Im Abschnitt zwischen Wurm-
benden und GermanusstraBe wurde in 2021 in stadtaus-
wartiger Fahrtrichtung im Zuge von Leitungsarbeiten ein
rot eingefarbter Schutzstreifen markiert. Der Abschnitt
zwischen Haarener Gracht und FriedensstraBe (Unfallhdu-
fungsstelle) befindet sich in der Ausfiihrungsplanung. Die
Vorlage fiir einen Ausfiihrungsbeschluss ist fiir 2022 vorge-
sehen. Beide Abschnitte werden aufgrund der Bestands-
breiten nicht radentscheidkonform gestaltet.

An zwei Abschnitten der Krefelder StraBe wird der-

zeit eine verbesserte Fithrung des Radverkehrs geplant:

Zwischen dem Soerser Weg und der PassstraBe wird der
Radverkehr heute in beiden Fahrtrichtungen auf unterdi-
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mensionierten Radfahrstreifen ohne Sicherheitstrennstrei-
fen zu parkenden Fahrzeugen gefiihrt. Eine alternative
StraBenraumaufteilung wird in der ersten Jahreshalfte
2022 in die politische Gremien eingebracht.

Zwischen Soerser Weg und dem Knoten Bastei gibt es
derzeit keine bauliche oder markierte Radverkehrsanlage.
Anfang des Jahres 2022 wird eine Vorlage in die politische
Beratung eingebracht. Darin wird eine sichere Radver-
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Abbildung 27: Alt-
Haarener-StraBe

Abbildung 28: Protected

Bike Lane auf dem
Pontwall
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kehrsfiihrung auf diesem Abschnitt und der Anschluss an
den neu zu gestaltenden Knoten Bastei vorgestellt.

TurmstraBe, JunkerstraBe (KonigstraBe bis Briicke Turm-
straBe) und Pontwall (in die Gegenrichtung) befinden sich
in der Vorplanung. Ein Entwurf wird angestrebt, der den
besonders wichtigen Belangen des Rad- und FuBverkehrs
sowie des OPNV im Umfeld der zentralen Hochschulstand-
orte gerecht werden soll.

Fir die Freunder LandstraBe wurde eine verkehrliche
Machbarkeitsstudie beauftragt, aus der erste Ergebnisse
vorliegen, die in einem Biirger*innendialog vorgestellt
werden sollen.

Weiterhin befinden sich folgende MaBnahmen im Pla-
nungsstadium:

Radweg am Europaplatz,
Jiilicher Strafe.

Die Verwaltung hat im Tatigkeitsbericht 2020 MaBnahmen,
an denen bereits vor Annahme des Radentscheids im Jahr
2019 gearbeitet wurde, hinsichtlich ihrer Konformitat mit
den Zielen des Radentscheids tberpriift. Dabei ergeben
sich Herausforderungen in Bezug auf verfiighare Flachen,
Kosten sowie den Planungsstand und Zeitplan im Zusam-
menhang mit anderen InfrastrukturmaBnahmen (Kanalen,
Versorgungsleitungen), den Belangen anderer Verkehrs-
teilnehmenden sowie des vorhandenen Griins (Baume,
Straucher, Pflanzbeete).

Die Uberarbeitungserfordernisse im bestehenden Projekt-
portfolio mit insgesamt 16 MaBnahmen in 2020 sind in
Tabelle 1 im Tatigkeitsbericht 2020 dargestellt. Die Abbil-
dung 29 aus dem diesjahrigen Bericht zeigt insgesamt 14
MaBnahmen. Hieraus lasst sich ableiten, wie die einzelnen
MaBnahmen in Bezug auf eine magliche Uberarbeitung im
Sinne des Radentscheid bewertet werden kénnen:

.griin” = geringe Uberarbeitungserfordernis
.gelb” = mittlere Uberarbeitungserfordernis
,rot” = umfangreiche Uberarbeitungserfordernis.

Diese Tabelle beschreibt die Anpassungserfordernisse be-
stehender Projekte bis hin zum anzupassenden Planungs-
beschluss.

Von den aufgelisteten Projekten wurden radentscheidkon-
forme Vorschlage fiir die Breslauer StraBe, die Liitticher
StraBe (zweiter Bauabschnitt) und den Pontwall in die
politischen Gremien eingebracht. Die bisherigen Planungs-
beschliisse fiir die Alt-Haarener-StraBe und die Litticher
StraBe im zweiten Bauabschnitt sind angepasst worden.

An der KullenhofstraBe wurde im Jahr 2021 ein Zweirich-
tungsradweg mit einer Lange von 830m fertiggestellt.
Insgesamt wurden im Jahr 2021 1,1 Kilometer geschiitzte,
radentscheidkonforme Radverkehrsinfrastruktur an Haupt-
straBen realisiert.

StraBenbegleit-
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Abbildung 29: Differen-
zierte Darstellung der
Uberarbeitungserforder-
nisse im Bestandsport-
folio zur Herstellung
radentscheidkonformer
Radverkehrsanlage
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3.2.4 Geh- und Radwege durchgangig und
einheitlich gestalten

Rotmarkierung

Entsprechend den Zielen des Radentscheids werden

neue oder zu sanierende Radfahrflachen mit einer roten
Oberflache hergestellt. Sind gepflasterte Radfahrflachen
herzustellen, werden rot eingefarbte Betonpflastersteine
mit einer sogenannten Minifase verwendet. Ein Stein

mit ,Fase” ist an seinen Kanten leicht abgeschrégt,

damit diese Kanten nicht so leicht ausbrechen und damit
Unebenheiten entstehen. Um aber den Rollwiderstand
nicht unnétig zu erh6hen, wird die kleinste, technisch
herstellbare Fase eingesetzt. Gibt es im Bestand bereits
grau gepflasterte Flachen, die zur Kenntlichmachung der
Radverkehrsfiihrung rot eingefarbt werden sollen, besteht
die Méglichkeit, die Bestandsflache mit einer nicht-starren
Markierungsfolie (Bsp. Ubergang von MarktstraBe zum
Wolferskaul in Brand) zu (iberziehen.

Fir rote Asphaltflachen wird ein Beschichtungsverfahren
eingesetzt. Dazu wird ein gewdhnlicher Asphalt mit einem
rot eingefarbten Epoxidharz tiberzogen, das zur Erh6hung
der Rutschfestigkeit mit einem feinen, farblich passenden
Gestein abgestreut wird. Das Verfahren eignet sich gut fiir
Neubaustrecken. Das Auftragen der Beschichtung ist ein
aufwendiger Prozess:

Die Voraussetzungen sind: ein sehr trockener und
sauberer Untergrund, trockene Witterung und min-
destens 4 bis 5 Grad Lufttemperatur.

Die Oberflache muss mittels Kugelstrahlarbeiten
vorbehandelt werden.

Nach dem Einmessen und Abkleben der gewiinschten
Flache wird farbiger Epoxidharz (bestehend auf roten
Farbpigmenten, Epoxidharz, Harter und Stellmittel)

gemischt, aufgetragen und verteilt.

Die Oberflache wird mit eingefarbtem Quarzsand
abgestreut.

Es folgt ein mindestens 24-stiindiger Aushartepro-
zess. In dieser Zeit darf die rote Oberflache nicht be-
treten werden, da die Arbeiten ansonsten wiederholt
werden missen.

Nach 24 Stunden, in Abhéngigkeit der Witterung, bis
zu 48 Stunden nach dem Auftragen des Epoxidhar-
zes, wird die StraBe abgekehrt und iiberschiissige
Sandkérner entfernt. Insgesamt sind bis zu zwei Tage
erforderlich, um eine Fahrbahn rot einzufarben.

Auf Bestandsflachen wird derzeit das Aufbringen von Kalt-
plastik favorisiert. Es ist ein bereits etabliertes und relativ
glinstiges Verfahren. Inshesondere in Kreuzungsbereichen
ist es bereits in der Vergangenheit sehr haufig eingesetzt
worden.

Trennelemente

Werden Geh- und Radwege unmittelbar parallel und hé-
hengleich zueinander angelegt, werden diese mit
.Kugelplatten” taktil spiirbar voneinander abgegrenzt.
Diese Kugelplatten sind fiir die Stadt Aachen in Zusam-
menarbeit mit der Kommission Barrierefreiheit entwickelt
worden. Sie stellen eine wirksame und zugleich fehlerver-
zeihende Losung dar, die bei Reifenkontakt nicht gleich
zum Sturz des Radfahrenden fiihren, zugleich aber auch
ein unachtsames Ausweichen auf den Gehweg erschwe-
ren.

Von der Fahrbahn baulich abgetrennte Radfahrstreifen, so
genannte ,Protected Bike Lanes” ermdglichen Radfah-
renden, im flieBenden Verkehr auf der Fahrbahn physisch
getrennt vom motorisierten Verkehr zu fahren. Sie stellen
im Vergleich zu baulich auf Gehwegniveau angelegten

Abbildung 30: Roteinfdr-
bung einer StraBe




Radwegen eine ebenso sichere, aber kostengiinstigere und
zeitlich schneller zu realisierende Form der Radverkehrs-
fiihrung dar.

Auf dem Pontwall wurden schon 2020 speziell nach einem
seitens der Stadt Aachen entwickelten Anforderungsprofil
gegossene Klebebordsteine aus reflektierendem WeiB-
beton in einer Lange von jeweils einem Meter und einer
Hohe von 16 Zentimetern auf der Fahrbahn hintereinander
fixiert. Inzwischen ist die WeiBbeschichtung seitens des
Herstellers tiberarbeitet worden, da sie sich stark abnutz-
te. Auch wird deutlich, dass die StraBenreinigung zwischen
den Klebebordsteinen aufwendig ist.

Dariiber hinaus werden alternative Sicherungselemente,
wie beispielsweise ,Pole Cones” (flexible Poller) von 2022
an zum Einsatz kommen. Geplant sind sie zum Beispiel an
der Monheimsallee zwischen Jilicher StraBe und der Kreu-
zung Bastei. Auch sie trennen den Rad- vom motorisierten
Verkehr.

Beide MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Akzeptanz
intensiv beobachtet. Auf Grundlage der Riickmeldungen
derer, die am Verkehr beteiligt sind, entscheidet die Stadt,
welches Element zukiinftig in dieser oder einer verander-
ten Ausfiihrung an weiteren Stellen im Stadtgebiet zum
Einsatz kommen wird.

Rampen

Fiir komfortable Radwege sind an Einmiindungen rampen-
arme Fiihrungen wiinschenswert, was dem Standard bei
Radwegen auf Fahrbahnniveau entspricht. Verlauft der
Radweg auf Gehwegniveau, kdnnen ein- und ausbiegende
Fahrzeuge iber Rampen auf das Rad-/Gehwegniveau in
den Einmiindungen (zumindest von NebenstraBen) gefihrt
werden. Die Rampen schérfen das Bewusstsein und
verbessern die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrs-
teilnehmenden. Die Zahl der Abbiege-Unfalle wird dadurch
minimiert. Wegen der bei Kurvenfahrt des motorisierten
Individualverkehrs entstehenden Radialkréfte ist dort ein
stabiler Aufbau erforderlich. Werden Pflastersteinbelage
vorgesehen, sind umlaufende, in Beton stehende Einfas-
sungen, groBere Pflastersteindicken und Pflasterverbénde
mit ,Verzahnungseffekt” einzusetzen.

3.2.5 Fahrradstellplatze umfassend ausbauen

Das Fahrradabstellkonzept ist die Grundlage fiir den
umfassenden Ausbau von Radabstellanlagen innerhalb
der Stadt Aachen. Das Konzept wurde im Jahr 2020 an die
Biirogemeinschaft Verkehrskonzepte Aachen/ Planerbiiro
Stidstadt vergeben. Diese nahmen ihre Arbeit im zweiten
Quartal 2020 auf. Die Ergebnisse des Gutachtens wurden
im Herbst 2021 der Bezirksvertretung Mitte und dem Mobi-
litatsausschuss vorgestellt. Die Inhalte sowie das Ergebnis
des Gutachtens, die in Zukunft als Grundlage fiir eine
vereinfachte und schnellere Umsetzung dienen, werden im
Folgenden erldutert.

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf das Gebiet in-
nerhalb des Alleenrings, auf Teile Burtscheids und Teile des
Frankenberger Viertels. Es wurde auf Grund der dichten
Bebauung und des hohen Parkdrucks fiir Radfahrer*innen
gewahlt.

Die Ergebnisse beinhalten Vorschlage fiir neue Fahrrad-
bigelstandorte, Standorte fiir kleine Fahrradparkhauser,
Vorschlage fiir das Fahrradparken an den Aachener
Bahnhofen sowie wichtige Bushaltestellen mit Verkniip-
fungsrelevanz und Carsharing Stationen. Durch mehrfache
Begehungen konnten sowohl die bereits vorhandenen
Abstellanlagen im Untersuchungsgebiet als auch die daran
angeschlossenen Fahrrader erfasst werden. Des Weiteren
wurden frei abgestellte Rader (beispielsweise an Laternen
oder Verkehrsschildern) aufgenommen. Mit Hilfe verschie-
dener Kriterien (unter anderem Einwohner*innenzahl und
Nutzung des StraBenraumes) wurde die Anzahl der bend-
tigten Abstellanlagen ermittelt . Bei der Abschatzung wur-
den die Einwohner*innendaten der einzelnen Blécke, die
Anteile von Gebauden ohne Mdglichkeit des ebenerdigen
Abstellens von Fahrradern und Ansatze aus der Stellplatz-
satzung der Stadt Aachen herangezogen, um den Bedarf
von Bewohner*innen an Abstellanlagen abzuschatzen.
Insgesamt sind 6.307 Abstellmdglichkeiten im StraBen-
raum des Untersuchungsgebietes vorhanden. Ein zusatzli-
cher Bedarf von 3.500 weiteren Fahrradabstellméglichkei-
ten wurde identifiziert. Dies entspricht, nur fiir den Faktor
Wohnen, einem Bedarf von 56 Prozent.

Abbildung 31 (links):
Kugelplatten in der Lud-
wigsallee

Abbildung 32 (rechts):
Rampe in der Lothringer
StraBe
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Separat wurde der Bedarf an den Bahnhoéfen sowie im
Umfeld der Hochschulgebaude im Untersuchungsgebiet
erhoben und auch hier eine Empfehlung beziiglich weiterer
Abstellanlagen ausgesprochen. Aufgrund der Online-Se-
mester waren die tatsachlichen Bedarfe an Abstellanlagen
nicht zu erheben. Mit Hilfe einer rechnerischen Ermittlung
(Grundlage hierfiir war die Anzahl der Sitzplatze der Hor-
sale und Seminarrdume) ergibt sich ein Bedarf von 1.050
Stellplatzen im Umfeld der Hochschulgebéude.

Mit den Ergebnissen wird ein Flachenkonzept mit einem
Mix aus verschiedenen Abstellanlagentypen, unterschied-
lichen GréBen und Anforderungen fiir die entsprechen-
den Gebiete erstellt. Das Gutachten hat hierzu bereits
Vorschlage unterbreitet. Sie miissen von der Verwaltung
konkretisiert werden, vor allem mit Blick auf die ver-
schiedenen Rahmenbedingungen und die Flachen, die
beansprucht werden.

Ziel 5a — Bewachte Fahrradpark-
hauser an Bahnhofen (mit hohem
Pendler*innenaufkommen)

Radstation am Hauptbahnhof

Im Jahr 2022 soll das Neubauvorhaben Bluegate fertigge-
stellt werden. Die Radstation, die sich aktuell noch in der
BahnhofstraBe befindet, wird im Neubauvorhaben einen
Platz finden. 400 Fahrradabstellplatze werden zur Verfii-
gung. Die Entwicklung der Fahrradstation im Bluegate-
Vorhaben am Hauptbahnhof wird durch die Verwaltung
begleitet.

Im wettbewerblichen staddtebaulichen Planungsverfahren
zum Siidausgang wird das Thema Fahrradparken als Krite-
rium aufgerufen.

Fiir den Haltepunkt Schanz wurde im Rahmen des Forder-
projektes #AachenMooVe! bereits ein Fahrradparkhaus mit
32 Stellplatzen ausgeschrieben. Der Aufbau des Parkhau-
ses erfolgt im Jahr 2022.

Fiir die Haltepunkte Rothe Erde und Westbahnhof wird ein
weiteres Gutachten Aufschluss iber mogliche Standorte
und Machbarkeit geben. Das Gutachten wird im Jahr 2022
ausgeschrieben und vergeben.

Ziel 5b - Stellplatze an weiteren Bahnhofen
und Haltestellen

Im Jahr 2021 wurde im Mobilitatsausschuss eine Vor-

lage zu Fahrradbiigeln an Haltestellen vorgestellt. Das
Aufstellen von Fahrradbiigeln an Haltestellen ist Teil des
laufenden Geschafts der Verwaltung. Fahrradbiigel werden
an Haltestellen aufgestellt, wo ausreichend Platz vor-
handen ist und Fahrgaste beim Ein- und Aussteigen nicht
beeintrachtigt werden. Zudem wurde ebenfalls im Projekt
#AachenMooVe! ein kleines Fahrradparkhaus in der Bra-
bantstraBe ausgeschrieben. Der Aufbau erfolgt nach der
Ausschreibung im Jahr 2022.

Im April 2021 wurden das Konzept und zwei Standorte
fiir SammelschlieBanlagen im Rahmen des Projektes
#AachenMoove! beschlossen. Hinzu kommt auch die
Umsetzung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen an ausge-

wihlten stadtischen Verwaltungsgeb&uden, Schulen und ~ Abbildung 33: Untersu-

chungsgebiet
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Betrieben. Ausschreibungen fiir sieben Standorte wurden
vorangetrieben und die Errichtung dieser Anlagen wird

in 2022 erfolgen. Die Suche nach weiteren geeigneten
Standorten lauft. Obwohl sich die Standortwahl aufgrund
dichter Bebauung und geringer Flachenverfiigbarkeit im
Innenstadtbereich als herausfordernd darstellt, werden
diese ersten Fahrradabstellanlagen als Pilot fiir weitere
gesicherte Fahrradabstellanlagen dienen. Die Situation des
Fahrradparkens an Haltestellen und in Wohngebieten wird
dadurch verbessert.

Ziel 5¢ Fahrradbiigel (innerhalb/auBerhalb
des Alleenrings)

Das Meldeportal ,Radbiigel fiir Aachen” ist weiterhin fiir
Biirger*innen erreichbar. Meldungen kénnen nicht mehr
abgegeben werden. Die Meldefrist war auf die Zeit von
Mitte April bis Ende August 2020 beschrankt. Interessierte
kénnen sich in dem Portal dariiber informieren, inwieweit
die Meldungen von damals bereits bearbeitet worden sind.
Alle Meldungen, die Gber das Meldeportal eingegangen
sind, werden weiterhin von der stadtischen Fachabteilung
Verkehrsplanung und Mobilitat gepriift und bewertet.
Radbiigel wurden beziehungsweise werden weiterhin dann
geplant, wenn die Voraussetzungen fiir die vorgeschla-
genen Standorte erfillt sind — Mehrfache Meldungen
werden zusammengefasst. Die Verwaltung informiert die
jeweiligen politischen Gremien Gber die geplanten Stand-
orte fiir Fahrradbiigel. Interessierte Biirger*innen konnten
innerhalb des gesamten Stadtgebiets Bedarf an Radbiigeln
anmelden.

Wichtige sowie haufig gemeldete Standorte sollen auch
in die weiteren Uberlegungen und Planungen zum Thema
Fahrradparken (zum Beispiel Fahrradabstellanlagenkon-
zept, SammelschlieBanlagen, Fahrradboxen, Fahrradpark-
hauser) einflieBen. Im Jahresverlauf wurden insgesamt
601 Fahrradbiigel geplant. Zwei Drittel der Planungen
entstanden durch die Wiinsche der Biirger*innen aus dem
Meldeportal, weitere Planungen entstanden im Zuge von
UmbaumaBnahmen in verschiedenen StraBen.

Abbildung 34: Fahrrad-
flunder (Lothringerstrale)

Die Verwaltung hat im Jahr 2021 erstmals einen Rahmen-
vertrag fir die Errichtung von Fahrradbiigeln ausgeschrie-
ben, um den Aufwand der Ausschreibungen zu reduzieren
und die Fahrradbiigelstandorte schneller errichten zu kon-
nen. Trotz zahlreicher Abrufe der Vergabeunterlagen gab
es keinen Bieter im Ausschreibungsverfahren. Dies hatte
nach Riicksprache mit verschiedenen Firmen unterschiedli-
che Griinde (GroBe des Auftragsvolumens aus personellen
und logistischen Griinden nicht mdglich, Preisentwicklung
vor allem beim Rohstahl nicht vorhersehbar, Auftragsvolu-
men lbersteigt die Lagerungsmaoglichkeiten).

Seit dem vierten Quartal 2021 werden die Fahrradbii-
gelstandorte wieder quartalsweise ausgeschrieben. Der
Rahmenvertrag wurde Gberarbeitet und wird in diesem
Jahr erneut verdffentlicht.

Umgesetzt wurden von den geplanten Fahrradbiigeln 88
Stlick. Weitere 123 Fahrradbiigel sind aktuell ausgeschrie-
ben. Die Ausschreibung der weiteren Fahrradbiigel erfolgt
umgehend.

Fahrradflunder

Der Mobilitatsausschuss stimmte im Mai 2021 der
Anschaffung einer Fahrradflunder zu. Hierbei handelt es
sich um eine temporare, mobile Plattform, auf der sich
vier Fahrradbiigel befinden. Die Flunder entspricht in
ihren MaBen einem Parkstand und kann problemlos dort
aufgestellt/platziert werden. Die Fahrradflunder wird in re-
gelméaBigen Abstanden an einen neuen Standort versetzt.
Wahrend der Standphase wird die Auslastung regelméBig
iberpriift, um nachvollziehen zu kdnnen, ob ein fester
Einbau von Fahrradbiigeln und somit der Wegfall eines
Parkstandes notwendig ist. Zwei weitere Fahrradflundern
sind auf Grund der positiven Resonanz bestellt.
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Dialogportal

. Standort auf der
dialogportal.aachen.de: . . « « « « jnteraktiven Karte

auswahlen

Anliegen :
eine'r Katego‘rie R EEEEEEEEEEEEEEEEX
zuordnen

. Optional Bilder und Hin-
weise zum Standort

und Anliegen

angeben .

Anlieg;n (Médngel): - - - - «
beschreiben

Kontaktdaten hinterlegen, um
auf dem Laufenden zu bleiben

3.2.6 Mangel online erheben und zeitnah Fachabteilungen Gbermitteln kdnnen. Es wird die Még-
beseitigen lichkeit geben, Schaden (inkl. Geoposition, Klassifizierung
des Mangels sowie Fotodokumentationen) via PC und

12.262 Schaden an Fahrbahnen, Radverkehrsanalgen und ~ Smartphone barrierefrei zu melden. Durch eine automati-

Gehwegen, aber auch unlesbare Schilder etc. wurden sierte Kategorisierung sowie ein Ticketmanagementsystem
zwischen dem 1. Januar und 30. November 2021 gemeldet. Werden Anliegen von Biirger*Innen effizient bearbeitet.
Davon wurden 60 Prozent im Rahmen von Routinekont- Alle gemeldeten sowie von der Stadt festgestellten Mangel

rollen durch den Aachener Stadtbetrieb gemeldet und 40~ Werden auf einer offentlichen, frei zuganglichen Website
Prozent (4.902) iiber Meldungen durch Dritte (per Telefon,  inkl. der Attribute Eingangsdatum, Kartenposition, Klassi-

iiber das Portal oder per Mail). 11.199, also 91,3 Prozent fizierung des Mangels, Foto(s) und Datum der geplanten

der in 2021 erfassten Schaden wurden im Berichtszeitraum ~und tatséchlichen Behebung dargestellt. Ebenso sind

behoben. geplante sowie umgesetzte MaBnahmen auf demselben
Portal im Sinne einer ,Vorhaben-/Planungskarte”

Aktuell bietet das Serviceportal der Stadt Aachen allen * zu sehen. Dies entspricht ebenfalls Ziel 7: Verkehrswen-

Burger*innen die Méglichkeit, einzelne Méngel oder de konsequent und transparent fordern.

StraBenschaden online zu melden (https://serviceportal.

aachen.de). Die eingehenden Meldungen werden von Die Vergabe des Dialogportals erfolgte im Dezember 2021.

Mitarbeitenden der Stadt Aachen ausgewertet und an die ~ Das Portal istim Friihjahr 2022 verfiigbar.
entsprechenden Stellen verteilt. Dieses System ist aufwen-

dig und sehr zeitintensiv. Gleichzeitig wurden im Berichtszeitraum mit dem Projekt

JVIStA" Fordergelder zur Erstellung eines , digitalen Zwil-
In Umsetzung der Beschliisse zum Radentscheid hat die  1ings” der Verkehrsflachen der Stadt Aachen akquiriert.
Stadtverwaltung ein Dialogportal ausgeschrieben, mit Im Zuge dieses Projekts wird im ersten Halbjahr 2022
dessen Hilfe Biirger*innen Schaden zukiinftig schnell eine sogenannte 3D-Bildbefahrung der Aachener StraBen
und unkompliziert direkt vor Ort an die entsprechenden ~ 2ur Erfassung von Informationen zu Verkehrszeichen,
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Fahrbahnmarkierungen, Realflachen sowie StraBBenscha-
den durchgefiihrt. Hierdurch wird eine umfassende und
einheitliche Datenbasis geschaffen, welche die effiziente
und multimodale Nutzung der Verkehrsmittel sowie der

Tatigkeitsbericht 2021 zum Radentscheid | Arbeit fir den Radverkehr in Aachen 2021

Diese Daten werden anschlieBend aufbereitet, mit beste-
henden Daten vereinheitlicht sowie in die vorhandenen
Fachverfahren integriert. Mit dem digitalen Zwilling wird
demnach eine umfangreiche Statuserhebung der Verkehrs-

Abbildung 35: Das Stra-
Benraumkataster, ViSTA,

Infrastruktur erméglicht. infrastruktur erstellt. der digitale Zwilling
Verkehrszeichen = Analyse und
= “\»l  Kategorisierung
(o (o k Fahrbahn-
3D-Bildbefahrung markierungen Jhg %giitali:a;tgster
enban
SQ’J @b Realfiachen
Stralenzustande ;%, Versffentiichung
DATENFUSION /
DATENERHEBUNG DATENABLEITUNG VEREINHEITLICHUNG

3.2.7 Verkehrswende konsequent und
transparent fordern

In einem regelmaBigen Austauschformat werden Vertre-
tenden des Radentscheids grundsétzliche Themen, wie
die Erarbeitung von Standards oder Details zu geplanten
MaBnahmen, vorgestellt, bevor diese politisch beraten
werden. Zur Schaffung einer hohen Transparenz in Bezug
auf die Aktivitaten der Verwaltung wird ein jahrlicher
Bericht veroffentlicht und in den politischen Gremien dis-
kutiert. Der vorliegende Bericht fasst die MaBnahmen aus
dem Jahr 2021 zusammen und nimmt Bezug auf den ersten
Tatigkeitsbericht aus dem Jahr 2020. Ebenfalls zahlt hierzu
die jahrlich im Februar stattfindende Jahresveranstaltung
zum Radentscheid Aachen.

| Thema |  Datum | _ Format |

LintertstraBe

ForsterstraBe

Hohenstaufenallee

(Habsburgerallee - Limburger StraBe)

Litticher StraBe; 2.Bauabschnitt

(Limburger StraBe - Amsterdamer Ring)
LothringerstraBBe

(WilhelmstraBe bis Oppenhoffallee) und Stadtteilplatz

Die Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger Aachens ist
ein wichtiger Schritt auf dem Weg zur Verkehrswende.
Dialoge, Informationsveranstaltungen und Beteiligungen
haben auch in 2021 in verschiedenen, digitalen Formaten
stattgefunden. Die Tabelle zeigt, welche radverkehrs-
freundlichen Themen stattgefunden haben.

Liste der Biirger*innen-

infoveranstaltungen
21.04. Digital aus dem Jahr 2021
29.03 -18.04.2021 Digital
26.03.2021 Digital
19.01.2021 Digital
12.04.2021 Digital
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3.3 Weitere radverkehrliche Entwicklungen

Unabhéangig von den MaBnahmen, die zur Erfiillung der
Ziele des Radentscheids beitragen, werden weitere Bediirf-
nisse der Aachener*innen nach sicherer und komfortabler
Radinfrastruktur bedient. Zu den Projekten, die in diesem
Zusammenhang zu nennen sind, zahlen unter anderem

die Markierung von Schutz- und Radfahrstreifen fiir eine
Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, die Verbreite-
rung von Geh- und Radwegen im Zuge von Bauarbeiten,
die Beschilderung von Radwegen, Aktionen rund um das
Fahrradfahren sowie Kampagnen, Informationen und MaB-
nahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in Aachen.
Als bauliche MaBnahme ist die Sanierung der Radwege
auf der Lutticher StraBe, auBerorts von Aachen, durch den
Landesbetrieb StraBenbau NRW zu nennen.

Unter anderem sind fiir das Jahr 2021 exemplarisch folgen-
de MaBnahmen zu nennen. Diese Auswahl zeigt nur einen
Teil der radverkehrlichen MaBnahmen, die im Jahr 2021
umgesetzt, erprobt, betrieben, betreut und weiterentwi-
ckelt wurden. Die entsprechenden QR-Codes fiihren zu
den Internetseiten der jeweiligen Projekte fiir detailliertere
Informationen.

Mehr zum Thema MaB-

nahmenplan Radverkehr QR-Code scannen

Obo

RIEH;

Mehr zum Thema
Clever Mobil

Mehr zum Thema
Verkehrssicherheit

Mehr zum Thema
FahrRad in Aachen

Mehr zum Thema
Cycling Connects

i

S o

des Radentscheids

Die Entwicklung der sieben Ziele des Radentscheids wird
hier zusammenfassend dargestellt. Insgesamt befinden
sich derzeit circa 146 Projekte in der Entwicklung, Planung
oder bereits in der Umsetzung.

Ziel 1 — Durchgéngiges, engmaschiges Rad-
wegenetz erstellen

Radhauptnetz festlegen

Seit 2021 ist das Radhauptnetz durch einen externen
Gutachter in Bearbeitung. Ein politischer Beschluss eines
hierarchisierten Aachener Hauptnetzes mit 90 Prozent
ErschlieBungsqualitat ist im Jahr 2022 angestrebt.

Umsetzung Radhauptnetz

Jedes Jahr sollen zehn Kilometer des Radhauptnetzes
fertiggestellt werden. Das Radvorrangnetz befindet sich in
der Umsetzung.

Im Jahr 2021 wurden 2,9 Kilometer fertigstellt, davon 2,7
Kilometer als FahrradstrafBe.
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Ziel 2 — Kreuzungen sicher gestalten

2.1 GroBe Ampelkreuzungen

Jedes Jahr sollen drei Kreuzungen nach einem definierten
Standard umgebaut werden.

Im Jahr 2021 wurden keine gréBeren Ampelkreuzungen
umgebaut. Es befinden sich zwei groBe Kreuzungen in der
Ausfiihrungsplanung. Aachen nimmt mit der Planung der
Bastei deutschlandweit eine Vorreiterrolle in Bezug auf
baulich geschiitzte Kreuzungen ein.

2.2 Einmiindungen und Grundstiickszufahrten

Jedes Jahr sollen 15 Einmiindungen nach einem definierten
Standard umgebaut werden.

Im Jahr 2021 konnte eine Einmiindung nach dem
Radentscheid-Standard umgebaut werden. Weitere 21
Einmindungen werden im Rahmen geplanter MaBnahmen
tiberplant.

Mehr zum Thema CIVITAS



Ziel 3 — Sichere Radwege an HauptstraBen

Jedes Jahr sollen an HauptverkehrsstraBen finf Kilometer
Radwege nach einem definierten Standard gebaut werden.
2021 wurden insgesamt 1,1 Kilometer Radwege an Haupt-
straBen radentscheidkonform umgesetzt und fertiggestellt.

Ziel 4 — Geh- und Radwege durchgangig und
einheitlich gestalten

Zu diesem Ziel existiert ein Gestaltungsstandard, aber kein
Mengenziel.

2021 wurden viele Planungen und Umsetzungen ra-
dentscheidkonform vorangetrieben beziehungsweise
hergestellt. An der Ludwigsallee erfolgt die Umsetzung
eines Standards fiir die Fiihrung gemeinsamer Geh- und
Radwege. Weitere Standards werden seitens der Stadt Aa-
chen entwickelt und abgestimmt. Die Roteinfarbung von
Radverkehrsanlagen wird weiter vorangetrieben.

Ziel 5 — Fahrradstellplatze umfassend aus-
bauen

Ein Gutachten zum Fahrradparken ist abgeschlossen und
ausgewertet. Die Stadt Aachen priift Standorte, um das
Fahrradabstellkonzept zu entwickeln und Abstellanlagen
zu schaffen.

5.a+b Fahrradparkhauser und Abstellplatze
an Bahnhofen und Haltestellen

Bis zum Jahr 2028 sollen 5.000 Platze geschaffen werden.
Die Entwicklung der Fahrradstation am Hauptbahnhof im
Komplex Bluegate wurde weiter begleitet. Eine Mach-
barkeitsstudie fiir eine Giberdachte Abstellanlage auf der
Rickseite des Verwaltungsgebaudes LagerhausstraBe
wurde in die politische Beratung eingebracht. Fir die
weiteren Planungsphasen wird eine externe Vergabe vor-
bereitet. Fordermittel fiir das Projekt wurden beantragt.
Fiir den Haltepunkt Schanz wurde ein kleines, sicheres
und liberdachtes Fahrradparkhaus eingeplant, das in 2022
aufgebaut wird.

£
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5.c Fahrradbiigel

Bis zum Jahr 2028 sollen 10.000 Platze an Fahrradbiigeln
geschaffen werden.

2021 wurden 601 Radabstellanlagen geplant. Aufgestellt
wurden in 2021 88 Fahrradbiigel. Damit sind 176 Stell-
platze an Fahrradbiigeln geschaffen wurden. Weitere 123
Fahrradbiigel sind derzeit zur Umsetzung ausgeschrieben.

Ziel 6 — Mangel online erheben und zeitnah
beseitigen

Meldeplattform

In 2021 wurde die Einfiihrung des Dialogportals, in
welchem Méngel erhoben und liber Planungsvorhaben
informiert wird, beauftragt. Das Portal wird im Frihjahr
2022 freigeschaltet.

Maéngelbehebung
Durch die Einfiihrung des Dialogportals im ersten Quartal
2022 kénnen Mangel zukiinftig schneller an die zustandi-

gen Abteilungen weitergeleitet und behoben werden.

Ziel 7 — Verkehrswende konsequent und
transparent fordern

Zum Mobilitdtsdash-
board QR-Code scannen

Mit diesem Bericht und einer digitalen Biirgerveranstal-
tung am 8. Februar 2022 wird dieses Ziel fiir das Jahr
2021 erfiillt. Durch den verstérkten Einsatz digitaler
Biirger*innenbeteiligungsformate wurden deutlich gestie-
gene Teilnehmer*innenzahlen bei den Beteiligungs- und
Informationsveranstaltungen verzeichnet.

Zum Monitoring der Radverkehrsnutzung wurden in 2021
acht neue Dauerzahlstellen eingerichtet, die im Mobilitéts-
dashboard der Stadt Aachen, ab der ersten Februarwoche
unter www.verkehr.aachen.de, einzusehen sind. Insge-
samt sind es 18 Z&hlstellen, weitere neun werden derzeit
installiert.

Abbildung 36: Dresdner
StraBe Tunnel
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fertiggestellt im Jahr 2021 Einwohner
davon 2,7 km FahrradstraBe

610

z in Planung

1 2021 umgesetzt

zz weitere

z in der Freischaltung
in Planung



Tatigkeitsbericht 2021 zum Radentscheid | Ausblick Radentscheid Aachen

Radentscheid Aachen

Anlaufphase abschlieBen - Realisierung
starten. Die Einfiihrung von Standards, die
Fortfiihrung bereits angestoBener Planungen
sowie die weitere Umsetzung und der Ab-
schluss begonnener MaBnahmen stehen auf
dem Programm fiir das Jahr 2022. Bis 2025
sind alle Rad-Vorrang-Routen in Planung und
das Fahrradklima wird sich weiter verbes-
sern. Die Mobilitatswende stellt gelebte
Praxis dar.

5.1 MaBnahmen 2022

Im Jahr 2022 — dem dritten Umsetzungsjahr des Radent-
scheides — wird eine Vielzahl an Projekten geplant und
umgesetzt, die zur Weiterentwicklung der Radverkehrsinf-
rastruktur in Aachen beitragen.

Ein strategisches Kernelement fiir die Zielerreichung des
Radentscheids stellt der Entwurf des Radhauptnetzes

dar. Dieser wird in 2022 erarbeitet und in die politischen
Gremien zur weiteren Beratung eingebracht. Neben dem
Weiterausbau bereits begonnener Rad-Vorrang-Routen
wird mit der RVR Haaren / Verlautenheide der Planungs-
prozess einer weiteren Route deutlich vorangetrieben. Die
Gestaltung sicherer Kreuzungen wird durch die Ausfih-
rungsplanung der Bastei in 2022 vorangetrieben. Dadurch
entsteht ein Standard fiir sichere Kreuzungen in Aachen,
der die Grundlage fiir zukiinftige Planungen an Knoten-
punkten darstellt.

Mit den im Jahr 2021 fiir Idngere StraBenabschnitte
erwirkten Planungsbeschliissen wurden die Grundlagen
fiir die Umsetzung weiterer radentscheidkonformer MaB-
nahmen geschaffen. Damit will die Verwaltung im Jahr
2022 gegeniiber den Vorjahren mehr Kilometer radent-
scheidkonformer und radverkehrsfreundlicher Infrastruktur
umsetzen.

Durch die teilweise deutlich veranderte StraBenraumauf-
teilung im Zuge der Umsetzung des Radentscheids und
der hohen Flachenkonkurrenz in den einzelnen StraBen
werden seit 2021 vermehrt ausfiihrliche und friihzeitige
Biirger*innenbeteiligungen (schon vor dem Planungsbe-
schluss) durchgefiihrt. Dies wird in 2022 fortgesetzt. Im
Rahmen des Abwagungsprozesses wird auch weiterhin das
Instrument des Reallabors beziehungsweise des Verkehrs-
versuchs angewendet.

Fir die qualitatsvolle Gestaltung der Radverkehrsanlagen
werden weitere Standards, etwa zur Fiihrung an Bushal-
testellen oder an StraBen- und Wegeeinmiindungen for-
muliert. In 2022 wird die Bestandsinfrastruktur vermehrt
flachenhaften rot markiert.

Mit dem Fahrradabstellkonzept wird Ziel 5 des Radent-
scheids greifbar. Standorte, Bedarfe und Varianten von
Biigeln und Fahrradstationen oder -parkhausern sind
gepriift, entworfen und geplant. In 2022 werden weitere
Fahrradbiigel umgesetzt. Die Verwaltung strebt ein erfolg-
reiches Vergabeverfahren fiir den Auftrag zur Errichtung
von Fahrradbiigeln an, um schneller geplante Abstellanla-
gen errichten zu kdnnen.

Im ersten Quartal 2022 wird das Dialogportal freigeschal-
tet. Schdden und Méngel kénnen effizienter, schneller und
unkomplizierter behoben werden. Die Einrichtung des Di-
alogportals legt den Grundstein fiir eine dauerhaft intakte
und attraktive Infrastruktur sowie den iibergreifenden
Austausch der Biirger*innen Aachens mit der Stadtverwal-
tung. Damit wird Ziel 6: ,Méangel online erheben und
zeitnah beseitigen” vollstandig erfiillt.

Im Jahr 2021 wurde eine zusatzlich geschaffene Perso-
nalstelle fir das Thema Kommunikation und Koordination
Radentscheid besetzt, die dem Ziel 7 ,Verkehrswende
konsequent fordern” zugeordnet ist.

Fortlaufende Prozesse werden auch in 2022 weitergefiihrt:
so werden bestehende Radfahrstreifen und Schutzstreifen
sowie Unfallstellen tiberpriift und hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit verbessert. Die Vielzahl bestehender und
erfolgreicher Kampagnen zur Férderung des Radfahrens
werden in 2022 fortgefiihrt und zielfihrend erganzt.

5.1.1 Planung

Folgende Projekte werden voraussichtlich im Jahr 2022
(weiter)geplant und in den Folgejahren umgesetzt:

Rad-Vorrang-Netz

+  Konzept fiir den Grabenring als Verteilerring der Rad-
Vorrang-Routen

«  RombachstraBe der RVR Brand

«  SiidstraBe und KrakaustraBe der RVR Preuswald

«  RVR Haaren und Verlautenheide inkl. der Anbindung
an den Bahntrassenradweg Aachen-Jilich

«  Verbreiterung des Vennbahnwegs

«  RVR Vaals, Vaalser StraBBe bis Innenstadt

*  Route nach Stolberg

«  Radschnellweg Euregio

+  RVR Berensberg: Knoten Bastei und Krefelder StraBe
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Abbildung 37: Ziel 1 und Ziel 3 -
Im Jahr 2021 umgesetzte und in den
ndchsten Jahren geplante MalBBnahmen

Radentscheid Aachen
2020 bis 2024
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HauptverkehrsstraBen

Adalbertsteinweg (Unfallschwerpunkt stadtauswarts

zwischen Steffensplatz und Bussonderfahrstreifen)
Europaplatz

Freunder LandstraBe

Griiner Weg

JunkerstraBe/TurmstraBe

Krefelder StraBe

Liitticher StraBe

(zw. Limburger StraBe und Amsterdamer Ring)
Hohenstaufenallee

(zw. Limburger StraBe und Liitticher StraBe)
Julicher StraBe

Pontwall

Breslauer StraBe

Roermonder StraBe

5.1.2 Umsetzung

Bei folgenden Projekten wird im Jahr 2022 der Umset-
zungsbeginn erwartet.

Rad-Vorrang-Routen/regionale Radver-
bindungen

Querung Von-Coels-StraBe (RVR Eilendorf)
Brander Wall und Krautmiihlenweg

(RVR Brand) (Fertigstellung)
BismarckstraBe, LothringerstraBe (2. BA),
(RVR Eilendorf / Brand)

LintertstraBe (RVR Brand)

Verbreiterung Vennbahnweg

(Abschnitt 2 und 6)

FahrradstraBen der RVR Vaals,

darunter zunéchst LochnerstraBe sowie Alte Vaalser

StraBe als Verbindung zur RVR Vaals
Beschilderung der RVR Eilendorf, Campus Melaten
und Brand

HauptverkehrsstraBen
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Alt-Haarener-StraBe

Breslauer StraBe

Monheimsallee (Hansemannplatz — Bastei)
Heinrichsallee (MaxstraBe — Hansemannplatz)
Salierallee

Vaalser StraBe (Abschnitt Vaalserquartier)
Roermonder StraBe

Krefelder StraBe (Soerser Weg — Bastei)
Ludwigsallee und SalvatorstraBe (Fertigstellung)
Breslauer StraBe (Stufe 1) (Fertigstellung)

Sonstiges

«  Fahrradabstellanlagen erganzen
- Dialogportal
+  Fahrradstation Hauptbahnhof

Die Umsetzung der MaBnahmen aus dem Radentscheid
tragt dazu bei, dass ein nachhaltig verbessertes Fahrrad-
klima geschaffen wird. Eine Verhaltensanderung hin zur
starkeren Nutzung des Umweltverbunds wird dadurch
angestoBen. Alle Aktivitaten zielen darauf ab, den Modal-
split zugunsten des Umweltverbunds (FuB, Rad, OPNV) zu
verandern. Der Umweltverbund soll seinen Anteil am ge-
samten Verkehrsmix von 54 Prozent (2017) auf 64 Prozent
im Jahr 2030 steigern.

5.2 Perspektive 2025

Bis 2025 sollen sich alle Rad-Vorrang-Routen in der
Vorplanung befinden. Es wird angestrebt, dass 90 % der
Aachener Bevélkerung in einem Radius von 200 m eine
Route des Radhauptnetzes erreichen kdnnen.

Im Jahr 2025 werden hinreichende Planungsgrundlagen
vorhanden sein, um zahlreiche MaBnahmen in die Umset-
zung zu bringen.

Dabei soll es nicht um schnelle Losungen gehen, sondern
um gut geplante und richtig abgewogene Entscheidungen,
die den Bediirfnissen einer modernen Stadtgesellschaft
gerecht werden. Die Umsetzung der MaBnahmen aus
dem Radentscheid soll dazu beitragen, dass ein nach-
haltig verbessertes Fahrradklima geschaffen wird und

eine Verhaltensanderung hin zur starkeren Nutzung des
Umweltverbundes geschaffen wird. So tragt das Programm
dazu bei, den Modal Split hin zu einem Anteil des Umwelt-
verbundes am gesamten Verkehrsmix von 54 % (2017) auf
64 % in 2030 zu steigern.

Gelassen in Aachen unterwegs sein kénnen —vor allem zu
FuB, mit dem Rad oder dem OPNV — das soll unterm Strich
fiir alle Verkehrsteilnehmer maglich sein (s. Abb 25).
Ubergeordnet bedeutet dies schlieBlich auch eine Chance,
um die ambitionierten Ziele fiir den Klimaschutz erreichen
zu kdnnen (s. Kapitel 1). All das tragt bei zu der iiberge-
ordneten Vision Mobilitat 2050, nach der man in Aachen
sicher und komfortabel Radfahren kénnen soll.



6 Fazit

Fiir das Jahr 2021 ist festzuhalten: Die Umsetzung des
Radentscheids ist eine groBe Aufgabe. Ein Marathon, der
Ausdauer, Kraft und Kreativitat benétigt — kein schneller
Sprint! Die Stadt Aachen hat sich dazu weiter aufgestellt,
Ressourcen geschaffen und Planungsablaufe angepasst.
Um den Zielen des Radentscheids groBtmaogliche Wirkung
zu verleihen, hat die Stadtverwaltung Planungen aus der
Zeit vor November 2019 auf den Priifstand gestellt, dort
den Radentscheid-Standard als MaBstab angelegt und die
erforderlichen Prozesse fiir eine zielgerechte Planung neu
aufgerollt. Die Stadt Aachen verfolgt dabei in Planung und
Bau samtlicher MaBnahmen einen integrierten Ansatz im
Hinblick auf

die ganzheitliche Betrachtung aller Verkehre des
Umweltverbundes.

die ganzheitliche Betrachtung von Strale und versor-
gender Infrastruktur

die Transparenz, Dialogorientierung und die Mitwir-
kungsangebote an die Stadtgesellschaft.

Gut abgewogene Planungen beriicksichtigen — wenngleich
fokussiert auf einen sicheren und attraktiven Radverkehr
—stets alle Belange. Der Prozess ist anhaltend, die durch
den Radentscheid intendierten Veranderungen weitge-
hend. Gerade die Umsetzung der gewiinschten Radwege-
breiten und Knotenpunktgestaltungen fiihren bei nicht
beliebig veranderbaren StraBenraumbreiten im Bestand zu
starken Eingriffen in die Raumaufteilung. Diese Planungen
sind bisweilen komplex und zeitaufwendig. Jedes einzelne
Vorhaben bedarf — getragen von den Beschliissen des po-
litischen Entscheidungstragers — der Auseinandersetzung
und Akzeptanz innerhalb der Stadtgesellschaft.
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2022 werden sich die Aktivitaten der Stadtverwaltung mit
starkerer Umsetzungsorientierung fortsetzen. Der Radweg
an der Ludwigsallee wird eingeweiht, die FahrradstraBe
Lothringer StraBe fertiggestellt. Klare Zielsetzung: mehr
Radverkehr! — Und vor allem: mehr Menschen mit mehr
Freude am Fahrradfahren! Durchgangig ausgebaute,
attraktive Radrouten schaffen noch mehr Lebensqualitat
in der Stadt. Die politischen Gremien werden das neu
konzipierte Radverkehrsnetz beraten und als Grundlage fir
die weitere Radverkehrsforderung beschlieBen. Gleichzei-
tig profitiert der FuBverkehr, von ruhigeren StraBen und
begleitend ausgebauten Gehwegen.

Die in diesem Tatigkeitsbericht beschriebenen Planungen
und Projekte tragen zur Entwicklung eines fahrradfreund-
lichen Aachens bei. Dabei betrachten wir die gesamte
Stadt, Gibergeordnete Netze, vereinzelte StraBen, Wege
und Verbindungen. Fiir jede einzelne Situation ist eine ra-
dentscheidkonforme Lésung zu entwickeln. Ein Meilenstein
etwa auf dem Weg zur Umsetzung sicherer Kreuzungen
stellt 2022 die Bastei und die damit verbundene Ausfiih-
rungsplanung dar.

Aachen sitzt fest im Sattel und betrachtet die kommenden
Jahre als Herausforderung, die wir gemeinsam meistern
werden. In 2022 wird die Anzahl der radentscheidkon-
formen Umsetzungen — auch die Anzahl der Baustellen —
deutlich zunehmen.

Es ist viel zu tun!

Viele Menschen arbeiten daran.

Mit Einsatz, Energie und Engagement!
Mit Freude.

Abbildung 38: Fahrrad-
straBe am Krautmiihlen-
weg
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Vorlagen zum Thema Radverkehr - Arbeitsjahr 2021

Ziel 1:
RVR Brand

Ziel 1:
RVR Eilendorf

Ziel1/3:
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RVR
Vaals

LintertstraBe

RombachstraBe

Verbreiterung des
Brander Walls im Rah-
men der Rad-Vorrang-
Route Brand

RVR Brand hier:
Ergebnisse der

Biirger*innen-

information

Verbreiterung Kraut-
miithlenweg

HerderstraBe

Stadtteilplatz an der
Lothringer StraBe ein-
schl. (zw. Alfons- und
FriedrichstraBe) als
Teil der RVR und des
PremiumfuBweges 3
FahrradstraBe Bis-
marckstraBBe

Gefahrenstellen RVR
Eilendorf

Vaalser StraBe

Empfehlung

Empfehlung

Empfehlung
Planungsbeschluss

Empfehlung
Beschluss

Kenntnisnahme /
Empfehlung

Kenntnisnahme /
Empfehlung

Planungsbeschluss

Kenntnisnahme /
Empfehlung

Beschluss

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme

Ausfiihrungsbe-
schluss

Mitteilung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Planungsbeschluss

Empfehlung
Planungsbeschluss
Kenntnisnahme
Planungs- und Aus-

fihrungsbeschluss

Empfehlung

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte
Mobilitatsausschuss

BV Brand
Mobilitatsausschuss
BV Brand

BV Mitte

Mobilitatsausschuss
BV Mitte

Planungsbeschluss

BV Mitte
Mobilitatsausschuss
BV Mitte

BV Brand
Mobilitatsausschuss

Mobilitatsausschuss

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Planungsausschuss

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Laurensberg

13.01.

21.01.

22.09.
30.09.

09.08.
30.09.
03.02.

03.02.

18.02.
03.03.

18.03.

03.02.
18.02.
03.03.

03.03.
18.03.
21.01.

20.05.

13.01.

14.01.
21.01.

03.02.

18.02.

25.08.

02.09.

22.09.

Keine Empfehlung fiir MOA ausgespro-
chen

Auftrag fiir Biirger*innenbeteiligung

4 Empfehlungen

Abgesetzt

Zuriickgestellt

ungeandert beschlossen, Planungs-
und Ausfiihrungsbeschluss

Zuriickgestellt
Zuriickgestellt

Geandert; Empfehlung an MOA: Her-
derstraBe iiberdenken

ungeéndert beschlossen

Geandert

FahrradstraBenplanung bleibt beste-
hen

ungeandert beschlossen

geandert: zusatzlich — Priifung Kom-
pensation Parkplatzwegfall

Antrag der Griinen, miindlicher Bericht
der Verwaltung



Ziel 1/3:
RVR Vaals
Vaalser Strafe

Ziel 1: RVR Haaren/
Ziel 3: Europaplatz

Ziel 1:
Radroute nach Stolberg

Ziel 1:
Vennbahnweg

Ziel 1:
Radverteiler Grabenring

Europaplatz Neu-
pflanzung Baume und
Erneuerung Geh-/
Radwege;

Kommunaler Klim-
schutz Forderprojekt
#AachenMooVe!

hier: Antrag der

Fraktion Die Griinen in

der BV Eilendorf vom
29.11.2020

Verbreiterung Venn-
bahnweg

Durchfiihrung Realla-
bor Templergraben

Zwischenbericht | Re-
allabor Templergraben

Zwischenbericht Il
Reallabor Templer-
graben

Voruntersuchung
Grabenring

Planungs- und Aus-
filhrungsbeschluss

Aufhebung des
Planungs-und
Ausfiihrungsbe-
schlusses

Anhérung / Emp-
fehlung

Kenntnisnahme
Planungsbeschluss
Kenntnisnahme
Planungsbeschluss

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Beschluss

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Beschluss

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Beschluss

Mobilitatsausschuss

Rat der Stadt
Aachen

Ausschuss fiir
Umwelt und Klima-
schutz

BV Mitte
Mobilitatsausschuss
BV Eilendorf

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

BV Kornelimiinster-
Walheim

BV Brand

BV Eilendorf

BV Mitte
Mobilitdtsausschuss
Ausschuss Umwelt/

Klima
BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitdtsausschuss

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

30.09.

06.10.

08.06.

09.06.

17.06.

03.02.

18.02.

03.02.

25.08.

08.09.

08.09.

22.09.

30.09.

05.10.

05.05.

20.05.

25.08.

02.09.

30.09.

09.06.

01.07.
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Anderung

Beauftragung zur

Biirger*innenbeteiligung und erneu-

ten Vorlage

Zuriickgestellt

Zuriickgestellt

Zuriickgestellt

TO-Antrag / Tischvorlage
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Ziel 2.1:

Ziel 2/ 3:
Breslauer

Ziel 3:
Alt-Haarener StraBBe

Ziel 3:
Adalbert-

Ziel 3:
Hohenstaufenallee

Ziel 3:
Liitticher

Ziel 3:
Monheimsallee

Ziel 3:
Ludwigsallee
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Bastei

StraBe

steinweg

StraBe

Umgestaltung Knoten
Bastei

Breslauer StraBe

Alt-Haarener StraB3e
hier: Abschnitt
Haarener Gracht bis
KochstraBe (UHS)

Alt-Haarener StraBe
hier: Abschnitt Wurm-
benden bis Germa-
nusstraBe

Adalbertsteinweg
hier: Riickblick

Umgestaltung der
Hohenstaufenallee
zwischen Limburger

StraBe und Eisenbahn-

unterflihrung

Umgestaltung der
Hohenstaufenallee
zwischen Limburger
StraBe und Eisen-
bahnunterfiihrung
(Planungsbeschluss)

B 264 Lutticher StraBe
(2.BA) zwischen
Limburger StraBe und
Amsterdamer Ring

Monheimsallee

Ludwigsallee (2. BA)
zwischen Lousberg-
straBe und Krefelder
StraBe

Empfehlung

Planungsbeschluss

Empfehlung
Beschluss
Empfehlung
Entscheidung
Empfehlung
Entscheidung
Empfehlung
Entscheidung
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme/

Empfehlung
Beschluss

Kenntnisnahme/
Empfehlung

Beschluss

Empfehlung
Beschluss
Kenntnisnahme/

Empfehlung

Planungs- und Aus-
fiihrungsbeschluss

Empfehlung

Ausfiihrungsbe-
schluss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Haaren

Mobilitatsausschuss

BV Haaren

Mobilitatsausschuss

BV Haaren

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

09.06.

01.07.

27.10.

1111

03.02.

18.02.

14.04.

22.04.

25.08.

02.09.

20.05.

09.06.

03.02.

18.02.

09.06.

01.07.

14.04.

22.04.

27.10.

1.11.

03.03.

18.03.

geandert: Variante ,abgesetzte
Radverkehrsfurten mit konfliktfreier
Signalisierung”.

Variante 1b empfohlen

Planungs- und Ausfiihrungsbeschluss

Variante 1 beschlossen + Priifauftrage
zu Umsetzung von Variante 2

Vorlage an Verwaltung zuriickgewie-
sen

Variante 3 beschlossen

Auftrag fir Biirger*innenbeteiligung

Auftrag fir Biirger*innenbeteiligung

Geandert: Empfehlung Ausfiihrungs-
planung gemaB Variante 3

Beauftragt die Verwaltung mit der
Ausfithrungsplanung

Hier: Bericht liber die Ergebnisse des
Biirger*innendialogs

Ungeandert beschlossen

BeschlieBt die markierungs- und
bautechnischesn Anderungen der
nordlichen Seite der Heinrichs-/Mon-
heimsallee im Abschnitt MaxstraBe bis
Bastei

Ausfiihrungsbeschluss fiir die Erneue-
rung der Nebenanlage und die Ausfiih-
rung des Radweges in Asphaltbauwei-
se mit Rotfarbung sowie den Einbau
des larmoptimierten Asphalts



Ziel 3:
Griiner Weg

Ziel 3:

Ziel 5

Radentscheid

Miinster-

straBe

Griiner Weg, hier:
Abschnitt zwischen
Gut Lehmkiilchen und
LukasstraBe

hier: Anpassung Pla-
nungsbheschluss

MiinsterstraBe

Errichtung von Fahr-
radabstellanlagen
(Konzept und erste
Standorte)

Geplante Fahrradbii-
gel Q1

Geplante Fahrradbii-
gel Q2

Geplante Fahrradbii-
gel Q3

Ergebnisse des Fahr-
radabstellkonzeptes

Fahrradflunder

Radabstellflachen in
Haaren

Radabstellflachen fir
Haaren (Verlauten-
heide)

Zeitplan Umsetzung
Radentscheid

Arbeitsprogramm Ra-
dentscheid: Riickblick
und Ausblick

Empfehlung

Beschluss

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Beschluss

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
Kenntnissnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Beschluss

Beschluss

Kenntnissnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

Mobilitatsausschuss

BV Brand

Mobilitatsausschuss

BV Richterich

BV Laurensberg

BV Mitte

BV Kornlimiinster/
Walheim

BV Mitte

BV Brand

BV Mitte

BV Mitte
Mobilitatsausschuss

Mobilitadtsausschuss

Mobilitatsausschuss

BV Mitte

BV Haaren

Mobilitdtsausschuss

Mobilitatsausschuss

25.08.

02.09.

01.12.

09.12

14.04.

22.04.

28.04.

28.04.

05.05.

09.06.

09.06.

08.09.

22.09.

27.10.

111

20.05

24.04.

27.10.

01.12.

20.05.

18.03.
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Ampfiehlt den angepassten Planungs-
beschluss als Protected Bike Lane
(Variante 1) fiir den A zu fassen.

Angepasster Planungsbeschluss. Be-
auftragung Planung Fortfithrung des
Bahntrassenradwegs Aachen - Jiilich

ungeéndert beschlossen

Ein Gesamtkonzept fiir Quartierspar-
ken in Aachen durch einen externen
Gutachter erstellen lassen
Beschlossen fiir Haaren

Beschlossen fiir Verlautenheide

TO-Antrag
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Ausgaben Radverkehr 2021

Krautmiihlenweg 112.437,84 €
Brander Wall 165.874,66 €
Lothringer StraBe 419.436,00 €
RVR Brand 415.944,12 €
5 LintertstraBe (RVR Brand) 3.017,10 €
" Reallabor Templergraben 25.000,00 €
Radschnellweg (Euregio) 9.900,00 €
Knotenpunktsystem 21.000,00 €
Verbreiterung Vennbahnweg LPB/Gutachten 20.140,00 €
Amsterdamer Ring 3.956,00 €
Ludwigsallee 2. BA 1.080.265,39 €
Hohenstaufenallee 15.809,50 €
m Alt-Haarener-StraBe 12.118,64 €
'3 Freunder LandstraBe 4.800,00 €
Lutticher StraBe 4.725,60 €
Biirger*innenbeteiligungen (LintertstraBe, Lothringer Platz, Hohenstaufenallee) 7.292,76 €
Vaalser StraBe 4.288,22 €
Fahrradflunder 5.325,25 €
Meldeportal Radbiigel 7.120,00 €
Umnutzung von PKW Parkplatzen zu Fahrradparkplétzen 2.000,00 €
n Fahrradparkhduser an Schulen 27.336,86 €
S Beratung Fahrradabstellanlagen 5.000,00 €
Lastenrader/Lastenradboxen 5.000,00 €
Fahrradpodest HermannstraBe 3.700 €
Fahrradbiigel + rot/weiB Absperrpoller 20.670,06 €
© Mobilitatsdashboard 56.406,00 €
S Installation Dauerzahlstellen rund um Templergraben 80.527,20 €
Vorbereitende TiefbaumaBnahmen 99.006,37 €
g E Beschilderung/ Markierung 138.576,16 €
B 8 Rotbeschichtung 610.438,11 €
o
Y 2 Kommunikation 144.000,00 €
Sicherheit 20.943,87 €
Gesamte Ausgaben fiir den Radverkehr 2021 3.552.055,71 €
Ziel 1 1.192.749,72 €
Ziel 3 1.133.256,11 €
Ziel 5 76.152,17 €
Ziel 6 136.933,20 €
Sonstige 1.012.964,51 €

Ausgaben fiir den Radverkehr/Einwohner*in (250.000 EW)
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