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1. Einordnung und Situation des Radverkehrs in Aachen

Aachen ist eine auf Tradition aufbauende Wissenschaftsstadt mit 250tsd Einwohnern. An
den vier Hochschulen sind 50tsd Studierende eingeschrieben. Die mittelalterlichen
Stadtmauern sind heute die Verteilerringe im Verkehrsnetz. Sie umfahren die historische
Innenstadt. mit dem Aachener Dom als erstem deutschen Weltkulturerbe und dem
umgebenden ,Pfalzbezirk”. Aachen ist selbstandiger Teil der StadteRegion Aachen mit
insgesamt 540tsd Einwohnern und grenzt als westlichste GroR3stadt Deutschlands an
Belgien und ans ,Fahrradland” Niederlande.

Strategiepapier Elektromobilitit

Aachen ist seit den 90er Jahren eine Vorreiterstadt fur Klimaschutz. furdie Region Adckien

e et et (a1 3 550)

2015 wurde Aachen zum zweiten Mal in Folge mit dem ,european
energy award® in Gold ausgezeichnet.

Aachen ist auf dem Weg zu einer elektromobilen Stadt. Im Rahmen
der laufenden Verkehrsentwicklungsplanung ist die Transformation
der Antriebstechnik bei Pkw und Bussen und die Nutzung des
Potenzials von Elektrofahrradern fur eine Verlagerung von Pkw-
Verkehr auf das Fahrrad eine zentrale Strategie und politische
Absichtserklarung als Teil der ,Vision Mobilitat 2050“. Aachen ist seit
2010 Teil der ,Modellregion Elektromobilitdt Rhein-Ruhr®.

Strategie Elektromobilitat von 2011
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Abbildung 1: Bestandsnetz Radverkehr Innenstadt Aachen 2015

Der Radverkehr in Aachen wird seit 1989 systematisch verbessert, u.a. mit

« Offnung von Einbahnstrafken fir den Radverkehr

* Errichtung von Abstellanlagen

* Anlage von neuen Radwegen und Angebotsstreifen (als Vorlaufer der Radfahrstreifen)
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* Ausschilderung von Alltags- und Freizeitrouten und die Publizierung derselben mit der
jahrlichen Fahrradsommer-Route und
« eigener Offentlichkeitsarbeit unter dem Motto ,FahrRad in Aachen®

* Freigabe von Busspuren fiur Radverkehr und flr den Busverkehr freigegebene
Fahrradstreifen

2007 wurde ein ,Mallnahmenplan Radverkehr” verabschiedet, auf dessen Basis von 2007
bis 2015 41 km neue Radverkehrsanlagen geschaffen wurden; der Grofdteil in Form von
Radfahr- und Schutzstreifen als Lickenschlisse im Hauptverkehrsstrallennetz. Derzeit
verfugt Aachen uber rund 330 km an Radwegen, Radfahrstreifen und freigegebenen
Wegen. Parallel wurden von 2007 bis 2015 sukzessive 636 Fahrradbugel vor allem in der
Innenstadt aufgestellt, um die Abstellsituation zu verbessern.

Ein besonders attraktiver, weil separat
gefuhrter Radweg ist der Vennbahn-
Radweg, der Aachen Uber 125 km mit
Luxemburg verbindet. Er wurde 2015 vom
{ Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club
§ (ADFC) als ,Qualitatsroute mit vier (von
: funf moglichen) Sternen ausgezeichnet
, und 2016 vom ADFC in die TOP 10 der
' Radfernwege in Deutschland gewahilt.

Abbildung 2: remiumprodukt Vennbahn-Radweg http://www.ennbahn.eu/vennbahn-radweg/

Weitere regionale - auch fur den Alltagsverkehr bedeutsame - Vorhaben sind der im Bau
befindliche Radweg Aachen-Julich und die vom Land NRW finanzierte Machbarkeitsstudie
fur einen grenzuberschreitenden Radschnellweg Aachen - Heerlen/Kerkrade, die mit
intensiver Blrgerbeteiligung erstellt wird. Die folgende Karte - als Ausschnitt aus dem
Radroutenplaner NRW - zeigt das Radverkehrsnetz in Aachen.
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Abbildung 3: Radverkehrsnetz Aachen www.radroutenplaner.nrw.de

Die Aktivitaten flr ein fahrradfreundliches Klima und die Schaffung der dazugehdrige
Infrastruktur fihrten 1995 zur Aufnahme Aachens in die Arbeitsgemeinschaft fuRganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS). Die Antrage
zur Fortsetzung der Mitgliedschaft in den Jahren 2007 und 2014 wurden aufgrund der
unternommenen und geplanten Aktivitaten bewilligt.

Seit 2005 gibt es eine ,Arbeitsgruppe Radverkehr, die wesentliche Projekte und
Fragestellungen zum Radverkehr berat. Neben Mitarbeitern der Fachverwaltung aus den
Bereichen Verkehrsplanung und Stralenbau nehmen regelmalig Vertreter aller
politischen Parteien, der Polizei Aachen, der ASEAG, des Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
Club (ADFC), des Verkehrsclub Deutschland (VCD), die IHK und die StadteRegion
Aachen teil.

Seit 2008 wird die Kampagne ,FahrRad in Aachen“ mit einer eigenen vollen Stelle
umgesetzt, v.a. als Projekte an Schulen, aber auch in Form von Aktionstagen fir die
Allgemeinheit. Zusatzlich werden Wettbewerbe initiiert und koordiniert. Seit kurzer Zeit gibt
es auch Aktivengruppen ,Fahrradfreundliches Brand“ und ,Fahrradfreundliches Eilendorf*,
die vor Ort den Stellenwert des Fahrrades durch geeignete Aktionen verbessern wollen.

2011 wurden in Aachen im Projekt e-Aix in
Kooperation mit der DB Rent die ersten e-Call-a-
Bike-Verleihstationen in Deutschland aufgebaut.
Diese Stationen wurden als technischer Test bis
2014 betrieben. Sie wurden aufgrund fehlender
Netzperspektive und eines lokalen Alternativ-
modells (s.u.) wieder zurtickgebaut

Abbildung 4: Eréffnung e-Call-a-Bike am Hauptbahnhof Aachen,
26.09.2011

Seit 2012 arbeiten viele lokale Partner am Aufbau eines ,elektromobilen
Mobilitatsverbundes® und der Entwicklung von ,e-Mobilitdtsstationen®. Sie beteiligen sich
an Aktionstagen wie ,Aachen goes electro® und ,ecross- » =

Germany“. Die Umstellung der lokalen Busflotte auf Elektro- =
busse beginnt 2016. Ebenso die Einflhrung von Elektroautos
in der Stadtverwaltung, nachdem bereits 2012 die ersten
Dienstpedelecs - erganzend zum JobTicket - in den Dienst
gestellt wurden.

<® Die ASEAG fiihrt elektrisch
ELEKTROMOBILITAT
REGION AACHEN
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Abbildung 6: Elektromobile Flotte Aachen

=

Die Stadt Aachen unterstutzt den Trend zu Pedelecs
unter anderem mit der Finanzierung von Leih-
Pedelecs bei der Radstation am Hauptbahnhof (150
Abstellplatze), mit der Finanzierung von ,Pedelec-
Testwochen fur Betriebe® gemeinsam mit der IHK
Aachen, den Stadtwerken und der StadteRegion
Aachen. Auf dem Feld des betrieblichen Mobilitats-
managements ist Aachen Vorreiter als Modellregion
bei ,effizient mobil* und Partnerregion im aktuellen

- Programm ,Mobil.Pro.Fit".
Abbildung 7: Pedelec-Testwochen 2015 bei der Fa. Griinenthal

Mit dem Fahrradparken hat sich die Stadt Aachen
bereits intensiv befasst: Neben dem Aufbau und der
Einplanung von Boxen wund B+R-Anlagen an
Bahnhofen und 13 Busverknupfungspunkten wurden
von Studierenden der FH Aachen 2013 in einem
Wettbewerb stadtebaulich hochwertige Losungen fur
das Fahrradparken entworfen. Vorhandene Modelle
von Fahrrad-Parkhausern erfullen nicht die hohen
stadtebaulichen Gestaltungsanforderungen der histo-
rischen Innenstadt. In Ermangelung eines interes-
sierten Industriepartners konnte das abgebildete
platzsparende Vertikal-Fahrradparkhaus fur je 8
Rader leider nicht realisiert werden.

Abbildung 8: 1. Preis, Entwurf Fahrradparkhaus, Johanna Matern 2012

Seit 2013 sind Studierende von RWTH und FH Aachen dabei, unter dem Namen
,velocity“ Stationen, Pedelecs und ein Finanzkonzept fur ein flachendeckendes Pedelec-
Verleihsystem umzusetzen. 2014 hat die Stadt Aachen velocity offentlich betraut und einen
Grundungszuschuss in Hohe von 305tsd Euro gewahrt. Die weitere Unterstitzung von
velocity ist eine Mallnahme im Luftreinhalteplan der Stadt Aachen von 2015. Im 2. Quartal
2016 startet der Betrieb mit den ersten 5 Stationen.
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Abbildung 9: Velocity-Zielnetz 2021: 100 Pedelec-Verleihstationen mit 1000 Radern
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Der Anteil von Pedelecs im Stadtverkehr wird seit 2013 durch Zahlungen der
Fachhochschule Aachen in Kooperation mit der Stadt Aachen erfasst. Im Mai 2015 wurde
ein Anteil von 2,7 % Pedelecs gezahlt. Im Mai 2016 lag der Anteil bei 3,5 %.

Im Fahrradklimatest 2014 des ADFC belegte Aachen (235
Teilnehmer) in NRW bei 15 Gro3stadten in der Wertung Platz
4. Im Bundesvergleich lag Aachen auf Platz 16 von 39 bewer-
teten Grol3stadten.

Der Radverkehrsanteil in Aachen lag 2011 bei 11 %. Dabei
fahren 34 % der Aachener mehrmals in der Woche Fahrrad.

Im Entwurf der ,Mobilitatsstrategie 2030“ fir Aachen sind u.a.

folgende Ziele formuliert: .
Der Radverkehrsanteil hat sich -:d . ’
bis 2020 um 50 % auf 17 % gesteigert und sicher  komfortabel
bis 2030 auf 22 % verdoppelt. R WS
Der Anteil der Pedelecs liegt 2020 bei 10 % und
2030 bei 30 % der Fahrrader.

2. Ziele, Zielgruppen, Thema und Akteure der geplanten MaBnhahmen

Die Projektskizze ,Radvorrangroute Aachen 1 hat zum Ziel, Pkw-Fahrten zwischen 3 und
10 km auf den Radverkehr zu verlagern. 2011 wurden in der StadteRegion Aachen von
den Wegen zwischen 6 und 10 km nur 6 % mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Hingegen 72 %
mit dem Pkw.

Exemplarisch soll dies thematisiert werden an den rd. 45.000 taglichen Wegen der
Einwohner Eilendorfs, der sich am Anfang der ersten Rad-Vorrang-Route befindet. Der
Radverkehrsanteil von 11 % bedeutet 5.000 Wege, die mit dem Rad zuruckgelegt werden.
Von den rd. 9.000 Arbeitswegen sind rd. 7.000 Wege max. 10 km lang und stellen das
Potential in Eilendorf dar. Derzeit werden in Eilendorf rd. 1.000 Arbeitswege geradelt.

e Durch eine starkere Verbreitung von Elektrofahrradern und Vorrangrouten fur den
Radverkehr soll die Reisegeschwindigkeit von 15 km/h um mind. 30 % auf 20
km/h erhéht werden.

e Durch eine sicherere und komfortablere Fihrung des Radverkehrs — v.a. durch die
Einrichtung und deutliche Markierung von Fahrradstrallen - soll der Anteil der
Radfahrer, der sich unsicher fiihlt, auf diesen StraBen um mindestens 10 %-
Punkte gesenkt werden. 2011 haben nur 24 % der Aachener der Aussage
zugestimmt, dass sie sich in Aachen sicher fuhlen, wenn sie Rad fahren, 44 %
fuhlten sich unsicher und 32 % haben dazu keine Einschatzung abgegeben.

e Durch die Schaffung sicherer Abstellmoglichkeiten soll die Hirde zur
Beschaffung hochwertiger privater Fahrrader und Pedelecs gemildert werden.

e Durch ein Schlecht-Wetter-Ticket sollen komfortbewusste Pkw-Nutzer zum
Umstieg auf eine Kombination aus Bus und Pedelec motiviert werden.
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Zielgruppen sind

¢ flr Radvorrangrouten insbesondere Berufspendler. Bei Arbeitswegen wurden 2011
10 % mit dem Fahrrad zurlckgelegt. Speziell Fahrten zur RWTH Aachen, dem
gréfliten Arbeitgeber der Stadt Aachen, stehen im Mittelpunkt der Aktivitaten.

o flr das Pedelec-Verleihsystem insbesondere die 50.000 Studierenden, die in
grollem Male innerhalb 15 Minuten zwischen verschiedenen Stellen auf dem Uber
die Stadt verteilten Campus Raumlichkeiten wechseln missen.

e flr das Fahrradparken Bewohner und Besucher der Innenstadt im Umfeld neuer
Fahrradparkmdoglichkeiten sowie Beschaftigte mit einem Arbeitsplatz im Zentrum
ohne hochwertige Abstellmoglichkeiten.

e fUr eine verstarkte Nutzung des Fahrrades fur Arbeits- und Freizeitwege
insbesondere die Einwohner von Aachen-Eilendorf und die Bewohner entlang
der Rad-Vorrang-Route-Aachen 1.

3. Darstellung, durch welche MaBnahmen der Radverkehr dauerhaft gestarkt wird
Das Projekt ,Rad-Vorrang-Route Aachen 1“ umfasst folgende Arbeitspakete (AP):

1.) Konzeption eines Fahrrad-Vorrang-Netzes und der dabei geltenden
Planungsprinzipien fir ein komfortables und sicheres Radfahren, die flr
Abschnitte auf der Vorrangroute gelten. Dies wird im Dialog insbesondere mit den
Burgern des Stadtteils Eilendorf sowie Experten aus Verwaltung, Polizei und
Initiativen erfolgen als Teil der Verkehrsentwicklungsplanung Aachen.

2.) Umsetzung der ersten Route, der 11 km langen Rad-Vorrang-Route Aachen 1
zwischen dem Stadtteil Aachen-Eilendorf im Osten Aachens und dem
Hochschulerweiterungsgebiet Campus Melaten im Westen der Stadt mit den jeweils
besten Ldosungen flir den Radverkehr sowie einer mdglichst durchgangigen und
sehr gut wahrnehmbaren Kennzeichnung der Route in allen durchfahrenen
StralRenraumen.

3.) Schaffung von 200 komfortablen und sicheren Fahrradabstellmoglichkeiten und
Pedelec-Lademoglichkeiten in  Parkhausern in der Innenstadt sowie an
Freizeiteinrichtungen im Stadtteil Eilendorf.

4.) Etablierung eines Monitorings flr die Entwicklung des Radverkehrs durch die
erstmalige Einrichtung von 8 Dauerzahistellen flr den Radverkehr in Aachen

5.) Begleitende Malinahmen: Unter anderem ein ,,Schlecht-Wetter-Ticket* flr eine
vergunstige Nutzung des offentlichen Nahverkehrs bei schlechtem Wetter.
Offentlichkeitsarbeit fir die Nutzung der Radvorrangroute und gegenseitige
Rucksichtnahme und die Etablierung von 2 Leih-Lastenradern.

6.) Erweiterung des Netzes des im Aufbau befindlichen Systems Velocity Aachen durch
weitere 6 Pedelec-Verleihstationen entlang der Rad-Vorrang-Route Aachen 1.

Die Arbeitspakete 1 bis 5 werden von der Stadt Aachen zur Forderung beantragt. AP 6
liegt in der Verantwortung und alleinigen Finanzierung von Velocity Aachen. Die beiden
Antragsteller sind bereits im standigen Austausch zum Aufbau des Fahrradverleihsystems
und werden unter der Leitung der Stadt Aachen im Projekt die Zusammenarbeit weiter
ausbauen.
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AP1 - Planung Rad-Vorrang-Netz

Aachen hat ein Netz von 330 km Radverkehrsanlagen bei einem Stralkennetz inkl.
Wirtschaftswegen von rd. 1.000 km. 57 km sind seit 10 Jahren ausgeschildert als Teil des
Radverkehrsnetzes NRW. In den letzten Jahren lagen die Prioritaten der Aktivitaten zur
Radverkehrsplanung der Stadt Aachen in der Herstellung sicherer Radverkehrsanlagen
entlang des Hauptverkehrsstralennetzes durch Radfahrstreifen und Schutzstreifen.

Im Luftreinhalteplan 2015 fur die Stadt Aachen wurde erganzend — auf Vorschlag der
Umweltverbande - als Teil der Malnahme ,MR3" festgelegt, dass fur Aachen ein Rad-
Vorrang-Routennetz definiert werden soll.

Es gibt fur ,Rad-Vorrang-Routen“ bisher keine fest definierten Standards. Fur Aachen soll
auf der Basis folgender Charakteristika ein Netz erarbeitet werden:

1. Auch ungeubte Radfahrer fuhlen sich sicher und sind bereit, ins Stadtzentrum zu

radeln

Es macht Spal, auf Rad-Vorrang-Routen zu fahren, auch nebeneinander.

Verlangerung aulerdrtlicher bedeutsamer Radwege auf ,Premiumwegen® bis ins

Zentrum

Blndelung des Radverkehrs abseits von Hauptverkehrsstrallen

Moglichst wenig Autoverkehr/maoglichst getrennt vom Autoverkehr

Moglichst direkte Fuhrung, moglichst wenig Verlustzeiten

Ausgelegt auf Streckengeschwindigkeit von 25 - 30 km/h

Vorfahrt an Knoten gut erkennbar geregelt; wo mdglich Vorfahrt fir die Vorrangroute

Verlauf durchgéngig optisch erkennbar

0 Komfortabler Belag, von Bewuchs freigehaltene Wege, ganzjahrig gepflegter
Zustand

wn

—‘¢°.°°.\‘.C”.U":'>

Radvorrangrouten sollen die Basis sein, auf der ein nennenswerter Umstieg vom Pkw auf
Fahrrader und vor allem Pedelecs realisiert werden kann. Es wird dabei davon
ausgegangen, dass es von besonderer Bedeutung ist, durchgangig eine
vergleichbare Qualitat sicherzustellen, dass es jedoch fiir jeden StraBenabschnitt
eine Einzelfallbetrachtung des Machbaren geben muss, damit die gesamte Route
zeitnah als Vorrangroute wahrgenommen werden kann.

Im September 2016 hat der Verkehrsclub Deutschland einen weiteren Vorschlag fur ein
Rad-Vorrang-Routennetz eingebracht. Dieser soll Eingang finden in die Planung des Rad
Vorrang-Netzes. Dazu betreut die Stadt Aachen seit August in Kooperation mit der RWTH
Aachen eine Masterarbeit, in der bis Marz 2017 eine Methodik und ein Vorschlag fur ein
Rad-Vorrang-Netz fur Aachen erarbeitet werden.

Vorgesehen im Projekt ist die Realisierung der ,Rad-Vorrang-Route Aachen 1 als
Verbindung des Stadtteils Aachen Eilendorf (15tsd Einwohner) mit dem
Hochschulerweiterungsgebiet Campus Melaten im Westen der Stadt, in dem in
verschiedenen Forschungsclustern in den nachsten Jahren insgesamt 5tsd Arbeitsplatze
entstehen sollen.

Die kurzeste Verbindung fur den Radverkehr ist 8,7 km lang und enthalt 119 Hoéhenmeter
(s. Abbildung 10). Diese Fuhrung verlauft zwischen Eilendorf und Innenstadt auf teilweise
hoch belasteten Hauptverkehrsstralien.
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Abbildung 10: Kurzeste Verbindung Eilendorf - Campus Melaten

Als beste Verbindung zwischen den beiden Punkten wird die in Abbildung 11 dargestellte
Fuhrung empfohlen, die sldlich des Stadtteils Eilendorfs Utber die in der Karte grin
dargestellte unabhangig geflhrte Vennbahnroute verlauft. Die gelben Fahnen stellen
Zwischenpunkte im Routenplaner dar, mit denen die empfohlene Abweichung von der
kurzesten Verbindung erzeugt wird. Dieser Verlauf ist 11,0 km lang. Er enthalt 13 LSA, von
denen 6 auf dem Abschnitt auf dem Grabenring (1,3 km) liegen (s.u.). 3,3 km sind heute
nicht Teil des ausgeschilderten Radnetzes: Abschnitte am Anfang und am Ende der Route,
sowie der Grabenring. Es handelt sich durchgdangig um eine Nutzung vorhandener
StraBenabschnitte mit dem Ziel einer groBtmoglichen Aufwertung fur den
Radverkehr.

Seffent

Campus
Melaten

Trambaan
(geplant)

Von-Cofll 6%

f&’ 7 / \ /)j""\ . R A Vennbahn

Abbildung 11: Geplanter Verlauf der Rad-Vorraag-Route Aachen 1

Bei Gesprachen in der AG Radverkehr und einer interfraktionellen Runde zu diesem
Forderantrag hat sich herausgestellt, dass ein Groldteil der Akteure die bestehende
Fiuhrung des Radverkehrs durch die (freigegebene) Fuligangerzone in der
SchmiedstraBe und am Fischmarkt aufgrund der AuRengastronomie fiir nicht geeignet
halt, einen durchaus erwiinschten Zuwachs im Radverkehr aufzunehmen. Hierflr
wird der heute auf Tempo 50 ausgelegte, in Teilabschnitten mit erheblichem Busverkehr
genutzte und vor einigen Jahren mit Schutzstreifen versehene Grabenring um die
Innenstadt als die bessere Losung angesehen. Eine kurzfristige Klarung seiner Funktion
und (Um-) Gestaltung im Rahmen dieses Forderantrages ist jedoch nicht machbar. Da es
sich aber um eine elementrare Frage der Radverkehrsfihrung in Aachen auch fur weitere
Vorrangrouten handelt, soll unterstitzt mit Mitteln dieses Projektantrages fur den
Grabenring ein Gutachten mit einer Planungswerkstatt durchgefuhrt werden.
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Ein wesentlicher Vorteil der Konzeption des Grabenrings als Verteilerring fur den
Radverkehr um die Innenstadt ist eine hohere Variabilitat fur weitere Vorrangrouten und
eine intuitivere Kombination von Routenéasten. In dem Zuge soll auch eine Uberpriifung
der LSA-Koordinierung vorgenommen werden.
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Abbildung 12: Radverkehrsfuhrung im Zentrum Uber Schmiedstralle

Die Fuhrung in Abbildung 12 ist 1.000 m lang, von denen 400 m Teil des Radnetzes NRW
sind. Die Fuhrung enthalt keine Lichtsignalanlage fuhrt auf 400 m Uber Kopfsteinpflaster.
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Abbildung 13: Radverkehrsfihrung im Zentrum iber Grabenring
Die in Abbildung 13 dargestellte geplante Flhrung ist 1,3 km lang, enthalt 6 LSA,
Schutzstreifen, ist asphaltiert, hat eine Fahrbahnbreite von rd. 9 m und ist derzeit eine
Hauptverkehrsstrale mit Tempo 50. Es mussen erhebliche Anpassungen stattfinden,
damit diese Fiihrung von Radfahrern in hoherem MaRe angenommen wird, als die
direkte Fuhrung durch die Innenstadt, die fir den Radverkehr mit Ziel Innenstadt
erhalten bleiben soll.

Die Projektskizze wurde im Juni 2016 dem Mobilitatsausschuss und den drei
Bezirksvertretungen vorgestellt, in denen die Route verlauft. In Eilendorf wurde sie
besonders intensiv beraten. Es wurde dabei die Bitte formuliert, die am Bezirksrathaus
endende Route bis zum Bahnhaltepunkt Eilendorf zu verlangern. Dem wird in dieser
Vorhabenbeschreibung gefolgt. Gleichzeit offenbarte sich bei der geplanten Einrichtung
von Fahrradstralen ein Erlauterungsbedarf fur eine Akzeptanz in der Bevolkerung. Aus
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diesem Grunde und der vergleichsweise Ubersichtlichen Akteurskonstellation wird
vorgesehen, in Eilendorf exemplarisch in zwei Burgerveranstaltungen Ziele und
Elemente der Radvorrangroute vorzustellen und hieraus fur andere Abschnitte zu lernen.

Die Route lasst sich bzgl. ihrer Lage im bestehenden Radverkehrsnetz und wesentlicher
Wegmarken in neun Abschnitte aufteilen (vgl. Tabelle 1). Die bevorzugte Fuhrung geht
Uber den Grabenring (6), die alternativen Abschnitte (6a und 6b) stellen die Flihrung durch
die FuRgangerzone dar.

Varianten |
FuZo Grabenring |Heutiges Netz davon moglichst FahrradstraBe
Abschnitt km |LSA km |LSA
1|Kehrbrickstr — Briickstr. 0,8 0 0,8 O|auRerhalb Radnetz 0,8|Kehrbriickstr — Briickstr.
2|MarienstralRe — Kleebachstr. 1,3 1 1,3 1|Lokales Radnetz 1,3|Marienstraf’e — Kleebachstr.
3|Abzw. Vennbahn Eilendorf — Rothe Erde 2,5 1 2,5 1|Radnetz NRW
4|Bismarckstr. - Lothringer Str. 1,7 3 1,7 3|Radnetz NRW 0,4|Beverstr.
Lothringer Str. - Wirichsbongardstr. 0,7 1 0,7 1|Radnetz NRW 0,6|Lothringer zw. Wilhelmstr. und
5 Beginn FuZo Wirichsbongardstr.
6a|Elisenbrunnen — Fischmarkt 0,4 0 - Radnetz NRW
Klappergasse — Beginenstralle — 0,6 0 - aulerhalb Radnetz |#0,6 |Klappergasse — Beginenstral3e —
6b | Templergraben Templergraben
6|Grabenring (Elisenbr. - Schinkelstr.) - 1,3 6|auRerhalb Radnetz |-
7|Schinkelstr. — Seffenter Weg 1,0 0 1,0 0O|Lokales Radnetz 0,6(Schinkelstr. + Geschw.-Scholl-Str.
8|Kopernikusstr. — Ahornstr. — Siemensstr. 1,2 1 1,2 1|auBerhalb Radnetz 1,2|Kopernikusstr. — Ahornstr. — Siemensstr.
9|Melatener Str. - Rabentalweg 0,5 0 0,5 Lokales Radnetz
Gesamt| 10,7 7 11,0 13 4,9

Tabelle 1: Abschnitte der Radvorrangroute Aachen 1

Als Elemente fur die Radvorrangroute werden insbesondere im Einzelfall gepruft:
a) Veranderte Strallenraumaufteilung/Neue Radverkehrsanlagen
b) Veranderte Vorfahrtsregelung inkl. LSA-Uberpriifung
c) Veranderter Fahrbahnbelag
d) Einrichtung einer Fahrradstralie
e) Veranderte FUhrung fur den Kfz-Verkehr
f) Reduktion der zulassigen Geschwindigkeit
g) Bodenmarkierung entlang der Route

| AP2 Umbau Rad-Vorrang-Route Aachen 1

Auf der Radvorrangroute sind 13 ortsbezogene Umbauprojekte vorgesehen. Diese sind in
Abbildung 14 dargestellt.
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Abbildung 14: Verortung der'geplanten Umbauprojekte
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In Tabelle 2 ist dargestellt, welche Projekte im Einzelnen vorgesehen sind. Wahrend es
sich bei den Punkten 1 — 13 um einen Umbau handelt, umfassen die Projekte 14-16
Markierungs- und Beschilderungsaufwand, der erst nach Klarung im Detail in den Stralzen

genau verortet werden kann.

Nr|Wo? Was? Wie?
1{Knoten Briickstr./Severinstr. Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir FG und RF 2 Baumelder
Gehwegnase

N

Querung Von-Coels-Strale

Verbesserung der Querungssitution der Von-Coels-Strafle

mit eigener RF-Furt

Anlegen Uberfahrt (durch Baumbeet)

Nullabsenkungen

Bedarfsampel Radfahrer

Markierung der Furt

w

Kleebachstralle

Fahrbahneinengung zur Geschwindigkeitsreduktion

2 Baumfelder

E=N

Vennbahnradweg

Verbreiterung zw. Zieglerstr. und Philippstralie

von 2,5 m auf 3,5 m, soweit im Einzelfall
aus Baum- und Artenschutz moglich

5(Bismarckstrafte/ Drimbornstr.

Abbau einer LSAin T30-Zone

LSA entfernen

LothringerstralRe (Oppenhoffallee -
Wilhelmstrale)

Einbeziehung in Tempo 30-Zone
Radfahrstreifen entgegen Einbahnstrale
Anlage neuer Furt fiir Radfahrer iber Wilhelmstrale

Versetzen Bordsteinkante (Nord)

Ausbau Nebenanlage (Nord); 2,50 m

Ausbau Nebenanlage (Nord); 3 m

Versetzen Bordsteinkante (Sud)

Anlegen von Leitschwellen

Entfernen Baumbeete

Versetzen Baume

Markierung Furt/Aufstellstreifen

Lothringerstrafle (WilhelmstraBe -
Harcampstrale)

Umbau + Ausweisung als Fahrradstrale

Versetzen Bordsteinkanten: 2100 m

Ausbau Nebenanlage: 2*100m

Aufpflasterung

Entfernen Baumbeete

Anlegen von Baumbeeten

8|Ubergang Harscamstrale/ Schildstrale

Umgestaltung

klare RF-Furten, Sitzbank und Griinfliche
verkleinern

9|Henger Herjotts Fott

Gerade Fiihrung (iber Parkhauszufahrt

Austausch Pflaster mit Asphaltband

10|Wirichsbongardstrale

Entfernung Kopfsteinpflaster

Austausch Pflaster mit Asphaltband

11{Schinkelstralle

Separation FG/RF; Entfernung Kopfsteinplaster

mittiges Asphaltband, Pflasterinnen (30cm),
Gehwegplatten

12|Geschwister-Scholl-Strafle

Einrichtung einer Fahrradstrale

Beschilderung+Markierung

13 Korpernikusstrale (Querverbindung
Richtung Ahornstrafle)

Schaffung einer fiir RF geeigneten Verbindung

Schotterweg asphaltieren

14|gesamte Stecke

Hervorhebung der Vorrangroute im angebauten Bereich

Bodenmarkierung

15|gesamte Stecke

Hervorhebung der Vorrangroute an Einmiindungen

Bodenpiktogramme

16]evtl. 5 km

Beschilderung Fahrradstralle

Mast und Schild aufbauen

Tabelle 2: Ubersicht der Umbauprojekte

Plane zu den einzelnen Projekten sind dem Férderantrag beigefugt, soweit wie sie bisher
angefertigt werden konnten. Alle Plane mussen vor einer Realisierung vom zustandigen
Gremium (Mobilitatsausschuss und/oder Bezirksvertretung) beschlossen werden.

Die Kosten flr alle Projektbausteine sind einzeln in der Anlage aufgefuhrt.

AP3 Fahrradparken

In der Projektskizze wurden drei Varianten zur Uberprifung vorgeschlagen: Ein
vollautomatisches Fahrradparkhaus, Lade- und Abstellmoéglichkeiten fir Fahrrader und
Pedelecs in den 18 Parkhausern sowie eine temporare Nutzung von leerstehenden
Ladenlokalen. In der besten Variante sollen 150 Abstellplatze geschaffen werden.

Far die

Innenstadt wird

im  Projektzeitraum keine Maoglichkeit

gesehen, ein
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Fahrradparkhaus zu errichten. Mdglichkeiten bestliinden hierzu an den Bahnhdfen Rothe
Erde und Westbahnhof. Nach Einschatzung der Stadt Aachen ist das Abstellproblem in der
Innenstadt drangender; dabei ist es fur die Akzeptanz sinnvoller, mehrere dezentrale
Stellen zu schaffen, als ein zentrales Parkhaus.

Im Fordervorhaben wird daher die Schaffung von je rd. 40 Abstellplatzen in vier
Parkhdusern im Stadtzentrum eingeplant, die umzaunt und mit einem elektronisch
Zugangssystem ausgestattet werden. Dieser Ansatz ist bereits im Luftreinhalteplan 2015
als Auftrag an die Verwaltung der Stadt Aachen enthalten.

Die Auswahl der Parkhauser, die Dimensionierung der Abstellanlage, die eingesetzte
Technik, die Konditionen der Flachenbereitstellung und die Konditionen fur die Vermietung
an Endnutzer sind mit den infrage kommenden PH-Betreibern in Abhangigkeit von der
Auslastung der Parkhauser und den ortlichen Madglichkeiten abzustimmen. Diese Fragen
konnten bis zum Zeitpunkt der Antragstellung nicht geklart werden.

Eine besondere Losung kann vrstl. im PH Lagerhausstralle geschaffen werden, das sich
in unmittelbarer Nahe zum Hbf Aachen befindet; hier sind bereits Fahrradabstellplatze
vorhanden, die voll ausgelastet sind. Hier konnte neben der bestehenden Zu-/Ausfahrt
eine separate Zufahrt zu einer aufen am PH aufzubauenden Fahrradabstellanlage
geschaffen werden. Kein Pkw-Stellplatz ware davon betroffen. Hier kénnten werktags
Mitarbeiter der Stadtverwaltung und am Wochenende Bahnreisende ihr Rad
einstellen.

Die in der Projektskizze benannte Idee eines betrieblichen Zuschussprogramms fir
Radabstellanlagen wird aufgrund des Hinweises zur Nicht-Forderfahigkeit nicht
weiterverfolgt.

Im Stadtteil Eilendorf wurde von der Burgerinitiative fahrradfreundliches Eilendorf im
Rahmen des stadtischen Budgets fur Abstellanlagen einen Bedarf von 50 Abstellplatzen
an Sportstatten und Schulen ermittelt, die den Rahmen des gesamtstadtischen
Programms sprengen. Daher soll zur Starkung der Aktivitaten in Eilendorf im Rahmen
dieses Fordervorhabens auch das Fahrradparken vor Ort sicherer gestaltet werden.

AP4 Dauerzihistellen Radverkehr

Daten zum Radverkehr liegen in Aachen bisher aus Modal-Split-Erhebungen und aus
Knotenpunktzahlungen vor.

In der Modal-Split-Erhebung von 2011 lag der Anteil des Radverkehrs an allen Wegen bei
11 %. Stadt und StadteRegion Aachen beteiligen sich mit einer Aufstockung an der
laufenden Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland“ und beabsichtigen, dies in Zukunft
standardmafig durchzufuhren, um den Anteil des Radverkehrs im gesamten Gebiet zu
beobachten.

In Knotenpunktzahlungen mit dem System MioVision werden Kraftfahrzeuge und
Zweirader ermittelt. Diese Daten sind ein Kriterium flr die Entscheidung Uber die
Einrichtung einer Fahrradstrale. Sie mussten vrstl. erganzt werden um den Fuverkehr
um das Kriterium der ,vorherrschenden Verkehrsart gemafl VwV StVO prufen zu kdnnen.

Im Mai 2016 wurde zum zweiten Mal eine Zahlung an allen Querschnitten vorgenommen,
bei denen Radverkehr in den Alleenring einfahren oder ausfahren kann. Sie hatte die
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Ermittlung des Pedelec-Anteils zum Ziel und kam auf einen Anteil von 3,5 %
Elektrofahrradern an einem Werktag. Gleichzeitig liegt fur einen Stichtag die Verteilung
der Radverkehrsstrome Uber 8 Tagesstunden vor. An 6 der 24 Querschnitte wurden dabei
mehr als 1000 Rader gezahilt.

Ubersicht Zweiradbelastung - Kordon-Erhebung - 2016
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Abbildung 15: Ubersicht der Querschnittsbelastungen fiir die Vorrangroute

Die bisherigen Instrumente haben alle den Mangel, dass sie nur einen Kkurzen
Zeitausschnitt zeigen und die gemessenen Werte einer unbekannten Spannweite
unterliegen. Der Vergleich zweier Messungen im Abstand von mehreren Jahren an
der gleichen Stelle liefert keine zuverlassige Aussage dariuber, ob und in welcher
GroRenordnung ein Wachstum des Radverkehrs stattgefunden hat.

Um diesen Mangel zu beheben will die Stadt Aachen Dauerzahlstellen fur den Radverkehr
etablieren. Auch diese Malinahme ist im Luftreinhalteplan 2015 benannt; wie bei anderen
Malnahmen des Planes auch, ist eine Umsetzung ohne Fordermittel nicht realisierbar.

Entlang der Route sollen insgesamt 8 Dauerzahlstellen fur den Radverkehr in Aachen
geschaffen werden. Sie begriinden sich wie folgt:
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Dauerzahlstellen Radverkehr

Nr. Name genauere Lage Sinn
1 Marienstralte Querung Von-Coels-Str.  Radverkehr in Eilendorf
2 Vennbahntrasse  Stadteinwérts hinter touristische und
Abzw. Kleebachstr. Alltagsnutzung Vennbahn
3 Bismarckstr. Ecke Schlossstr. Eignung als
Fahrradstrale im
Frankenberger Viertel

4 Harscampstr. Uberfahrt zur Schildstr.  Ubergang Lothringer
StralRe / Innenstadt

5 Schmiedstr. Nutzung der FuZo im
Vergleich Grabenring

6 Grabenring Karlsgraben Entwicklung der
Verteilerfunktion

7 Schinkelstr. zentrale Radachse im
Hochschulgebiet

8 Melatener StralRe  zw. Briicke und touristische und

Briicke Campus-Boulevard Alltagsnutzung Trambaan

Tabelle 3: Lage und Sinn der geplanten Dauerzahistellen im Radverkehr

Die Lage der Dauerzahlstellen ist in Abbildung 16 dargestellt.

RVRAC1: AP4
Geplante Lage der Dauerzihistellen Radverkehr
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Abbildung 16: Geplante Lage der Dauerzahistellen

Die in der Projektskizze benannte Aufstellung eines ,Fahrradbarometers® steht in der
Gefahr, offentlich sehr stark umstritten zu sein. Der Nutzen seiner positiven Wirkung ist
nicht klar. Daher wird in Abstimmung mit einer interfraktionellen Runde darauf verzichtet,
ein Display in das Vorhaben zu integrieren. Die Daten dieser und zukunftiger Zahlstellen
sollen tagesaktuell auf einem Bedienplatz der Stadtverwaltung auflaufen und
ausgewertet werden, um hieraus die Stadtgesellschaft und die Politik zu informieren. Die
Daten werden Teil des Lageberichtes in der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt
Aachen. Es wird gepruft, in welcher Form die Daten im Open-Data-Portal der Stadt
Aachen bereitgestellt werden kdnnen.
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AP 5 Unterstiitzende MaBnahmen

Der Aachener Verkehrsverbund (AVV) und die Aachener Strallenbahn und
Energieversorgungs AG (ASEAG) haben sich bereiterklart, im Rahmen des Vorhabens flr
max. 100 Interessierte ein ,Schlecht-Wetter-Ticket® flur multimodale Radfahrer
anzubieten. Das Ticket soll 12 Monate gelten und 45 Fahrten zum Preis von 2,22 €/Fahrt
beinhalten. Das ist eine Vergunstigung von 11 % gegeniiber einem 4-Fahrten-Ticket
bzw. 16 % im Vergleich zu einer Einzelfahrkarte. Dies rechtfertigt sich mit dem Vorteil des
Verkehrsunternehmens bei der Einsparung von Verkaufsvorgangen und der Moglichkeit,
mit Gelegenheitskunden in direktem e-mail-Kontakt zu stehen. Die Buchung des Schlecht-
Wetter-Tickets soll Uber eine elektronische Plattform abgewickelt werden. Dazu kann die
Plattform ,avvmulticonncet® genutzt werden, die dazu modifiziert werden musste.

Dieses Ticket ermdglicht es, dass sich Menschen fir die Wintermonate einzelne
Monatskarten kaufen, und sie fur die anderen Monate ein Ticket haben, das ihnen eine
Alternative flir schlechtes Wetter bietet. Die verkehrlichen und finanziellen Effekte des
Tickets sollen ermittelt werden, um klaren, ob und zu welchen Konditionen das Ticket
dauerhaft angeboten werden kann.

Damit das Vorhaben seine verkehrlichen Ziele erreichen kann, ist eine intensive
Offentlichkeitarbeit zwingend. Diese soll auf mehreren Kanalen verschiedene Zielgruppen
(Autofahrer, Anwohner, Radfahrer, allgemeine Offentlichkeit) erreichen. Dazu werden
folgende Bausteine eingesetzt:

o Eine Plakatkampagne, die zu drei Zeitpunkten mit verschiedenen Motiven auf
Stadtinformationsanlagen im Stralenraum insbesondere entlang der Route
aufmerksam machen soll auf den neuen Ansatz Radvorrangrouten.

e Entwurf und Verteilung von Flyern zu FahrradstraBen und Radvorrangrouten
entlang der Strecke (Auflage 20tsd Exemplare), um die Anwohner uber
Hintergriinde und Umfang der Umbauarbeiten zu informieren

e Entwurf und Verbreitung einer Sonderausgabe des stadtischen Formates
.Stadtseiten” (4seitige Zeitungsbeilage) die der lokalen frei verteilten Werbezeitung
SuperSonntag beigelegt wird (Auflage 120tsd) und alle Haushalte in Aachen
erreicht.

Videos auf YouTube, die das Fahrgeflihl entlang der Strecke verdeutlichen

e Begleitende Kommunikation und Dialogmdglichkeit Gber die social-media-Kanale
(facebook, twitter) der Stadt Aachen verbunden mit den klassischen Formen der
Pressearbeit

Im Rahmen der Uberarbeitung des stadtischen Birgerportals ist fir 2017 beabsichtigt,
eine ,Meldeplattform Mobilitat“ einzurichten, mit der eine einfache, nach Themen
vorstrukturierte Beschwerdemeldung mdoglich ist. Die Meldungen sollen dabei je nach
Thema direkt bei den zustandigen Sachbearbeitern landen und diese bei der
Beantwortung der Fragen in héherem Maflle als in der Vergangenheit vom System
unterstitzt werden. Diese Plattform bringt die Stadt Aachen als Eigenmittel in das
Vorhaben ein. Hierfiir werden daher (in Anderung zur Projektskizze) keine Fordermittel
beantragt.

Das Potenzial von Lastenradern soll mit zwei weiteren Leih-Lastenradern fur Stadtviertel
aufgezeigt werden. Einerseits in Eilendorf und zum zweiten im Frankenberger Viertel.
Zusammen mit den Nutzern sollen Ausleihkonditionen erprobt werden. Dazu sieht Velocity
an allen sechs im Projekt aufgebauten Stationen (s. AP6) Lade- und Abstellplatze vor, um
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im Erfolgsfall eine Ausweitung dieses Angebotes leicht vornehmen zu kénnen. Zudem
erweitern sie ihre App um Leihvorgange von Lastenradern.

APG6 Pedelec-Verleihstationen

Entlang der Rad-Vorrang-Route entstehen
durch ,velocity“ 6 neue vollautomatische
Pedelec-Verleihstationen. Es wurde sich
um die zweite Stufe eines Netzes von 100
Stationen handeln, die bis zum Jahr 2021
errichtet werden sollen.

Die Begriundung und Erlauterung fur diese
Stationen ist im Forderantrag von velocity
Aachen dargelegt.

Abbildung 17: Velocity-Station Bf West kurz vor der
Er6ffnung im Frihjahr 2016

4. Modellhaftigkeit des Ansatzes

Aachen verflugt aufgrund seiner Topografie nicht Uber eine Fahrradtradition und keine
,naturliche Fahrradfreundlichkeit”, sondern muss viele Anstrengungen unternehmen, um
das Radfahren attraktiv zu machen und seinen Anteil am Verkehr nennenswert zu
steigern. Dies hat einen hohen volkswirtschaftlichen Nutzen, da Fahrradverkehr deutlich
kostengunstiger ist als 6ffentlicher Personennahverkehr und Autoverkehr.

Die Stadt Aachen ist eine von ganz wenigen deutschen Stadten, die 2012 im CIVITAS-
Programm der EU aufgenommen worden sind. Von 2012 bis November 2016 leitete
Aachen ein europaisches Konsortium zu nachhaltiger Mobilitat. Nachhaltige
Verkehrsentwicklungsplanung (,SUMP®), saubere elektrische Stadtfahrzeuge (Pkw, Busse,
Pedelecs), vernetze Mobilitdtsangebote und ein aktiver Dialog u.a. Uber den Facebook-
Kanal ,aachen clever mobil® stellen zentrale Eckpfeiler einer Transformation zu
ressourcen- und klimaschiitzender Mobilitat dar.

Von Anfang an hatte das Pedelec bei der Férderung der Elektromobilitdt in Aachen einen
zentralen Platz und wird diesen in den nachsten Jahren noch ausbauen. Daneben ist
Aachen auch auf europaischer Ebene eine Modellstadt flr ein ganz breites Spektrum fur
lokal emissionsfreie Mobilitat. Die RWTH-Entwicklung ,,streetscooter* wurde von der
Post Ubernommen und ist Garant fur eine lokal emissionsfreie Umstellung des
Fuhrparks bei Deutschlands wichtigstem Zusteller. Daneben fordert die Stadt Aachen
seit 2013 den Pedelec-Lastenrad-Lieferdienst CLAC und hat in 2016 das Projekt KARL —
freies Ocher Lastenrad finanziell unterstiitzt.

Mit velocity besteht aus dem gleichen Umfeld wie streetscooter (Prof. Achim Kampker) seit
drei Jahre eine studentische Initiative, die 2016 ein nahezu komplett selbst entwickeltes
vollautomatisches Pedelec-Verleihsystem an den Start bringt. Rader, Stationen und eine
App sind Eigenentwicklungen. Von Anfang an wurde grof3er Wert auf einen tragfahigen
Businessplan gelegt. Das System kann durch diese Projektférderung schneller eine
flachendeckendere Verbreitung erhalten.
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Aachen wird im Landeswettbewerb NRW zu Schnellradwegen gefordert und gehort damit
zu den Pionierstadten bei dem Thema in NRW. Innerstadtische Rad-Vorrang-Routen
werden derzeit in mehreren deutschen Stadten umgesetzt. Der politische
Handlungsauftrag dazu ist durch den Luftreinhalteplan in Aachen im Jahr 2015 erfolgt.

Mit der Idee eines Schlecht-Wetter-Tickets kdnnte eine flr Radfahrer attraktive Losung
umgesetzt werden, fur die Wintermonate Monatskarte zu kaufen und im Sommer bei
schlechtem Wetter auf den Bus umzusteigen, statt mit dem Auto zu fahren. Entspricht
dieses Ticket den Bedurfnissen heutiger Autofahrer, so wirde es diesen erleichtert, auf
einen privaten Pkw verzichten zu konnen und nur den verbleibenden Teil von Fahrten
durch CarSharing mit dem Auto abzuwickeln.

2011 hat sich auf Initiative der Stadt Aachen eine Gruppe von Einwohnern in Eilendorf
gebildet, die Aktionen zur Férderung des Radfahrens durchfilhren méchte. Ein eigener
Plan fur Freizeitrouten rund um Eilendorf wurde bereits im Jahr 2015 erarbeitet. U.a. durch
Beschaffung eines weiteren Leih-Lastenrades soll das Thema alternativer
Transportmoglichkeiten starker ins Bewusstsein der Eilendorfer gebracht werden. Aus
diesem Grund soll in diesem Stadtteil im Osten der Stadt Aachen die Planung der ersten
Rad-Vorrang-Route gemeinsam mit den Burgern und der Bezirksvertretung starten.

Lésungen fur sichere Fahrrad-Stellplatze in bestehenden 6ffentlichen Parkhausern sind in
Deutschland bisher selten zu finden. Hiervon wirden Bewohner, Besucher und
Beschaftigte in der Innenstadt profitieren, die hochwertige Rader diebstahlsicher und
trocken abstellen wollen.

5. Ziele, Indikatoren und Wirkungen

Durch die Nutzung von Pedelecs und die Ausweisung als Fahrradstralle steigt die
Geschwindigkeit von ca. 15 km/h auf ca. 20 km/h. Dadurch sinkt die Reisezeit zwischen
dem Rathaus Eilendorf im Osten der Stadt und dem Campus-Boulevard im Westen der
Stadt auf den 11 km von 44 auf 32 Minuten.

An den 6 Pedelec-Verleihstationen sollen pro Tag im Mittel 125 Verleihvorgange
stattfinden, das sind im Jahr rd. 46.000 Ausleihen.

Der Anteil der Pedelecs auf der Vorrangroute soll an Werktagen um 20 % hdher liegen, als
auf anderen StralRen, die im Rahmen der jahrlichen Pedelec-Zahlungen erfasst werden.

Bodenmarkierungen und Beschilderung auf den Fahrradstral’en sollen dazu flhren, dass
sich Radfahrer sicherer fihlen. Dies wird mit Vorher-Nachher-Befragungen der Radfahrer
evaluiert.

Die Erlés- und Umstiegseffekte zum Schlecht-Wetter-Ticket sollen mit 100 Probanden
evaluiert werden.

Der gestiegene Komfort soll dazu fuhren, dass 12 Monate nach Umsetzung der Route
mind. 25 % mehr Radverkehr auf den Fahrradstrallen unterwegs sind (Bsp.
BismarckstralRe von 1.000/d auf 1.250/d). Die Menge soll Uber Dauerzahlstellen ermittelt
werden; das Verhdltnis zum Kfz Uber das in der Stadt Aachen vorhandene Video-
Analysesystem ,MioVision“. Die Dauerzahlstellen sollen dazu dienen, Veranderungen in
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der Fahrradnutzung Uber mehrere Jahre systematisch zu erfassen und zufallige
Schwankungen an einmaligen Zahltagen eliminieren.

In der Nachher-Befragung wird ermittelt, wie viele Personen vor Umsetzung der Vorrang-
Route, andere Routen oder andere Verkehrsmittel gewahlt haben. Aus dem Anteil der
Umsteiger, ihrer Wegeweite und weiterer ersetzter Fahrten wird ein tatsachlicher CO2-
Effekt der Malnahme berechnet.

Es wird abgeschatzt, dass es im Zuge der Malinhahme gelingen kann, mind. 100 Personen
zum Umstieg vom Pkw auf das Pedelec auf die Vorrangroute zu bewegen. Bei einer
mittleren Entfernung von 5 km ergeben sich damit je Umsteiger mind. 2.200 km pro Jahr.
Bezogen auf eine mittlere CO2-Emission von Pkw von 150 g/km konnten bei 100
Umsteigern 33 t CO2/a eingespart werden.

6. Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung

Die Entwicklung des Vorrangnetzes und die MalRnahmen entlang der 1. Rad-Vorrang-
Route soll unter Beteiligung von Verbanden und interessierten Radfahren in Vor-Ort-
Terminen und Befahrungen stattfinden. Er wurde im Internet dokumentiert und auf
Facebook diskutiert. Abschliel3end wird das Netz der Politik zum Beschluss vorgelegt.

Zu Umsetzungsmallnahmen entlang der Route werden Birgerinformationen und Online-
Beteiligungsmaoglichkeiten durchgefuhrt und die MalRnahmen anschl. der Politik zum
Beschluss vorgelegt.

Die Haushalte im Umfeld der neuen velocity-Stationen erhalten Schnupperangebote fir
den Einstieg in das Verleihsystem. An den Stationen werden kleinere Einweihungsfeiern
mit Infostanden durchgefuhrt, die bis zu zwei Mal wiederholt werden.

Fir den Umstieg vom Pkw auf das Pedelec und ggf. in Kombination mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln werden 100 Burger gesucht, die zu ihren Erfahrungen und zum Vorher-
Nachher-Verhalten befragt werden. Diese Schilderungen werden fir die
Offentlichkeitsarbeit genutzt.

Die anderen geplanten MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit sind unter AP 5 (S. 19)
dargelegt.
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7. MaBnahmen- und Umsetzungsplan

Finanziibersicht gesamt

Nr|konsumtive Arbeitspakete Kosten [€]
2017 2018 gesamt
1|Planung Rad-Vorrang-Netz 33.000 5.000 38.000
5|Begleitmalinahmen 37.000 63.000{  100.000
Gesamt konsumtiv 70.000 68.000( 138.000
Forderung (70 %) 49.000 47.600 96.600
Eigenanteil (30 %) 21.000 20.400 41.400
Nr|investive Arbeitspakete Kosten [€]
2017 2018 gesamt
2|Umbau Rad-Vorrang-Route 1 367.980| 858.620| 1.226.600
3|Fahrradparken 67.000 24.000 91.000
4|Dauerzahlstellen Radverkehr 32.000 32.000 64.000
Gesamt investiv| 466.980] 914.620| 1.381.600
Forderung (70 %)| 326.886] 640.234| 967.120
Eigenanteil (30 %)| 140.094| 274.386] 414.480
Kosten [€]
2017 2018 gesamt
Gesamtvolumen| 536.980| 982.620| 1.519.600
Forderung (70 %)| 375.886| 687.834| 1.063.720
Eigenanteil Stadt Aachen (30 %)| 161.094| 294.786] 455.880

Tabelle 4: AP- und Kostenibersicht der Bestandteile der Stadt Aachen

Die Kosten der funf Arbeitspakete der Stadt Aachen sind im Einzelnen aufgeschlusselt in
einer separaten Anlage. Die Kostenubersicht des Arbeitspaketes 6 Pedelec-
Verleihstationen findet sich in einem separaten Foérderantrag von velocity.
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8. Zeitplan

AP

2017

2018

1.1
1.2
1.3
14
1.5

1 Rad-Vorrang-Netz

Expertenworkshops zu Vorrangroutennetz + Fahrradstralen
"Biirgerwerkstatt \/orrangroute Eilendorf"

Gutachten Grabenring mit Planungswerkstatt

Masterarbeit B. Weiser: Entwurf Radvorrangnetz Aachen
Projektkoordinierung FB 61/300

1234567891011 12
X X
X
X X X X X X
X X X
XX XXX XXXXX X X

1234567891011 12

XXXXXXXXXX X X

2.1
22
23
24
25
26
27
28
29
210
2.11
212
2.13
214
.15
.16

Bau der Radvorrangroute Aachen 1

Knoten Briickstr./Severinstrate

Querung Von-Coels-Stralke

Kleebachstralte

Vennbahnradweg

LSA-Abbau Bismarckstrae/ Drimbornstr.
Lothringerstrale (Oppenhoffallee - Wilhelmstrale)
LothringerstraBe (WilhelmstraBe — Harscampstrale)
Ubergang HarscampstraRe/ Schildstrale

Henger Herjotts Fott

Wirichsbongardstralle

Schinkelstralte

Geschwister-Scholl-Stralle

KorpernikusstraRRe (Querverbindung Ahornstrafie)
Hervorhebung der Vorrangroute entlang der Trasse
Hervorhebung der Vorrangroute an Einmiindungen
Beschilderung Fahrradstrale

1234567891011 12
X
X
X

1234567891011 12

AP

2017

2018

3
3.1
32
3.3

Fahrradparken

Fahrradkafige in 4 Parkhausern

Zuwegung PH Lagerhausstrafie (70 m), Asphalt, Planum
60 Fahrradbligel in Eilendorf an Freizeitanlagen + Schulen

1234567891011 12
12

X X

X X X

1234567891011 12
34

4
4.1

Dauerzéhistellen Radverkehr
9 Zahlstellen It. Vorkalkulation EcoCounter + Planskizze

1234567891011 12
5

12345678910 11 12
4

5
5.1
52
5.3
5,4
55
5.6
57

BegleitmaRnahmen

Evaluation Verkehrs- und Finanzeffekte ,Schlecht-Wetter-Ticket*
Sonderaufwand Abwicklung Pilotvorhaben Schlecht-Wetter-Ticket
Flyer Radvorrangroute + Fahrradstrale

Sonderausgabe Stadtseiten fiir alle Haushalte

3 Plakatkampagnen zum Radverkehr

Meldeplattform Mobilitat

2 Lastenrader (Neumarkt, Eilendorf)

1234567891011 12
X X
X X

X X X

1234567891011 12
X X

x X

N X
w

Tabelle 5: Zeitplan

Anlage 1:
Beschreibung des Antragstellers und des Partners velocity
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Anlage 1a: Beschreibung der Stadt Aachen

Die Stadt Aachen ist eine auf Tradition aufbauende Wissenschaftsstadt mit 250tsd
Einwohnern. An den vier Hochschulen sind 50tsd Studierende eingeschrieben. Die
mittelalterlichen Stadtmauern sind heute die Verteilerringe im Verkehrsnetz. Sie umfahren
die historische Innenstadt. mit dem Aachener Dom als erstem deutschen Weltkulturerbe
und dem umgebenden ,Pfalzbezirk”. Aachen ist selbstandiger Teil der StadteRegion
Aachen mit insgesamt 540tsd Einwohnern und grenzt als westlichste Grolistadt
Deutschlands an Belgien und ans ,Fahrradland” Niederlande.

Aachen ist seit den 90er Jahren eine Vorreiterstadt fur Klimaschutz. 2015 wurde Aachen
zum zweiten Mal in Folge mit dem ,european energy award® in Gold ausgezeichnet.

Der Radverkehr in Aachen wird seit 1989 systematisch verbessert. Seit 1995 ist Aachen in
der Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V. (AGFS). 2007 wurde ein ,MaRnahmenplan Radverkehr* verabschiedet.
Derzeit verfiUgt Aachen Uber rund 330 km an Radwegen, Radfahrstreifen und
freigegebenen Wegen. Die Aktivitaten sind zu sehen unter www.aachen.de/fahrrad.
Aachen liegt am Vennbahn-Radweg, der 2016 vom ADFC in die TOP 10 der Radfernwege
in Deutschland gewahlt wurde.

Seit 2011 lauft ein Prozess zur Neuaufstellung der Verkehrsentwicklungsplanung. Der
Prozess ist dokumentiert unter www.aachen.de/vep

Seit 2012 koordiniert die Stadt Aachen im EU-Programm ,CIVITAS* das
stadteubergreifende Projekt “DYN@MO® zur Férderung nachhaltiger Mobilitat in Stadten.
(www.aachen.de/civitas). Dabei ist die Elektromobilitdt ein besonderer Schwerpunkt.
Aachen war im Marz 2016 Ausrichterstadt der 3. Konferenz ,Elektromobilitat vor Ort“ des
Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur. www.emobil-aachen.de. Die
Stadt Aachen unterstutzt den Trend zu Pedelecs mit vielen MaRnahmen. Auf dem Feld des
betrieblichen Mobilitats-managements ist Aachen Vorreiter als ,Modellregion® bei ,effizient
mobil“ und Partnerregion im aktuellen Programm ,Mobil.Pro.Fit".

2014 hat die Stadt Aachen ,velocity® (s.u.) mit dem Aufbau eines flachendeckenden
Pedelec-Verleihsystems offentlich betraut und einen Grindungszuschuss in Hoéhe von
305tsd Euro gewahrt.

Im Fahrradklimatest 2014 des ADFC belegte Aachen (235 Teilnehmer) in NRW bei 15
Grof3stadten in der Wertung Platz 4. Im Bundesvergleich lag Aachen auf Platz 16 von 39
bewerteten Grof3stadten. Der Radverkehrsanteil in Aachen lag 2011 bei 11 %. Dabei
fahren 34 % der Aachener mehrmals in der Woche Fahrrad.

Das ,Projekt Rad-Vorrang-Route Aachen 1 wirde betreut von
Uwe Miiller, Abteilungsleiter Verkehrsplanung und Verkehrsmanagement

Dr. Armin Langweg, Leiter Verkehrsentwicklungsplanung Aachen
Gaby Mans, Leiterin Fachkommission Radverkehr
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Anlage 1b: Beschreibung der Velocity Aachen uG

Die Velocity Aachen UG (haftungsbeschrankt) ist ein in Aachen ansassiges Unternehmen
mit dem Ziel, ein flachendeckendes Pedelec-Verleihsystem mit insgesamt 1000 Pedelecs
an 100 Stationen innerhalb der Stadt Aachen zu installieren (Pedelec: Fahrrad mit
elektrischer Tretunterstitzung). Die Etablierung eines intermodalen Mobilitatskonzeptes
und die Sensibilisierung der Bevolkerung fur die breiten Mdglichkeiten der Elektromobilitat
stehen dabei im Fokus. Durch die Entwicklung und den Betrieb eines innovativen Pedelec-
Verleihsystems  bietet Velocity eine Ergédnzung zu bisher angebotenen
Mobilitatsdienstleistungen und greift dabei den Trend von Sharing-Konzepten auf. Dazu
gehort bspw. der modulare Aufbau der Stationen, um das System an den Bedarf der
Nutzer dynamisch anpassen zu kénnen. Mithilfe von neuartigen Dienstleistungen soll der
Komfort fur den Nutzer dabei weiter vergrofliert werden. Eine Smartphone-Applikation mit
der Moglichkeit zur intermodalen Routenplanung stellt in diesem Kontext einen wichtigen
Baustein dar.

Sowohl das Pedelec als auch die Ladestation werden innerhalb Aachen in enger
Zusammenarbeit mit Hochschule und Industrie entwickelt. Dabei ist neben mehreren
Instituten der RWTH Aachen auch die Fachhochschule Aachen beteiligt. Mit der
StreetScooter GmbH steht der Velocity ein kompetenter Partner in der Umsetzung von
Projekten aus dem Bereich der Elektromobilitat zur Seite. Die Velocity Aachen UG unter
der Leitung von Dennis Brinckmann und Tobias Meurer wird ehrenamtlich von Studenten
unterstltzt, die die Leidenschaft fir ein flexibles und komfortables Mobilitdtskonzept teilen
und die Zukunft der Mobilitat mitgestalten mochten.

Erster Ansprechpartner fur das Projekt Rad-Vorrang-Route Aachen 1 ist

Dennis Brinckmann brinckmann@velocity-aachen.de .
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