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Liebe Biirgerinnen und Biirger,
liebe Sportbegeisterte,

mit dem Masterplan Sportpark Soers legen wir mehr als eine
stadtebauliche Idee vor.

Getrieben von dem festen Wunsch, erlebbare und im wahrs-
ten Sinne des Wortes bewegende Stadtgestaltung zu betrei-
ben, ist ein Konzept entstanden, welches den Bediirfnissen
der Menschen in Stadt und Region nach Bewegung, sozialer
Begegnung, Gesundheitsférderung, Teilhabe, sportlichem
Wettbewerb, nach Freizeitvergniigen und SpaB nachkommt.
Sie alle — ob als Mitglied eines Vereins oder vereinsunge-
bunden - stehen mitsamt des Grundbediirfnisses nach
Bewegung und sportlicher Betatigung im Mittelpunkt dieses
Masterplans. Ob als aktive Sportler*innen oder interessierte,
im besten Fall begeisterte Zuschauer*innen, tragen Sie alle
dazu bei, den Sportpark zu einem belebten und attraktiven
Ort der Begegnung und des Miteinanders zu entwickeln,

der allen zuganglich sein und eine hohe Aufenthaltsqualitat
bieten wird. Das alles braucht Flache, Infrastruktur sowie ge-
eignete rechtliche und wirtschaftliche Rahmenbedingungen.

Der vorliegende Masterplan zeigt auf, wie es gelingen
konnte, die unterschiedlichen Interessen von Sporttreiben-
den, Vereinen, Sportinteressierten und Anwohner*innen
miteinander in Einklang zu bringen und einer von allen
getragenen Losung zuzufiihren. Er soll und kann keinerlei
konkrete Versprechungen machen, denn die finalen Ent-
scheidungen bleiben den weiteren politischen Beratungen,
der Finanzbereitschaft der beteiligten Akteure und dem
tatséchlich und rechtlich Leistbaren vorbehalten. Gleichwohl
ist der Masterplan mehr als eine raumliche Vision. Er ist eine
realitatsnahe Grundlage, auf deren Basis die weitere Arbeit
lohnt. Dazu haben alle Beteiligten mit groBer Tatkraft durch
einen kooperativen, flexiblen und stets konsensorientierten
Austausch beigetragen. Dafiir bedanke ich mich als Sportde-
zernent herzlich.

Ich freue mich auf die weitere Entwicklung und die schritt-
weise Umsetzung der im Masterplan beschriebenen Ermdgli-
chungsoptionen.

Mit sportlichen GriiBen
Dr. Markus Kremer
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Das Gesamtprojekt

Zwischen Krefelder StraBe als nordliche Eingangsachse in
Richtung Innenstadt und dem Landschaftsraum der Soers
bildet der Sportpark Soers aufgrund seiner sportgeschichtli-
chen Vergangenheit und Gegenwart einen identitatsstiften-
den Bereich fiir viele Aachener*innen. Auch weit iiber die
Grenzen der Stadt hinaus liben die dortigen Sportveranstal-
tungen eine hohe Anziehungskraft aus. Aufbauend auf den
bereits bestehenden baulichen Strukturen des Vereins- und
Profisports bieten die Flachen bereits heute Potentiale, die
es weiter auszubauen gilt.

Aktuell kann der Sportpark seine Méglichkeiten in Bezug
auf die Deckung der Bedarfe von Aktivitatsflachen und
Verweilmaoglichkeiten fiir die gesamtstadtische Bevélkerung
nicht ausschopfen. Die Griinde hierfir liegen teils in der
vorhandenen raumlichen Struktur des Gebietes, teils in der
fehlenden Verbindung zum Rest der Stadt. Auch die nicht
oder nur bedingt existierenden Mdglichkeiten zur Ausiibung
informeller und nicht vereinsgebundener Sportarten kénnen
als Ursache fiir den isolierten Status herangezogen werden.

Die Stadt Aachen hat daher im Jahr 2022 beschlossen, einen
stadtebaulichen Masterplan als raumliche Antwort fiir eine
langfristige Attraktivitatssteigerung des Sportparks zu
erarbeiten. Hierfiir wurden im Februar 2023 Karres en Brands
(Hilversum, Niederlande) beauftragt. Bei Mobilitats- und
Larmthemen wird das Biiro unterstiitzt durch PGT Umwelt
und Verkehr (Hannover).

Mit dem Erwerb der Flache des ehemaligen Polizeiprasi-
diums an der Hubert-Wienen-StraBe sowie der Flache des
Eisenbahnvermégensamtes am Soerser Weg ergibt sich fiir
die Stadt Aachen die Chance, einer umfassenden Neustruk-
turierung des Sportpark Soers. Ziel ist es, Spitzensport und
Breitensport jeweils in herausragender Weise zu fordern.
Insbesondere stehen der Neubau einer stadtischen Multi-
funktionssporthalle (geeignet fiir bundesligataugliche und
internationale Ballsportspiele) sowie einer Reitsporthalle fiir

den Aachen-Laurensberger Rennverein e.V. (ALRV) im Fokus.
Aachens Biirger*innen sollen diesen Bereich als einen festen
Bestandteil ihrer Stadt Wahrnehmen, in dem sich jede*r
gerne aufhalt. Ein Ort der Begegnung. Ein Sportpark fiir Alle,
der Raum fiir Aktivitaten verschiedenster Art bietet. Eine
gute Erreichbarkeit durch zukunftsfahige Mobilitatsangebo-
te innerhalb des Stadtgebiets aber auch von auBerhalb, soll
der Umsetzung dieser Bestrebungen einen Rahmen geben.
Mit den angestrebten Zielen sind konkrete Veranderungen
im privaten und 6ffentlichen Raum innerhalb des Plangebie-
tes verbunden. Freiflachen und Gebaude sollen als Teile von
zukunftsorientierten Konzepten so entwickelt werden, dass
sie flir heutige und kiinftige Generationen attraktive AuBen-
und Innenflachen fiir die Auslibung sportlicher Aktivitaten
auf unterschiedlichen Niveaus gewahrleisten. Neben dem
Thema Neubau werden die Themenfelder der Umnutzung
und Umgestaltung des Existierenden eine wichtige Rolle
spielen. Dabei sollen Sportinfrastrukturen von iiberregiona-
ler Strahlkraft entstehen und zugleich Orte des Aufenthalts
geschaffen werden, mit denen sich die Aachener Stadtgesell-
schaft identifiziert.

Der Sportpark Soers soll sozial, 6kologisch und 6konomisch
fur die Zukunft funktionsfahig bleiben. Die Aspekte der Mul-
tifunktionalitat, der Flexibilitat und der Reaktionsfahigkeit
auf sich andernde Umstéande stellen wichtige Grundgedan-
ken der Entwicklungsstrategie dar.

Viele parallel laufende Prozesse machen die Entwicklung des
Sportpark Soers zu einem komplexen GroBprojekt, welches
in mehreren Phasen entwickelt wird. Ein GroBteil der Flachen
ist heute bereits mit Events verkniipft, die das Sportpro-

fil der Stadt Aachen pragen und von den ortsanséssigen
Vereinen haupt- wie ehrenamtlich getragen werden. Die
Einbindung der ortsansassigen sowie ansonsten relevanter
Akteur*innen ist daher kontinuierlich von groBer Bedeutung.
Der Abschlussbericht legt den Fokus auf die Darstellung und
Vermittlung des stadtebaulichen Gesamtkonzepts in der
MaBstabsebene eines Masterplans.



Betrachtungsraum

| 1 |Sportpark Soers (ca. 52 ha)
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Analyse
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1100,5 Arena / Eissporthalle
2 Tivoli Stadion
3 Parkhaus Tivoli + 2 KuRa Trainingsplatze
4 ADTV Tanzschule

17 5 Reitstadion
6 Stallungen
7 Deutsche Bank Stadion
8 Albert-Vahle-Halle
9 Vereinsgebdude AHC / EHC
10 PTSV
11 ehemaliges Polizeiprasidium
12 Krefelder StraBe
13 Soerser Weg
14 Landschaftsschutzgebiet Soers
15 Trianel
16 Biirogebéude (privat)
17 Entwicklungsflache
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Gesamtkonzept

Legende
mmmn- Projektgebietsgrenze
Grundstiicksgrenzen
Suchgebiet Neue Stélle

Entwicklungsraum (Priifstandort)

") Fussballplatz (Training und Ligaspiel, bereits im Bau
co-finanziert durch Landesmittel zur Férderung

des Frauensports)
2 Fussballplatz (Training und Ligaspiel)
3 Fussballtrainingsplatze (aktuell fiir den Jugendsport
> bautechnische Ertiichtigung und Nutzung durch

alle Altersgruppen)

12



Vertiefungsbereich






Lupe Nord (Areal des ehemaligen Polizeiprdsidiums):
Blick von Siiden — Stddtebauliche Vision fiir das Ensemble
aus Multifunktionssporthalle, Reithalle und Vorplatz

15



Teil 1: Zwischenbericht 2023

Der Masterplan Sportpark Soers wurde in zwei Stufen
entwickelt. Der Planungsprozess begann im Februar 2023
mit einer ausfihrlichen Bestandsermittlung und Analyse der
Ist-Situation des Sportparkareals. Erkenntnisse aus vorange-
gangenen Planungen (insbesondere der Rahmenplanung aus
dem Jahr 2006 und deren Fortschreibung von 2016) wurden
im Prozess aufgegriffen und beriicksichtigt.

Wesentlicher Bestandteil der Analysephase waren zahlreiche
(Einzel)Gesprache mit den ortsansdssigen Sportvereinen,
dem Stadtsportbund und den unterschiedlichen Fachbe-
reichen der Stadtverwaltung. Die Offentlichkeit wurde im

Rahmen eines Biirger*innendialogs in den Prozess integriert.

Darauf aufbauend ermittelte und schérfte das Planungsteam
die Bedarfe, Zielsetzungen, auch die Interessenkonflikte der
weiteren Entwicklung und fasste die gewonnenen Erkennt-
nisse in einem Grobkonzept zusammen. Das Grobkonzept
testet anhand von drei Planungsimpulsen unterschiedliche
Entwicklungsansatze (Rambla | Griine Adresse | Loop).

Das Grobkonzept sowie die Ergebnisse der ersten Bearbei-
tungsstufe wurden in einem Zwischenbericht zusammen-

gefasst und den politischen Gremien im Sommer 2023 zur
Diskussion vorgelegt.

Teil 2: Abschlussbericht 2024 — Gesamtkonzept

Mit Veroffentlichung des Zwischenberichts wurden die
vorgelegten Planungsergebnisse auf unterschiedlichen (po-
litischen) Ebenen diskutiert. Wiinsche, Bedarfe und vereins-
bzw. verwaltungsinterne Planungsanspriiche nachjustiert.
Die im Kapitel Bedarfe dargestellten Punkte verstehen sich in
diesem Sinne als Fortschreibung des Zwischenberichts.

Der nun vorliegende Abschlussbericht umfasst zwei
Schwerpunkte: Ein stadtebauliches Gesamtkonzept fiir die
zukiinftige Entwicklungsrichtung des Sportparks sowie eine
detailliertere Betrachtung fiir den Vertiefungsbereich entlang
der Hubert-Wienen-StraBe, mit besonderem Fokus auf die
Flache des ehemaligen Polizeiprasidiums.

Das Areal des Polizeiprasidiums umfasst eine Flache von
insgesamt ca. 33.400 Quadratmetern und hat somit nach
Abbruch der vorhandenen Bebauung das groBte Erweite-
rungspotential fiir den Sportpark. Die Stadt Aachen kann im
Rahmen des kommunalen Zwecks ,Sport” frei liber dieses
Gelande verfiigen. Nach der Aufstellung eines Bebauungs-
plans kénnen die hochbaulichen Uberlegungen fiir das
Gelénde weiter vertieft werden.

Ein GroBteil der iibrigen Flachen befindet sich im Wege des
Erbbaurechts in der Bewirtschaftung durch die ortsansas-
sigen Vereine sowie die Aachener Stadion-Beteiligungsge-
sellschaft (ASB). Ebenfalls im Betrachtungsgebiet liegt das
Privatgrundstiick rund um die Arena 100,5. Dieses Areal
wurde planerisch mitbetrachtet. Der Masterplan entwickelt
Aussagen zu den stadtebaulichen Rahmenbedingungen fiir
eine mogliche Entwicklung.

Der Masterplan formuliert dabei Aussagen zu den
stadtebaulichen Rahmenbedingungen fiir eine mog-

liche Entwicklung. Um das groBe Entwicklungspoten-

tial dieses Teilbereichs ausschopfen zu konnen, ist

auch weiterhin ein engmaschiger Austausch mit den
Grundstiickseigentiimer*innen notwendig und zielfiihrend.
Der Abschlussbericht iber den Masterplanprozess trifft
zusatzlich Aussagen zu den iibergeordneten Themen der
Umweltbelange und der Mobilitat.



Definition Gesamtkonzept

Die Betrachtung des Sportparks erfolgte auf unterschied-
lichen MaBstaben. Daher werden auch die hiermit vorlie-
genden Entwicklungsvorschlége unterschiedlich detailliert
betrachtet. Fiir das Areal des gesamten Sportparks sowie
seiner unmittelbaren Umgebung (Erreichbarkeit / Anbin-
dung) wurde ein sogenanntes Gesamtkonzept erstellt. Diese
Betrachtungsebene konzentriert sich insbesondere auf

die Gibergeordneten Strukturen und stellt durch Entwick-
lungsperspektiven und -Zeitrdume die Wechselwirkung der
einzelnen Teilflachen zueinander dar.

Im Rahmen der Bearbeitung haben sich vier Bereiche her-
auskristallisiert, die im Folgenden unter unterschiedlichen
Gesichtspunkten vertieft betrachtet werden. Bei diesen
Bereichen handelt es sich um drei sogenannte Lupen, also
flachige Bereiche des Gesamtareals, in die hereingezoomt
wird. Diese Lupenbereiche werden durch das lineare Element
des Loops miteinander verbunden. Auch der Loop wird daher
als das Hauptelement der fuBlaufigen ErschlieBung genauer
rdumlich und funktional betrachtet.

Im Gesamtkonzept wird vor allem darauf eingegangen,
welche Flachenanspriiche benétigt werden, und wie der
begrenzte Raum durch eine geschickte Verortung und Kom-
bination der unterschiedlichen Nutzungen optimal genutzt
werden kann. Trotz der im Folgenden zur besseren Ubersicht
separaten Betrachtung der Rdume wird immer mitgedacht,
dass die Entscheidung fiir eine Entwicklungsoption eines
Teilbereichs auch Auswirkungen auf einen anderen Bereich
haben kann. Hierbei handelt es sich insbesondere um die
Anordnung von offentlichen Sportangeboten und Stellplat-
zen. Zur Planungssicherheit werden daher fiir jede Lupe
ibergeordnete stadtebauliche Grundprinzipien dargestellt,
die auch bei sich andernder Architektur oder Flachenbedar-
fen funktionieren.

Ubergeordnete Themenfelder, wie zu beriicksichtigende Um-
weltbelange und daraus resultierende MaBnahmen wurden
im Rahmen des Gesamtkonzeptes erarbeitet und dargestellt.

Des Weiteren wird als ein separates Thema Mobilitat und
Verkehr detailliert betrachtet. Wahrend das stéddtebauliche
Gesamtkonzept insbesondere langfristige Entwicklungsvor-
schlage macht, tiberpriift das Mobilitatskonzept die Planung
anhand der heutigen Rechtslagen. Der stéddtebauliche Plan
geht davon aus, dass sich die Mobilitatswende und neue
Mobilitatsformen durchsetzen. Dennoch miissen inshbeson-
dere die ersten Umsetzungsschritte auch mit den derzeitig
geltenden Regularien funktionieren.

Definition Vertiefungsbereich

Innerhalb des hier vorliegenden Dokumentes wird zwischen
dem Gesamtkonzept und dem Vertiefungsbereich des Mas-
terplans unterschieden. Fiir diesen Vertiefungsbereich wurde
eine eigene Plandarstellung erstellt, die Gber den Detaillie-
rungsgrad des Gesamtkonzepts hinaus geht. Zudem werden
in dem Kapitel Vertiefungsbereich die einzelnen Lupen noch-
mal in einzelne Entwicklungselemente aufgegliedert und auf
diese vertieft eingegangen.

Definition Masterplan

Der Masterplan ist die Ubersetzung einer sportfachlichen
Vision mit klaren Zielsetzungen in einen raumlichen Rahmen
fiir die zukiinftige Umsetzung von stadtebaulichen Vorha-
ben.

Was ist dieser Masterplan?

- eine Strukturskizze

- eine Ubersetzung von kommunizierten/ im Prozess ermit-
telten Flachenbedarfen und Raumprogrammen in raumliche
Zusammenhange

- ein Aufzeigen von lbergeordneten Strukturen

- ein auf fundierten Studien basierender Vorschlag zur Veror-
tung verschiedener Funktionen

Was ist dieser Masterplan nicht?

- ein verbindlicher Ausfiihrungsplan

- eine maBgenaue hochbauliche Entwurfsplanung

- eine Planungsrecht schaffende Bauleitplanung

- eine abschlieBende Auswahl und Verortung von Stadtmobi-
liar sowie von Sport- und Spielgeraten

Der vorliegende Masterplan ist nicht statisch, sondern ist
als Handlungsleitlinie zu verstehen, die kontinuierlich an
gednderte Rahmenbedingungen angepasst werden kann.
Er beschreibt Perspektiven und Leitlinien fiir die stadtebau-
liche, rdumliche und mobilitatsbezogene Entwicklung des
Sportparkareals. Hieraus kdnnen schrittweise Teilprojekte,
architektonische Wettbewerbe und Aktualisierungen von
Bebauungsplanen abgeleitet werden.

Nicht fiir alle zu betrachtenden Aspekte der angestrebten
Entwicklung kdnnen auf Basis des aktuellen Planungsstands
konkrete Lésungen dargelegt werden. Daher werden zu
einzelnen Punkten Handlungsempfehlungen und Leitlini-

en formuliert, wie z.B. fiir den Umgang mit Regenwasser,
Energiegewinnung, Bepflanzung, Mobilitédtsentwicklung und
Veranstaltungen. Fiir Flachennutzungen und Hochbauprojek-
te wird in Entwicklungsoptionen gedacht, die sich in ber-
geordneten stadtebaulichen Grundprinzipien fiigen. Daher
muss ein Masterplan fiir ein Areal mit so vielen unterschied-
lichen Vereinen und Sportangeboten wie in Aachen flexibel
genug ausgerichtet sein, um auf nicht absehbare sportliche
Entwicklungen (Ligawechsel, neue Trendsportarten, etc.)
reagieren zu kdnnen.

Die Umsetzung der Masterplanvorschlage wird schrittweise
erfolgen. Erste kleine Anpassungen im Siiden des Plange-
biets wurden bereits begonnen (Sanierung FuBballplatz).
Fir einige und insbesondere die hochbaulichen MaBnahmen
miissen jetzt die planungsrechtlichen Voraussetzungen

(z.B. Bebauungsplan) geschaffen werden. Fiir die groBen
baulichen Anpassungen im Nordosten forchiert die Stadt
Aachen in den kommenden zwei Jahren die Abbrucharbeiten
und Bodensanierungen. Ganz realistisch sind fiir die hier
vorgelegten Umsetzungsvorschldge in der Zusammenschau
(alles in allem) zehn bis 15 Jahre anzusetzen.

Der stadtebauliche Masterplan ist somit nur ein Puzzleteil
im Gesamtprozess zur Transformation des Sportpark Soers.
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Die Transformation des Sportpark Soers ist ein langfristiger Prozess. Begonnen wurde bereits
2006 mit einem Rahmenplan fur den Sportpark und seine Umgebung. Der hier vorliegende
stadtebauliche Masterplan ist ein weiteres elementares Puzzlestuck im Gesamtprozess.
Parallel werden Themen zu Finanzierung, Eigentum, Betrieb, Baurecht etc. betrachtet.




Was ist seit dem Zwischenbericht passiert? Eckdaten:
« 3 weitere Sitzungen der Lenkungsgruppe. RegelmaBige

Im Sommer 2023 wurde der Zwischenbericht der Politik im Mitglieder sind hier Vertreter*innen der Stadtverwaltung,
Rahmen verschiedener &ffentlicher Sitzungen vorgelegt. des StadtSportbundes, des ALRY, des PTSV, der Alemannia
Die in diesem Zusammenhang vorgestellten Planungsimpulse ~ Aachen und der ASB. An der Lenkungsgruppensitzung im
dienten als Grundlage fiir eine weitreichend gefiihrte, fachli- ~ Januar 2024 nahm auch die Staatskanzlei NRW teil.
che Diskussion. « Zwei regulare Beteiligungstermine mit allen Vereinen

+ 4 Ateliertage mit stadtischem Planungsteam vor Ort in Aa-
In Folge wurde der Beteiligungsprozess weiter intensiviert. chen (teilweise mit weiteren Begehungen des Sportparks)
Parallel zur rdumlichen Planung hat eine Vielzahl zusatzli- - Ein weiterer Ateliertag mit dem PTSV

cher Gespréchstermine sowohl auf hoherer Ebene als auch ~ * Ein weiterer Ateliertag mit dem ALRV und den Betreibern
zwischen den Planer*innen und den Vereinen stattgefunden. ~ der 100,5-Arena

Hierdurch konnten Riickfragen friihzeitig gestellt und Miss-  * Digitale Abstimmungstermine mit dem stadtischen Pla-
verstandnisse oder unterschiedliche Interessen in direkten nungsteam und weiteren Vertreter*innen aus unterschied-
Gesprachen vor Verdffentlichung des Masterplans geklart lichen Fachbereichen
werden. « Zusatzlich digitale Termine mit dem PTSV und dem ALRV

« Austausch mit der ASB zur internen Umplanung der Trai-
Die einzelnen Bedarfswiinsche der Vereine und stadtische ningsflachen von Alemannia Aachen
Entwicklungen wurden aktualisiert. Die Abstimmungsergeb- ~ * Abstimmungstermin zum derzeitigen Stand der Sportent-
nisse wurden in die Entwicklungsbereiche des Gesamtkon- wicklungsplanung

zepts eingepflegt. Zusatzlich wurde der Detaillierungsgrad
der Planung vertieft und fiir die angedachten hochbaulichen
Neubauprojekte Volumenstudien zur Ermittlung von stadte-

baulichen Hochpunkten als Landmark" durchgefiihrt. K

aus der Entfernung sichtbares Element mit Widererkennungswert

Planungsimpuls 02 Planungsimpuls 03

Stufe 1
Sportpark Soers (Gesamtkonzept)
Vertiefungs-
bereich
Stufe 2 Gesamtkonzept Vertiefungsbereich
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Entwicklungsbausteine

Sowohl im Vorlauf des Projekts, als auch im laufenden
Prozess wurden mehrere Bedarfe von den unterschiedlichen
Beteiligten an die zukiinftige Weiterentwicklung des Sport-
parks Soers geduBert. Neben den Entwicklungsabsichten der
ansassigen Vereine und Stakeholder zahlen hierzu auch Be-
darfe der Stadt Aachen fiir 6ffentlich zugangliche Sport- und
Freizeitangebote. Die jeweiligen Bedarfe wurden nach deren
Erfordernis durch das Projektteam der Stadt Aachen und den
Planungsbiiros priorisiert und in drei Kategorien unterteilt.
Die Kategorisierung der Bedarfe basiert dabei auf dem Stand
von Marz 2023 und wurde durch die im Prozess geduBerten
Riickmeldungen erganzt und mit einem Vorabzug der parallel
erstellten Sportentwicklungsplanung fiir das gesamte Stadt-
gebiet im Oktober 2023 abgeglichen.

Die erste Kategorie - Entwicklungen (unbedingt) - umfasst
Bedarfe, die definitiv zur zukunftsfahigen Entfaltung des
Sportparks Soers erforderlich sind. Hierzu zahlen neben akut
notwendigen Vereinsausbauten ebenso 6ffentliche Sport-
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und Freizeitangebote mit einer initiierenden Wirkung.

Als zweite Kategorie - Entwicklungen (wiinschenswert) -
werden die Bedarfe betrachtet, die nebst nicht zwingend
notwendigen Vereinsausbauten auch MaBnahmen enthalten,
die einen auBerst positiven Mehrwert fiir die 6ffentliche
Nutzbarkeit des Sportparks mit sich bringen.

Unter der dritten Kategorie - Entwicklungen (nice-to-have)
- werden die Bedarfe zusammengefasst, die zwar einen
positiven Mehrwert fiir den Sportpark haben, aber nicht
unabdingbar fiir dessen Funktionalitat sind.

Bedingt durch den begrenzt verfiigbaren und nutzbaren
Raum im Sportpark kénnen nicht alle Bedarfe uneinge-
schrankt umgesetzt werden. Deswegen, auch im Sinne einer
nachhaltigen und klimangepasste Entwicklung, ist eine
Multicodierung einzelner Flachen unbedingt zu beriicksich-
tigen. Die Bedarfsermittlung ist fortlaufend zu betrachten
und sollte insbesondere im Bereich der Trendsportarten vor
baulicher Umsetzung tberpriift werden.



Entwicklungen Sport (unbedingt)

[} |
Multifunktionssporthalle
incl. bundesligataugliche Ballsporthalle
3.000 Zuschauer*innenplatze
Restaurant / Sport- / Biiroflachen

iiberdachte Outdoor-Sportangebote
(Teil-)-Uberdachungen:
Schattenplatze und ganzjahrige
Nutzung

[ |
Reitsporthalle
Trainingshalle, Turnierplatz,
Para-/ Jugendstadion

[ § |
Laufstrecke
Markiert, beleuchtet, 1 Hauptroute mit
Erganzungsrunden, ausgewiesene
Walking- und Laufstrecken

[ |
FuBballtrainingsplatz
Naturrasen
(bereits im Bau)

|
Pferdestallungen
70 Boxen
mit ParasportmaBen

[ § |
Sportangebote fir alle Altersgruppen
-Fokus auf Jugend-
(z.B. Skateranlage, Pump-Track,
Boulder-Wiirfel,Obstacle Race,
Bolzplatz, Slackline, Boule,...)

Die Bedarfsermittlung ist
fortlaufend und wird durch
die parallel erstellte Sport-
entwicklungsplanung fir
das gesamte Stadtgebiet
ergdnzt, welche ebenso
Aussagen zu offentlichen
Bedarfen im Bereich des
Sportpark Soers treffen
wird.

B Stadt Aachen

W Prsv

B ALRV
Alemannia Aachen

B EHC/AHC

B AEC
Eissporthallenbetreiber
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Entwicklungen Sport (wiinschenswert)

Wetterfeste Spiel- und Sportmodule
z.B. Wasserspielplatz

[ ] |
Kletterangebot
AuBenkletteranlage, ganzjahrig nutzbar
bis zu ca. 25 Meter Hohe.
Zwei Elemente a 15x15m

[ § |
Padel
2-4 Platze

[ |
Beachsportfelder
nicht-vereinsgebundene Felder fiir
Beachvolleyball, -soccer und -handball
(Markierungen, Tore, SpielfeldgroBe)

[ N
Gesundheitspark
unterschiedliche Aktivitaten fir alle
Altersklassen aber auch
flir nicht sportlich Aktive

Cagesoccer / Streetball / Bolzplatz
offentliche Nutzung

Erweiterung Hockey

Umwandlung Naturrasenplatz

zu Kunstrasenplatz

(ganzer oder halber Platz)

[ |
Gym
Erweiterung Gym- und
Fitnessflache

2. FuBballtrainingsplatz
Kunstrasen
offentlich nutzbar

B Stadt Aachen

W Prsv

B ALRV
Alemannia Aachen

B EHC/AHC

B AEC
Eissporthallenbetreiber



Entwicklungen Sport (nice-to-have)

~

Schwimmbhalle
ca. 10.000m?
wettkampftauglich 50m
privater Investor

Neubau kommerzieller Nutzung
mit Sportbezug
auf dem Areal der Eissporthalle

Entwicklungen Sonstige

Radabstellanlagen
gesichert, teilweise tiberdacht

Baumpflanzungen
schattenspendene Gehélze

Forum
Stufenreihen, die ein kleines
Freilufttheater bilden,
mit einer "Biihne”

[ |
Erweiterung Tennishalle
+ Gastro-Bereich mit
AuBenterrasse
Biiroraume fiir das Management

Mobility Hub
multifunktionales Parkhaus mit
zusatzlichen Mobilitatsangeboten

Erlebbares Wasser
Wasserspielplatz 0.A., Wasser als
Freiraumelement

Erweiterung Eissportflache
ganzes Feld oder Ausweichflachen
(2.Etage) fir kommerzielles Eislaufen

Intensive Begriinung
z.B. artenreiche Blihwiesen

Schwammstadtelemente
dezentrale blau-griine Infrastruktur,
Retentionsflachen, Mulden und Senken,
Zisternen
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Von stark abgeschotteten
Vereinsflachen...

>

...zu einem offenen

Sportpark fiir alle...

Ein Sportpark fur alle!

Ziele fiir den Masterplan

Basierend auf der Bestandsanalyse des Sport-
park Soers sowie den Ergebnissen aus den un-
terschiedlichen Beteiligungsformaten konnten
die konkreten Handlungsbedarfe und Ziele fiir
die Erstellung des Masterplans herausgear-
beitet werden. Diese galt es in den Planungs-
prozess zu {iberfiihren und die verschiedenen
Losungsansatze dazu in eine passende Struktur
zu bringen.

...mit flexibler
Organisationsstruktur.
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Mobilitat

« Erreichbarkeit des Sportparks im Alltag durch
OPNV, Rad- und FuBverkehr deutlich verbes-
sern

+ Den zentralen Bereich des Sportparks vom
PKW-Verkehr freihalten

« Alle Stellplatze in zwei Mobility-Hubs biindeln

- Vorrang fiir OPNV und , selbstaktive” Ver-
kehrsmittel (Fahrrad, Pedelec, Mikromobilitat,
FuBverkehr)

« Umweltfreundliche Erreichbarkeit bei (GroB-)
Veranstaltungen durch zuséatzliche Verkehrs-
maBnahmen (auch mit regionalem Ansatz)
fordern
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Sport

+ Den Sportpark als modernen, innovativen und

frei zuganglichen Sport- und Bewegungspark
profilieren

+ Mehr Sport fiir mehr Menschen: Zahl der

Alltags-Nutzer*innen auf dem Gelénde deut-
lich steigern

+ Vereinskooperationen und Akteurebeteiligung

im Sportpark kontinuierlich fordern

- Fiir vielfaltige Sportarten eine neue Sporthalle

errichten — geeignet fiir den Breitensport und
den Spitzensport

« Eine neue Reithalle in die Masterplanung

integrieren — geeignet fiir vielfaltige Reitsport-
und Parareitsportdisziplinen

« Flexible Raumangebote fiir Spitzen- und

Breitensport, fiir Vereins- und Individualsport
schaffen

« Adaptive Anlagen fiir multifunktionale Nut-

zung

Klimaanpassung

und Umweltschutz

- Stadtklima durch Entsiegelung und Erhéhung

der Bodenkdihlleistung verbessern

« Bildung von Hitzeinseln minimieren und aktive

Starkregenvorsorge betreiben

« Klimaanpassung und stadtklimasensible

Planung (Kaltluftsammelgebiet Soers und
Schutzbereich Stadtklima)

- Den klimaneutralen Sportpark u.a. durch ge-

bietsiibergreifendes Energiekonzept anstreben

- Versiegelungsgrad von weniger als 60 %

anstreben

- Sportparkiibergreifendes Regenwasserma-

nagement aufbauen und aktiv betreiben

« Zusatzliche Larmemissionen vermeiden
- Biodiversitat férdern
« Anzahl standortgerechter Baume und Ver-

schattung erhohen



Stadt- und
Freiraumplanung

- Ein gutes Stiick Stadt.
Ein gutes Stiick Landschaft: Den Sportpark zu
einem Ganzen ,vereinen”

- Begegnungs- und Identifikationsorte fiir alle
Altersgruppen schaffen

« Adressbildung verbessern

- Offentliche Anbindung und Durchléssigkeit
des Sportparks deutlich ausbauen

+ Rdumliche Vernetzung in die Innenstadt und
die Region herstellen

« Flexible / multifunktionale Flachennutzung
anbieten

« Durchgriinung und Entsiegelung forcieren

- Aufenthaltsqualitat durch Wasserflachen (Kiih-
lung) und Bédume (Schatten) deutlich starken

Aktivierung

- Den Sportpark Soers in den Blick riicken.

Ab heute!

« Intensitat der Sportaktivitaten im Sportpark
bereits im Bestand erhéhen

« Aktivierung der Asphalt- und Schotterfla-
chen fiir temporare Sportnutzung friihzeitig
erméglichen

« Nutzungsorientierte (auch kleine) Verédnderun-
gen kurfristig in Angriff nehmen

- Den Sportpark und seine Aktivitaten als Marke
in Medien und Stadtmarketing profilieren

Bauliche
Entwicklung

+ Ablesbarkeit der sportlichen Funktionen
+ Nachhaltige, energieeffiziente und klimage-

rechte Gebaudeplanung

+ Hoher Anspruch an ein einladendes Erschei-

nungsbild aller Neubauten, hohe gestalteri-
sche/architektonische Qualitat

+ Weitreichende stadtklimatische und energe-

tische Aktivierung der Décher und Fassaden
(Solardacher, Griindacher mit Wasserspeicher-
funktion, Fassadenbegriinung, etc.)

+ Kombination von Solaranlagen und Dach-

begriinung auf allen Neubauten (min. 60%
exstensive Dachbegriinung + PV)

+ Gestalterische Reprasentation des Sportparks
« Starkung der Eingangssituationen und Adress-

bildung

+ Gebaudepass bei allen Neubauten fiir Materi-

alwiederverwendung
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") Fussballplatz (Training und Ligaspiel, bereits im Bau
co-finanziert durch Landesmittel zur Férderung
des Frauensports)

2 Fussballplatz (Training und Ligaspiel)

3 Fussballtrainingsplatze (aktuell fiir den Jugendsport
> bautechnische Ertiichtigung und Nutzung durch
alle Altersgruppen)
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Legende

Projektgebietsgrenze
Grundstiicksgrenzen
Suchgebiet Neue Stélle

Entwicklungsraum (Priifstandort)



Leitlinien

Sportpark fiir Alle

Ubergeordnetes Ziel ist die Schaffung eines Sportparks fiir
Alle. Hiermit sind neben in Vereinen organisierten Sport-
treibenden auch Individualsportler*innen und Erholungs-
suchende gemeint. Aber auch Eltern, die die Wartezeit bis
zum Trainingsende ihrer Kinder tiberbriicken wollen oder
Veranstaltungsbesuchende sollen im Sportpark Soers einen
attraktiven Aufenthaltsort vorfinden. Eine gute Durchwe-
gung fiir FuBganger*innen und Radfahrende sowie eine
hohe Aufenthaltsqualitat gilt es im Sportpark nachhaltig zu
sichern (z.B. Verweilmdglichkeiten, Fahrradreparaturstatio-
nen).

Im Sportpark Soers gilt es eine hohe Flachenkonkurrenz zu
bewaltigen und dabei qualitatsvolle Raume zu schaffen.
Hierfir ist im Hinblick auf Klimawandel und lokales Kleinkli-
ma ein méglichst umweltschonender und klimaangepasster
Ansatz mit minimaler Flachenversiegelung zu wahlen.

Um dieser Herausforderung zu begegnen, werden im
Gesamtkonzept zunéchst iibergeordnete Strukturen — wie
Flachenaufteilungen, Nutzungen, Griinstrukturen — fest-
gelegt, die einen klaren stadtebaulichen Rahmen fiir die
Entwicklung vorgeben. Dazu werden 6ffentliche Freirdume
innerhalb des Sportparks, eine verbindende Laufstrecke,
Sport- und Bewegungsflachen sowie Bereiche fiir bauliche
Neuentwicklungen festgelegt. Dieses Grundgeriist bildet das
Riickgrat des Sportparks, pragt die Ausstrahlung des Areals
und schafft die Voraussetzung fiir einen einladenden und
vielfaltigen Sportpark.

Diese Umgestaltung des Sportparks lasst sich nicht nur
durch eine Transformation des 6ffentlichen StraBenraums
erzielen. Das gr6Bte Flachenpotential befindet sich auf den
durch Vereine genutzten Bereichen. Das Gesamtkonzept
macht daher Vorschldge fiir Flachentausche, kombinierte
Nutzungen und eine Teil6ffnung von Vereinsflachen fiir die
Offentlichkeit bzw. zur zusétzlichen Begriinung und Regen-
wasserriickhaltung.

Gesamtkonzept als Rahmen

Der vorliegende Plan stellt dabei noch keinen Entwurf dar,
der 1 zu 1 gebaut oder planungsrechtlich in einen Bebau-
ungsplan umgesetzt werden wird. Stattdessen stellt das
Gesamtkonzept verschiedene Kernthemen vor, die weiter zu
betrachten und auszudetaillieren sind. Aus diesem Grund
erfolgt fiir unterschiedliche Gebiete eine Darstellung von
Entwicklungspotentialen.

Eine mogliche Priorisierung und Vertiefung verschiedener
Teilaspekte und Nutzungen im Rahmen der weiteren Projekt-
entwicklung ist Teil eines Abwagungsprozesses durch die
Entscheidungstrager*innen.

Hierfiir werden im Gesamtkonzept je Teilbereich verschiede-
ne GréBenordnungen (z.B. Multifunktionssporthalle [MFSH],
Stellplatze, Vereinserweiterungen) als Entscheidungshilfen
dargestellt.

Die durchgefiihrten Studien und Gesprache haben deutlich
gemacht, dass sich im Sportpark Soers nicht alle geduBerten
Bedarfe unter deren maximalen Flachenanspriichen ohne zu-
satzliche Gelandeerweiterung realisieren lassen. Erganzend
I6sen neue Entwicklungen auch indirekt weitere Flachen-
bedarfe (z.B. Stellplatzbedarfe) aus, die frithzeitig beachtet
werden missen.

Zur weiteren Qualifizierung der hier dargestellten baulichen
Projektansatze bedarf es zusatzlicher Studien und Konkreti-
sierungen die zum Teil bereits angelaufen sind.

Leitlinien

- Sportpark Soers als Aushangeschild fiir den Sport in
Aachen und der Region kontinuierlich weiterentwickeln.
(Sportpark Soers als Marke / Identitat etablieren, durch
einheitliches Design)

« Neue offentliche Sportangebote schaffen.

« Vereinsport stéarken.

- Spitzensport und Breitensport gleichermaBen férdern.

- Schaffung inklusiver Sport- und Freizeitangebote fiir alle
Altersgruppen, Kulturen und Fitnessgrade.

- Kostenfreie Angebote fiir sozialschwache Menschen
schaffen.

« Naturnahe und klimaangepasste Gestaltung und Flachen-
entsiegelung immer mit planen.

- Einladende Atmosphare und hohe Aufenthaltsqualitat (Be-
griinung, Verschattung, Sitzmdglichkeiten) gewahrleisten.

« Neue Flachen immer multifunktional gestalten.

« Maglichst freie Zuganglichkeit bei Sicherung der Sport-
und Vereinsfunktionen (so wenige Zaune wie maglich).

« Infrastruktur fiir New Mobility und Smart Logistik auslegen.

- Barrierefreie Gestaltung bei allen Umbauten und Neubau-
ten gewahrleisten.

« Nachhaltigkeit und Materialwiederverwendung von Anfang
an mitdenken. Ressourceneffiziente und umweltschonende
Bauweisen fordern.

- Schaffung eines intelligenten Wassermanagementsystems
fir den Sportpark (Anbindung und Wiedervernassung der
Soers).

- Sportpark als Beitrag zur gesunden, aktiven Stadtgesell-
schaft.
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Verortungen

Drei 6ffentliche Hauptbereiche

Das Konzept fiir den Sportpark Soers sieht vier Elemente als
Hauptentwicklungsgebiete vor. Diese werden auf den folgen-
den Seiten mit ihren Hauptmerkmalen erldutert. Es handelt
sich hierbei vorrangig um drei flachige Bereiche sowie ein
lineares, den Sportpark verbindendes Element.

Diese Elemente gestalten die Adressbildung und Neuent-
wicklung des Sportparks elementar:

Lupe Nord

Lupe Siid

Lupe Entrée

Loop

Dariiber hinaus stellt das Gesamtkonzept weitere struktur-
gebende Bausteine vor und ordnet den Sportpark in seine
Umgebung ein.

Der Sportpark Soers wird zu einer Verbindung zwischen
dem Landschaftsraum Soers im Westen und den stadtisch-
gewerblichen Strukturen im Osten sowie dem siidlichen
Wohngebiet. FuB- und Radwege bzw. Laufrouten verbinden
die einzelnen Bereiche im Sportpark untereinander und
vernetzen den Sportpark mit der Umgebung.

Fiir eine hohe Aufenthaltsqualitét und einen autoarmen
Sportpark erfolgt die 6ffentliche und motorisierte Erschlie-
Bung hingegen zukiinftig Gberwiegend entlang der Nord-
Ostkante Uber die Krefelder StraBe und den Eulersweg.

Hierfiir soll der Sportpark Richtung Krefelder StraBe sichtbar
gemacht werden. Landmarks im Norden und Osten des
Plangebietes (Lupe Entree und Lupe Nord) unterstiitzen die
Sichtbarkeit und den Wiedererkennungswert des Sportparks
auch fiir Passant*innen. Aachen erhélt von der Autobahn im
Norden kommend mit den Neubauten in der Lupe Nord einen
neuen Stadteingang.

Entlang der Krefelder StraBe sollte der Sportpark im Bereich
der Lupe Entrée von einer Riickseite in eine Vorderseite ver-
wandelt werden und neue innere Qualitaten erhalten.

Im Bereich der Lupe Siid entstehen die gréBten 6ffentlichen
Sportflachen und eine Neustrukturierung der Vereinsflachen.
Damit der Sportpark als Ganzes funktioniert ist es wichtig,
dass er zukiinftig gestalterisch und funktional eine Einheit
bildet, anstatt sich als Patchwork aus Vereinsflachen in un-
terschiedlicher Gestaltung und Qualitét zu offenbaren.

Diese verbindende Funktion iibernimmt vordergriindig der
Loop als 6ffentliche Sport- und ErschlieBungsfléache sowie
einheitliches Gestaltungselement. Fiir die Funktionalitat des
Loops, sowohl in sportlicher Hinsicht als auch als einheits-
bildendes Element, ist eine Umgestaltung der dstlichen und
westlichen StraBenziige entscheidend.

Maogliches Erweiterungspotential fiir den Sportpark, tber die
nun beriicksichtigte Fldche des ehemaligen Polizeiprasidiums
und einer Einbindung der privaten Eishallenflache hinaus,
bieten die derzeitigen Gewerbeflachen zwischen Hubert-
Wienen-StraBe und Krefelder StraBe.

Eine Erweiterung Richtung Westen in die Soers hinein ist
hingegen zu unterbinden.

Loop

Lupe Nord

Lupe Entrée

Lupe Siid

Drei éffentliche
Hauptbereiche

Ein adaptives Holzraster

verbindet und markiert
die Zonen gestalterisch.
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Umfangreiche bauliche Neugestaltung

Multifunktionssporthalle (MFSH)

Das pragendste Bauwerk auf der ehemaligen
Polizeiprasidiumsflache wird die neue Multi-
funktionssporthalle werden. Hierfir hat die
Stadt Aachen bereits erste Betrachtungen zum
benétigten Programm durchgefiihrt. Fiir den
hier vorliegenden stadtebaulichen Masterplan
wird von der Volumenstudie einer Maximalvari-
ante ausgegangen. Ein Kernelement der MFSH
soll eine bundesligaballsporttaugliche 4-fach
Halle werden.

Entsprechend hoch sind die Anforderungen an
das optische Erscheinungsbild der MFSH. Diese
wird das Aushangeschild des Sportparks im
Norden und soll trotz der Lage in der ,zweiten
Reihe” auch von der Krefelder StraBe aus den
Sportpark sichtbar machen. Zudem sind die
Sportfunktionen auch am AuBeren abzulesen,
z.B. durch das Anbringen einer Kletterwand und
Sportfunktionen auf dem Dach.

PTSV

Loop / Laufstrecke

Dressurstadion
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MobilityHub

Die diversen Neubauten, und hierbei insbeson-
dere die angestrebten 3000 Tribiinenplatze in
der MFSH I6sen nach derzeitigen Stellplatz-
ermittlungsanséatzen einen hohen Bedarf an
neuen PKW-Parkplatzen aus. Dieser wird, unter
Beriicksichtigung einer ausreichenden Zahl von
Behindertenstellplatzen und Ladestationen,

in einem neuen MobilityHub untergebracht.
Gleichzeitig deckt der Hub - gerade fiir den
Alltagsbetrieb - auch anderweitig anfallende
Mobilitatsbedarfe (Fahrradabstellinfrastruktur,
Sharing aller Art, etc. - sieche Mobilitatskapitel
S. 60 ff.).

Der Masterplan geht davon aus, dass langfristig
der PKW-Platzbedarf zuriick gehen wird. Daher
sollte der MobilityHub adaptiv angelegt werden
und eine Nachnutzung der Ebenen fiir Sport-
und Dienstleistungsfunktionen ermdglichen.
Bei dem MobilityHub wird es sich um mehr als
ein einfaches Parkhaus handeln. Die hochwerti-
ge Architektur soll mit der MFSH verschmelzen
und sowohl funktional als auch gestalterisch
eine Einheit bilden.

Reithalle

Als dritter Neubau auf der ehemaligen Poli-
zeiprasidiumsflache wird ein Teil der neuen
Reithalle des ALRVs integriert. Hierbei handelt
es sich um ein privates Gebaude, das von den
sportfunktionalen Ablaufen von Siiden her
erschlossen wird und in einem Wechselspiel mit
weiteren Stadion- und Hallenflachen auf dem
ALRV-Gelénde steht.

Bei Anlage der Reithalle im Bereich der Lupe
Nord ist es jedoch wichtig, dass die Halle eine
stadtebauliche Einheit mit den weiteren hier
entstehenden Neubauten bildet und die Nord-
fassade als offene, einsehbare und einladende
Geste gestaltet wird. Die Reitsporthalle soll ei-
nen Besucherzugang an der Nordseite erhalten
und kdnnte somit bei AuBenveranstaltungen in
Zusammenspiel mit der Multifunktionssporthal-
le den hierdurch gerahmten Vorplatz nutzen.
Fiir den Ausbau der Reitsportinfrastruktur
besteht mit besonderem Blick auf die neu
angelegten Para-Reitsportangebote der Bedarf
an zuséatzlichen Stallungen. Fiir die Situierung
dieser etwa 70 Stallboxen ist im Zuge des
Masterplan-Prozesses ein Suchraum herausge-
arbeitet worden, der vor allem die logistischen
und funktionalen Zusammenhéange reflektiert.
Eine Gesamtbetrachtung des Themas ,Stallun-
gen” (Bestand | Neu) wird in den bevorstehen
Planungsschritten erfolgen.

MobilityHub  Multifunktionssporthalle

Reithalle



Stadtische Flachen mit vielfaltigen

Nutzer*innen

Die Flache des ehemaligen Polizeiprasidiums ist die groBte

Erweiterungsflache des Sportparks. Daher bestehen fiir diese

Flache diverse Nutzeranspriiche und Interessen von unter-

schiedlichen Vereinen und stadtisch, kommunaler Seite:

« Erweiterung ALRV-Gelénde mit Reithalle und Stallungen

« stadtische Multifunktionssporthalle mit Logistikzone fiir
Events und Vierfachsporthalle mit bundesligatauglichem
Ballsport-Spielfeld und Tribiinen.

- 6ffentliche Sportangebote im AuBenraum

« Flachenentsiegelung

« nordlicher Stadteingang mit sportlichem Landmark

+ Willkommensgeste zum Sportpark

+ MobilityHub

+ Wasserriickhaltung

+ Laufstrecke

+ Spiel- und Sportmodule, z.B. Wasserspielflache

Holzgeriistfassade als verbindendes Element

An mehreren Stellen im Sportpark tauchen Elemente auf,
die den gleichen Prinzipien des Holzgeriists auf dem Event-
Platz der Lupe Entrée folgen. Fiir alle 6ffentlichen Bereiche
des Sportparks soll eine Ubergreifende architektonische
Formensprache zu Grunde gelegt werden, so dass z.B. auch
die Tragstruktur der Outdoor-Sporthalle in Lupe Siid in die
Einheit mit einbezogen wird.

Das Wesentliche des Holzgeriist-Vorschlags liegt in der Cho-
reografie zwischen Innen und AuBen. Die der MFSH-Fassade
vorgesetzte, in Teilen begehbare Holzstruktur erweitert
bewusst die Grenze zwischen der umgebenden Plaza und

dem Gebaude und verleiht diesem dadurch seine unverwech-

selbare Identitat. Das Ergebnis ist ein aktives Holzgeriist,
das nicht nur als Balkon (Skylounge) und Begegnungsraum
genutzt wird, sondern durch seine Begriinung auch einen
Beitrag zur dkologischen und stadtklimatischen Aufwertung
beitragen kann. Im Erdgeschossbereich kénnen Sport- Be-
wegungs- und Ruheelemente integriert werden. Der Turm
an der siidostlichen Seite der Holzstruktur fungiert als Aus-

sichtsturm dber den Sportpark Soers und kann schon aus der

Ferne als Landmark wahrgenommen werden.

Eine Flache, viele Wunsche. Daher ist weiterhin ein kollektives Zusammenarbeiten und Planen
wichtig. Zudem wird eine reprasentative, sich 6ffnende Gestaltung der Gebaude und die mul-
tifunktionale Nutzung der Fassaden und Freiraume Uber den Erfolg der Entwicklung des Sport-

park Soers als Ganzes entscheiden.

Fassadenprinzip

PTSV Mobility Hub

Holzrasterfassaden als gestalterische Einheit
mit anderen Entwicklungen im Sportpark

- Tragstruktur als flexible Gitterstruktur

« Holzraster als Rahmen fiir verschiedene Funktionen

« Griinelemente in Fassade integrieren

+ Dimensionierung und Querschnitte passend zu Holzge-
rist auf Entrée-Platz, so dass dieses auch hier aufgestellt
werden kann und eine Einheit zwischen Gebaude und
AuBenraumelementen entsteht

Skylounge

Multifunktionssporthalle Kletterwand

Aussichtsturm

Hubert-Wienen
StraBe
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Stadtebauliche Grundprinzipien
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Sportachse Verbindungen
Sichtbeziehungen und (temporare) Erreichbar-

keit zwischen Vereinen herstellen.

Griine Achsen
Entsiegelung und Griiner Rahmen fiir Kleinklima  Von offentlich zu vereinsgebunden.

und Landschaftsverbindung.

A
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Innen vs AuBBen Dachflachen / Versiegelung
Aktive Erdgeschosse und einsehbare Gebdude-  Alle Neubauten mit min. 60% der Dachflachen
fassaden entlang neuer Platzfléchen. begriinen und Solar fiir Energiegewinnung.

Landmark
Hochpunkt mit sichtbarer Sportfunktion im

Nordosten schaffen.

———
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Erschliessung Logistik
Zufahrt Parken vom Eulersweg. Motorisierte Er-  Anlieferung, Aufstellflachen, Vorfahrten

schliessung nach AuBen, fuBlaufig nach Innen.

FuBwege
FuBganger*innen haben Prioritat und konnen in

alle Richtungen laufen.
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Justizvollzugsanstalt

PTSV Aachen
Multifunktionssporthalle
Beach- + Mobility Hub
volley- TUV
ball
Tennisplatze
Wasserriickhalte- Potentielle Entwicklungsflache
und Bewegungsflache und FuBwegeverbindung zur
. Haltestelle Regiotram
Padel-Platze )
(Lage noch zu priifen)
Hotel
Abreite- Reitsporthalle
halle
Para- und
Jugendstadion
MCcFIT
Neubau
100,5 Arena
BurgerKing
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Vom Parkplatz zur Aktivzone

Schnittstelle zwischen Vereinen

Der Bereich zwischen Soerser Weg und APAG-
Parkhaus ist derzeit vom Sportpark abgeschnit-
ten. Hier befinden sich Logistikflachen des ALRYV,
Trainings- und Logistikflachen von Alemannia,
ehemalige Sportflachen des Eisenbahnersport-
vereins, die nun in der Bewirtschaftung durch
die ASB liegen und vom Eisenbahnersportverein
und Alemannia gemeinsam genutzt werden.
Zusétzlich erscheint die viele Tage im Jahr
brachliegende Schotterflache fiir Logistik nach
auBen als einfache Erweiterungsflache fr
andere Vereine, bzw. Ausbau der Sportflachen
der Alemannia. Auch die vielseitig angefragten
o6ffentlichen Sportangebote und zusatzlichen
naturnahen, unversiegelten Flachen waéren eine
Umgestaltungsmaoglichkeit.

Eine effiziente, attraktive und maglichst viele
Interessen vereinbarende Umnutzung und
Umgestaltung des Areals sollte Ziel sein und
erfordert weitere direkte Gesprache zwischen
den Vereinen und der Stadt.

Larmbelastung

Bei der Entwicklung der Lupe Siid spielt ein
weiterer Faktor eine wichtige Rolle. Dieses
Areal ist der einzige Bereich des Sportparks, der
unmittelbar an ein Wohngebiet grenzt. Daher
ist das Thema der Larmauswirkung bei allen
Konzepten zu lberpriifen: Falls notwendig sind
entsprechende Schutzvorrichtungen bzw. larm-
mindernde MaBnahmen mit zu planen.

Zur Entschérfung der Situation wird hier ein be-
wusstes , Abriicken” der Sportflachen von der
ldrmsensiblen Wohnnutzung vorgeschlagen.
Unter larmtechnischen Aspekten betrachtet ist
eine sportliche Entwicklung auf der jetzigen
Schotterlogistikflache maglich.

Auch eine temporare Nutzung der Wiesenfléche
fiir Logistik der Pferdetransporter wéhrend des
CHIO lieBe sich immissionstechnisch hier verein-
baren, genauso wie eine Nutzung als Bolz- und
Spielwiese. Die Larmschutzwand stdlich des
derzeitigen Herrentrainingsfelds sollte auch bei
Umnutzung erhalten bleiben und gegebenen-
falls erweitert werden.

Service-Flache

Trainingsfeld Logistik ALRV
Alemannia ALRV + ASB
Trainingsfeld
Alemannia
6$fetfgt|iChe Trainingsfeld
S u t?olrl_ dffentliche Alemannia
porthalle Sportflachen

Logistik ALRV

Logistik ALRV
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Trainingsfeld
Alemannia

Sport vs Parken

Fir die Umgestaltung des Areals zur Forderung
des Sports sind zwei wesentliche Punkte ent-
scheidend: Der Umgang mit dem Parkhaus Std
und dessen Aufstockung zur Aufnahme weiterer
notwendiger Stellplatze und der Umgang mit
den CHIO-Logistik-Bedarfen (Pferdetransporter)
und den Logistikbedarfen im Kontext von GroB-
veranstaltungen im Tivoli (Fanbusse).

Sollte das Parkhaus um eine Ebene aufge-
stockt werden, wiirden die heute vorhandenen
Trainingsplatze erneut auf dem Parkhausdach
in zeitgemaBen technischen Standard (Nutzung
durch alle Altersgruppen) angelegt werden.
Varianten einer alternativen ebenerdigen
Situierung wurden fachlich ebenfalls unter-
sucht, jedoch im Ergebnis des Dialogs mit

den Sportakteuren nicht favorisiert. Sollte die
Parkhausaufstockung nicht erforderlich werden,
empfiehlt das Planungsteam eine Ertiichtigung
des bestehenden Parkhausdaches und der
dortigen Trainingsplatze, so dass diese fiir eine
flexible Nutzung durch alle Altersgruppen zur
Verfiigung stehen.

Um den Sport- und Freizeitaktivitaten mehr
Raum im Herzen des Sportparks zu geben,
empfiehlt das Planungsteam ferner eine ,Nut-
zungsrochade”. Die heute zentral gelegenen
CHIO-Logistikflachen riicken in den Siiden.
Stattdessen werden neue Trainingsplatze und
Flachen fiir 6ffentliche Sportangebote auf den
freigerdumten Flachen geschaffen. Notwendige
Flachen fiir Medien und Rettungsdienste blei-
ben weiterhin in zentraler Lage verfiighar.

Uber die weitere Entwicklung und die Verwer-
tung dieser Planungsvorschldge ist politisch zu
beraten. Darauf aufbauend ist die Planung in
Abstimmung mit den ansdssigen Vereinen zu
konkretisieren.



Abkiirzungen
Kunstrasen = Ku-Ra
Naturrasen = N-Ra
Logistikfldchen = (L)
PKW-Stellplitze = P

4 +

Bestand ) ’ Verbindungen schaffen Kernelemente
GroBe Schotterflache als temporére Parkplatz - offentliche Rad+ und FuBwegeverbindung - Laufstrecke
+ Logistikflache. Fehlende Zuganglichkeit zu « Griinzug - 6ffentliche Sport-Angebote

umliegenden Sportflachen (Zaune, Hohenver-
spriinge, abschottende Bepflanzung).

Die derzeit als Brache wahrgenommenen Schotter- und Logistikflachen sowie die vom Sport-
park durch Zaunanlagen, Hohenversprunge und undurchsichtige Bepflanzung abgegrenzten

Sportbereiche sollen zu einer neustrukturierten Einheit verschmelzen und ein gruner und offe-

ner Bereich des Sportparks Soers werden.

Vereinsflacheniibergreifende Nutzungen

Hauptnutzer der derzeitigen Schotterflache siidlich des

Springstadions ist der ALRV. Durch direkte Absprachen wird

die Flache auch von ASB / Alemannia mitgenutzt.
Aus diversen weiteren Nutzeranspriichen ergeben sich

weitere Szenarien fiir mdgliche, sinnvolle Entwicklungspers-

pektiven der Fldchen (siehe S. 40 ff.):
- Stellplatzflachen (ALRV und Alemannia Aachen)
- Logistikflachen (ALRV und Alemannia Aachen)
« Erweiterungswiinsche Alemannia
- Erweiterungsbedarfe PTSV
- Offentliche Sportangebote im AuBenraum
« Kinderspielplatz und Bewegungselemente
(u.a. Calestenics)
- Laufstrecke
« Flachenentsiegelung
« Wasserriickhaltung
« Griinverbindung zur Soers
« Larmpuffer zur stidlich gelegenen Wohnbebauung
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Stadtebauliche Grundprinzipien

Griine Achsen Sporttreffpunkt
Starkung von Griinverbindungen zur Landschaft  Neuorganisation und Starkung der Sportfunkti-
und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat. onen. Erganzung um 6ffentliche Angebote.

Erweiterung des Griinsaums im Siiden.

ErschlieBung Logistik
Motorisierten Verkehr weitestgehend aus Sport-  Aufstellflachen fiir Veranstaltungen abseits der
park fernhalten. Sportflachen. Stdliche Wiese als temporére Lo-

Zufahrt nur fir Busse, Rettungswagen, Logistik.  gistikflache + Aufstellflache Pferdetransporter
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FuBwege
Barrierefreie FuBwege erschlieBen die stidlichen
Sportflachen und stellen attraktive Wegebezie-
hungen dar.

Larmschutz

Abriicken der intensiven Sportnutzungen von
larmsensibler Wohnnutzung. Gegebenenfalls
Verldngerung der Larmschutzwand, soweit aus
Griinden des Larmschutzes notwendig.



Landschaftsschutzgebiet
Soers

Springstadion

Parkplatz
ALRV

Naturrasen Logistik-Flache Service-Flache
)
FuBballplatz (2.B. Fanbusse) CHIO
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Vorzugsvariante (Entwicklungsperspektive D)

Vorteile:

« Sportflachen als ein zusammenhéngender Bereich mit
Wechselwirkungen (z.B. gemeinsam nutzbare Umkleiden)

+ Schotterflachen (dauerhaft) in Nutzung bringen

« Verlagerung von wenig genutzten Flachen an den Rand

« Entsiegelung von Logistikflachen

« begriinte Logistikflachen auBerhalb von Veranstaltungen
als informelle Sport- und Spielflache nutzbar

« Abriicken der intensiv genutzten Sportflachen von larmsen-
sibler Wohnbebauung

« Flacheneffizienz durch Biindelung des (Freizeit-) Sportan-
gebotes, Schaffung von Nutzungssynergien und Neuanlage
Trainingsplatze auf Parkhausdach. Eine Aufstockung des
Parkhauses ist grundsatzlich maglich.

" FuBballplatz (Training und Ligaspiel, bereits im Bau
co-finanziert durch Landesmittel zur Férderung des Frauen
sports)

2 FuBballplatz (Training und Ligaspiel)

3 FuBballtrainingsplatze (aktuell fir den Jugendsport
> bautechnische Ertiichtigung und Nutzung durch alle
Altersgruppen)
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Bedarfe moglicher Entwicklungsperspektiven

MUST
- ein zweiter NaturrasenfuBball-Trainingsplatz
(in Realisierung auf ehem. Ascheplatz)
« Teiliiberdachung fir 6ffentliche Sportangebote
(passend zur architektonischen Formsprache
als Holzgeriist)
- 6ffentliche Sportangebote fiir alle Altersgruppen
+ Beachsportfelder
« Cagesoccer / Streetball / Bolzplatz

SOLL (6ffentlich)

+ 2-4 Padelplatze (alternativim Norden)
+ Gesundheitspark

- wetterfeste Spiel- + Sportmodule

+ E-Jugend FuBballplatz

NICE TO HAVE
« zusatzlicher Kunstrasenfussballplatz
(teils 6ffentlich nutzbar)

WEITERES

« Kombination von Vereinsportflachen und
6ffentlich nutzbaren Sportflachen

- Entsiegelung + Begriinung

« Logistiklésung

Fur die Lupe Sud wurden zahlreiche Entwicklungsperspektiven untersucht. Im Ergebnis des Di-

alogs mit den Sportakteuren wird sportfachlich wie planerisch derzeit ein Szenario favorisiert,

das die Sport- und Freizeitangebote naher an das Herz des Sportparks ruckt und den FufRball-

sport starkt.
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Offentl. Sportfliche
Referenz Green Loop, OBW
Karres en Brands



Ubersicht iiber alle untersuchten
Entwicklungsperspektiven

Entwicklungsperspektive A

« Trainingspléatze (Alemannia Aachen) verbleiben auf Parkgaragendach

- Offentliche Sportflachen auf ALRV Gelénde werden wihrend CHIO
abgedeckt und als Stellplatze genutzt

Entwicklungsperspektive C

« Trainingspléatze (Alemannia Aachen) verbleiben auf Parkgaragendach

« Veranstaltungs-Logistikfldche wird nach Stiden verlagert

« Ausserhalb GroBveranstaltungstage kann Wiese als informelle Spiel-
und Bolzflache genutzt werden.
(Ausreichend befestigt fiir Befahrbarkeit vs Fallschutz und Spielkomfort)

- offentliche Sportangebote Hauptwegeverbindung zugeordnet mit tem-
porarer Nutzungsmaoglichkeit der Busaufstellflache

Entwicklungsperspektive B

« Verlegung der Trainingsplatze (Alemannia Aachen) vom Dach des
Tivoli-Parkhauses an ebenerdige Standorte auf Grund des steigenden
Stellplatzbedarfs

- Offentliche Sportflachen auf ALRV Gelénde werden wahrend CHIO
abgedeckt und als Stellplatze genutzt

Entwicklungsperspektive D

- Trainingsplatze (Alemannia Aachen) verbleiben auf Parkgaragendach

- Veranstaltungs-Logistikflache wird nach Stiden verlagert

- Ausserhalb GroBveranstaltungstage kann Wiese als informelle Spiel-
und Bolzflache genutzt werden.
(Ausreichend befestigt fiir Befahrbarkeit vs Fallschutz und Spielkomfort)

- offentliche Sportangebote zentriert entlang Loop, FuBballtraininsplatze
in direkter Beziehung zueinander

Abkiirzungen
Kunstrasen = Ku-Ra
Naturrasen = N-Ra
Logistikfldchen = (L)
PKW-Stellpldtze = P
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Eine informative Willkommensgeste

Platzflache nordlich des Tivoli

Auf den ersten Blick handelt es sich heute bei
der groBen Schotterflache nérdlich des Tivoli
um eine ungenutzte Brachflache. Dieser Schein
triigt jedoch. Die Flache wird vielfaltig genutzt.
Als zusatzliche Parkplatzflache wéhrend Spielen
oder anderen Veranstaltungen im Tivoli, als
Eingangsbereich zum CHIO aber auch als Auf-
stellflache fiir eigenstandige Veranstaltungen
wie z.B. die Euregio oder Circus Roncalli.
Zugleich liegt diese Flache sehr zentral im
Sportpark und hat ein groBes Potential, ein Ein-
gangsbereich mit Willkommenscharakter in den
Sportpark zu werden. Hierfiir soll der Platz um-
gestaltet, teilentsiegelt und begriint, attraktiver
gestaltet und mit einem adaptiven Holzgeriist
als Grundlage fiir zusétzliche Bespielung ausge-
stattet werden.

Damit weiterhin auch groBere Zelte aufgestellt
werden kdnnen werden Baume nur am Rand
gepflanzt. Der iibrige Platz soll durch einen
Bodenbelag aus Rasen- und Pflasterbelag auf-
gewertet werden.

Event-Flache

Neubau Arena 100,5 + Eishalle

Die in die Jahre gekommene Arena und insbe-

sondere die nicht mehr energieeffiziente und sa-

nierungsbediirftige Eissporthalle kénnte durch
einen Neubau ersetzt werden. Hierbei bestiinde
die Chance, diesen Neubau als Aushangeschild
fiir den Sportpark zu gestalten. Neben dem
Tivoli ist dies das einzige Sportgeb&ude, das
direkt an der Krefelder StraBe liegt und somit
unmittelbar fiir Vorbeikommende sichtbar ist.
Eine neue Eishalle kdnnte sich nach auBen
6ffnen und die inneren Sportnutzungen sichtbar
machen. Fiir Veranstaltungen kann iiber einen
tempordren Sichtschutz nachgedacht werden.
Als identitatsstiftendes Objekt fiir den Sport-
park sollte die neue Eishalle zudem weitere
Funktionen aufnehmen und iber die jetzige
Hohe hinausgehen. Denkbar waren platzmaBig
und aus energetischer Sicht eine Koppelung mit
einem 50m Schwimmbecken. Aber auch andere
Dienstleistungen oder Sportfunktionen wéren
kombinierbar.

teilbegriint

Lo
0/
aufS,reC/(
e

Tivoli
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Holzgeriist

Vorplatz + erganzender Neubau

Rund um die derzeitige Eissportarena befindet
sich eine groBe Schotter- und Pflasterflache.
Diese wenig einladend erscheinende Flache
wird jedoch ebenfalls fiir Veranstaltungen,
insbesondere den wachentlich stattfindenden
Flohmarkt genutzt. Diese Nutzungen sollen wei-
terhin maglich bleiben. Die Nutzung als Park-
platz soll jedoch entfallen und kdnnte im Falle
einer Entwicklung dieses Areals raumlich in eine
private Tiefgarage an diesem Standort verlagert
werden. Hierfiir sind noch Untersuchungen zur
Machbarkeit (Bodenbeschaffenheit) notwendig.
Stattdessen sollte hier ein attraktiver Platz als
neuer Eingang in den Sportpark entstehen.
Gleichzeitig kann der Platz eine Verteiler-
funktion fiir die bei Veranstaltungen mit der
geplanten Tram anreisenden Besucher*innen
einnehmen. Der Platz kdnnte im Siiden durch
einen weiteren, moglichen Neubau einge-

fasst werden. Dieser Neubau orientiert sich in
seiner Hohe an umliegenden Bauwerken und
wird ein neues Landmark. Funktional sind hier
ergdnzende Dienstleistungen oder gewerbliche
Nutzungen denkbar, die mit der Identitat des
Sportparks im Einklang stehen.

Neubau
100,5 Arena
+ Eishalle

Vorplatz

Neubau



Vereinsflacheniibergreifende Nutzungen

Die derzeitige Schotterflache nérdlich des Tivoli ist Teil des Hieraus ergeben sich fiir die Zukunft diverse Nutzungsanfor-
ALRV Geléndes. Jedoch wird diese bereits durch direkte Ab-  derungen an den Bereich der Schotterflache:
sprachen zwischen den Vereinen auch von ASB / Alemannia - Aufstellflache Veranstaltungsbauten
oder den Eishallenbetreibern mitgenutzt. - Erster Eindruck des Sportparks von Stadt
Diese vielfaltige Nutzung (z.B. Circus, Euregio Wirtschafts- - Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
schau etc.) soll zukiinftig gefordert werden und zugleich die - Verschattung mit Baumen
Ausstrahlung und der Griinanteil erh6ht werden. « Verbesserung des Mikroklimas
- Teilweise Entsiegelung
« Flache fir Kleinveranstaltungen
- Parken im Rahmen des CHIO sowie bei seltenen GroBveran-
staltungen im Tivoli
- Logistikflache fiir GroBveranstaltungen

Der erste Eindruck zahlt. Damit dies ein positiver und einladender Eindruck des Sportparks
Soers wird, ist eine attraktive Neugestaltung, Begrunung und Aktivierung der beiden grofSen
Platzflachen am Entrée zur Krefelder Stral3e wichtig. Diese Bereiche sollen zuktnftig neben den
identitatsstiftenden Bauwerken das Gesicht des Sportparks bilden.

Umsetzungsmaoglichkeiten zur Teilbegriinung
und Aktivierung der Eventflache

« Veranstaltungen weiterhin erméglichen

- Rasengitterpflasterung

+ Neue Baumreihen am Rand

- Eventuell punktuelle Baumbepflanzung auf Platz,
wenn mit Veranstaltungen vereinbar

+ Mobile Aufstellung von Holzgeriistelementen
als Info- und Aktivitatspunkte



Stadtebauliche Grundprinzipien

Griiner Rahmen
Starkung der Durchgriinung und Verringerung
des Versiegelungsgrades.

Willkommensgeste des Sports
Neuorganisation und Starkung der Sportfunkti-
onen. Erganzung um 6ffentliche Angebote.

Innen vs AuBBen
Erdgeschosse sind einsehbar. Die Arena o6ffnet
sich optisch und wird Teil des Sportparks.

Landmark
Die neue Arena macht Sport nach auBen sicht-
bar. Ein Hochpunkt schafft Aufmerksamkeit.

FuBwege ErschlieBung

FuBganger*innen haben Prioritdt und kdnnen in  Wiinschenswert direkt von der Krefelder StraBe

alle Richtungen laufen. aus. Sonst via verkehrsberuhigte Hubert-Wie-
nen-StraBe.
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Sichtachsen
Vom Vorplatz und StraBen aus wird der Sport-
park sichtbar.

Dachflachen / Versiegelung

Bei allen Neubauten sind min. 60% der Dach-
flachen min. extensiv zu begriinen und mit PV-
Anlagen fiir Energiegewinnung zu kombinieren.

Logistik

Freiflachen bleiben als Veranstaltungsflache
nutzbar. Temporéres (Ent-)Laden auf verkehrs-
beruhigtem StraBenraum.
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Begriinter Vorplatz
(auf Eissporthallenflache)

+ Willkommensgeste

- 6ffentlich zugénglich

+ FuBgéngerverbindung zur vorgeschlagenen
Tram-Haltestelle

+ Zwei mdgliche Neubauten rahmen das Bau-
denkmal der ehemaligen Hofanlage von Gut
GroBstiick und den Vorplatz ein.

« Reprasentation des Sportparks zur Krefelder
StraBe

« Aufenthaltsqualitat und Eventflache

+ Wasserriickhaltung

+ Sport- und Bewegungselemente

© Karres en Brands

Neubau
100,5 Arena
Tram
Haltestelle
Finanzamt

Karres en Brands
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Adaptives Holzgeriist

+ Modulare Struktur
- versetzbar
- unterschiedliche Bespielungsformen denkbar
« Sport- und Bewegungsangebote integrierbar
- Informationselemente integrierbar
+ ,Mini”-Veranstaltungort. z.B. fiir Outdoor-Sommerkino
- vielféltige Nutzungsszenarien (Bsp. Kleingastronomie, etc.)
- eine Formensprache mit Holzfassadenstrukturen
der neuen Gebaude und der Outdoor-Sporthalle
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Laufstrecke und offentlicher Fuldweg

Verbindendes Element

« Verkniipft alle Flachen mit 6ffentlichen
Sportangeboten miteinander.

« Mit Ausnahme von GrofBveranstaltungen rund
um die Uhr frei zuganglich.

- Barrierefreie Wegeverbindung zwischen allen
Vereinsflachen.

« Einheitliche Gestaltung

« Klare Wiedererkennung

« Ausreichend Sitzelemente (z.B. multifunkti-
onale Fitnessbanke) und Ruheinseln entlang
des Weges.

« Rdumliche und soziale Verbindung

- Laufstrecke attraktiv fir unterschiedliche
Nutzergruppen.

- Durchgéngige einheitliche Beleuchtung.

Beleuchtung IST (2023)
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Laufstrecke

+ Hauptlaufstrecke 2,5 - 3,0 km Lange
+ 1,50m durchgéngige Mindestbreite
- Laufstrecke kann punktuell aufgeweitet wer-

den, z.B. fiir Sprintabschnitte oder Uberbrii-
ckung von Hindernissen

+ Smarte Beleuchtung
+ Befestigt (EPDM / Tartan, farbiger Asphalt

oder wassergebundene Wegedecke)

+ Wenn moglich Hauptstrecke wassergebunden

mit paralleler Sprintstrecke aus Tartan z.B. auf
neuem Hubert-Wienen-Weg

+ Markierung von Distanzen
+ Automatische Zeiterfassung ermdglichen
« Erweiterungsschleifen (mit anderen Belagen)

u.a. durch Tivoli-Waldchen

« Informationspunkte mit Routeninfo und

Ubungsanweisungen

- Ausweisung von Ubergangspunkten zu Routen

in der Umgebung

« Barrierefreie Nutzbarkeit

Angebote entlang der Strecke

« SchlieBfacher, Umkleiden und sanitare Einrich-

tungen (24/7)

« Wasserspender / Trinkwasserbrunnen

« unentgeltliche Toilettenutzung z.B. in MFSH
« Fitnessparcour / Outdoor-Gym

- Calisthenics-Anlage

« Schilder mit Trainingsvorschlégen

« Beleuchtung

« Badume zur Verschattung

« Sitzmdglichkeiten und Ruheinseln

« Sprithnebelanlagen an AuBen-Sportstatten

und Hitzinselbereichen integrieren

« Smart Solutions und digitale Anwendungen im

Sport (Apps zu Bewegungs- und Gesundheits-
daten, etc.)

Beleuchtung SOLL (insektenfreundlich)



@ Ooffentliche Sportflichen

@ Event-Fliche

) Entrée-Platz

@) Offentliche Sportflachen

(® Sport- und Bewegungs-Entrée
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Zaunoffnung
+ Querung
Erdwall

1,50m breiten Weg ]
zwischen Hecke und 1,50m breiten Weg
StraBe anlegen 6stlich vorhandener
Baumreihe anlegen

Beleuchtung installieren

z.B. mobile Eventbeleuchtung

Zebrastreifen anlegen
(FuBgénger*innen Vorrang
bei StraBenquerung)

Zaunoffnung
(oder nach Osten
versetzen)

Zaunoffnung +
Hohenunterschied Beleuchtung installieren
{iberbriicken 2.B. mobile Eventbeleuchtung

Erster Aktivierungsabschnitt (kurzfristig)

« Fehlende Wegeverbindung im Nordwesten erganzen

- FuBganger*innen (Laufern) nach Mdglichkeit Vorrang bei
Kreisverkehrquerung einrdumen

« Fehlende Beleuchtung erganzen (z.T. temporér / mobil)

« Schilder mit Distanzen u.a. Info

« Beleuchtete Routen zuganglich halten bis Baubeginn Reithalle

StraBenprofile umgestalten (Verkehrsberuhigung)

« Verkehrsberuhigung Soerser Weg und Hubert-Wienen-StraBe in die
Wege leiten

« Langsparkplatze Hubert-Wienen-StraBe entfernen

- Fahrbahn auf Stellplatzflache verschieben und Laufbahn Markierung
anlegen

+ MaBnahmen zur Temporeduktion beginnen (nach Mdglichkeit von
50km/h auf 30 oder 20km/h)
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Zweiter Aktivierungsabschnitt (kurzfristig)
« Zauné6ffnungen im Siiden

+ Geladndeverspriinge anpassen

+ Hotspot Siid erschliessen

+ Beleuchtung erganzen

« Schilder mit Distanzen u.a. Info

exakte Routenfiihrung

abhéngig von
Gebaudeanordnung

zeitweise
geschlossen

exakte Routen-
fiihrung abhangig

von Sportflachen-
anordnung

ggf. hier keine
Beleuchtung

Hauptlaufstrecke mit Erweiterungen

« Rundkurs (rot) 2,5 - 3 km

+ Laufbahn min. 1,50m breit

« durchgéngig befestigt, trittsicher

+ durchgangig mit Beleuchtung

+ Schilder mit Distanzen u.a. Info

+ Installation Zeitmessung maglich

« Erweiterungsrunden (blau) kdnnen anders ausgestaltet werden

+ Cross-Strecken in Soers 6ffnen (keine Beleuchtung/Flachenversiegelung)
+ Wegeverbindung nérdlich JVA herstellen




Transformation Hubert-Wienen-StraBe (siidlicher Abschnitt)

Bestandssituation

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)

Langfristige Transformation
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Transformation Hubert-Wienen-StraBe (nordlicher Abschnitt)

Bestandssituation

Polizeigelédnde Hubert-Wienen Stralle

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)

Langfristige Transformation
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Transformation Hubert-Wienen-Weg (Siidlich PTSV und Hockey)

Bestandssituation

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)

Langfristige Transformation

Der in Ost-West-Richtung
verlaufende Teil der
Hubert-Wienen-StraBe

wird von dem Nord-Siid-
Abschnitt abgetrennt und
zukiinftig vom Eulersweg
aus erschlossen. Zusdtzlich
wird dieser Bereich in einen
FuBgdngerweg mit Logistik-
zufahrt umgestaltet.
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Laufstreckenverbindung entlang Hockeyflache schaffen

Bestandssituation

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)

Langfristige Transformation
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Transformation Soerser Weg

Bestandssituation

Wiese Baumreihe

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)

Wiese Baumreihe

Langfristige Transformation

Rangierflache versiegelt

Rangierflache versiegelt

FahrradstraBe

Der Soerser Weg soll ver-
kehrsberuhigt (Stdrkung der
Rad-Vorrang-Route) umge-
staltet werden. Das Tempo
ist straBenverkehrsrechtlich
noch zu priifen.

Langfristig soll das gesamte
Profil angepasst werden,

so dass ausreichend Raum
fiir Radfahrende, zu FuBB
Gehende und Wasserrtick-
haltung entsteht.
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Transformation Weg Am Sportplatz

Bestandssituation

[SUIREIVIVIRTVIETEN

KElungskraite + vieaien pereicn i H Serviceriacne
Qtadinn ¢ '

Aktivierung Laufstrecke (kurzfristig)
A opunpann

KElungskraite + vieaien pereicn i LauisueCke H Serviceriacne
Qtadinn ! / Radwen '

Langfristige Transformation

[SUIREIVIVIRIVIETEN

KELungsKraite + ivieaien pereicn 1 parneremnel erwelert Serviceracne
Qtadinn H §
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Laufstrecke
Referenz Parkenvisie
Karres en Brands
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Einfuhrung

Zusammenfassende Bewertung der Mobilitat

Nachfolgend sind die aus den Zielen abgeleiteten Hand-
lungsfelder dargestellt.

Umwelt und Verkehr

Larm durch im Sportpark stattfindende Veranstaltungen und
den zugehdrigen Verkehr ist haufig kritisch fiir die direkt
angrenzenden Wohnquartiere sowie einzelne Nutzungen im
Quartier. Ein Veranstaltungsmanagement der Stadt Aachen
umfasst die Regulierung der Larmauswirkungen, die veran-
staltungsbezogen geregelt werden. GroBveranstaltungen im
Tivoli oder auf dem ALRV-Gelénde diirfen im Sportpark nicht
zeitgleich stattfinden.

Bus-Verkehr

Ostlich des Sportparks und im Norden besteht mit den Bus-
linien 51 und 30 am Tivoli (Haltestelle Sportpark Soers) und
im Eulersweg (Haltestelle Eulersweg) eine gute Anbindung.
Mit Ausnahme des Halts am Eulersweg und am Tivoli sind
die Wege zu den Sportanlagen aufgrund der zahlreichen
abgesperrten Bereiche im ALRV-Gelénde sehr lang. Fiir den
Alltagsverkehr der Vereinsbesucher*innen sind vor allem die
Lage und die Ausstattung der Haltestellen wenig attraktiv.
Auch die Taktung bzw. Bus-Folge sollte an einigen Stellen
nachgebessert werden.

FuBverkehr und Barrierefreiheit

Die Krefelder StraBe ,schottet”, mit ihren baulich getrennten
Fahrspuren, den Sportpark in Richtung Osten ab, wobei eini-
ge Querungsstellen bestehen. Die wichtigste leistungsféhige
Rad- und FuBgéngerquerung stellt die CHIO-Briicke auf Héhe
des Tivoli dar. Zugange aus Norden gibt es entlang der

Hubert-Wienen-StraBe und zum Vereinsgelédnde des PTSV.
Stdlich des Sportparks gibt es Durchwegungen in das an-
grenzende Wohngebiet.

Einige vorhandene Wege im Sportpark sind fiir den FuBver-
kehr durch das Gelande zwar theoretisch offen (Tore sind
nicht abgeschlossen), vermitteln aber dennoch den Eindruck
eines geschlossenen Gelandes.

Radverkehr

Wie beim FuBverkehr sind die nicht durchgangigen und nicht
ausgeschilderten Wege auch fiir den Radverkehr nicht gut
nutzbar. Westlich des Sportparks, im Zuge des Soerser Wegs,
verlauft eine Rad-Vorrangroute, auf der die Radfahrer*innen
aufgrund der hohen gefahrenen Geschwindigkeiten der Kfz
auf die schmalen Seitenanlagen verdrangt werden.

Im gesamten Sportpark sind nur wenige Radabstellanlagen
vorhanden.

Kfz-Verkehr

Die ErschlieBung des Gelandes ist fiir den Kfz-Verkehr im
Alltagsbetrieb und zu kleinen (bis zu 3.900 Besucher*innen;
auch gleichzeitig stattfindenden) Veranstaltungen der Ver-
eine leistungsfahig. Zu GroBveranstaltungen kann es zu
Uberstauungen an der Krefelder StraBe kommen, da diese im
gesamten Tagesverlauf bereits hoch ausgelastet ist.

Die Haupt-Zufahrt zum Tivoli-Parkhaus lauft Giber die Albert-
Servais-Allee, eine weniger stark frequentierte Zufahrt zum
Parkhaus befindet sich siidlich des Tivoli. Eine ErschlieBung
der Sportanlagen der Vereine im Sportpark ist Giber einzelne
Zufahrten und kleine Parkplatzbereiche vom umgebenden
StraBennetz gesichert.
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Parken

Das Tivoli-Parkhaus bildet einen Schwerpunkt des Parkrau-
mangebotes und befindet sich am siidlichen Ende des Sport-
parks. Weitere Stellplatzangebote in nennenswerter Héhe
sind baulich auf dem Gelénde der 100,5 Arena (Eishalle) und
des PTSV vorhanden.

Bei allen GroBveranstaltungen mit zusatzlich stattfindendem
Trainingsbetrieb ist die Anzahl der auf dem Gelande des
Sportparks baulich hergestellten Kfz-Stellplatze nicht aus-
reichend. Weitere Stellplatze im naheren Umfeld 6stlich der
Krefelder StraBe und nordlich des Eulersweg werden dann
ebenso genutzt wie im Sportpark und in einiger Entfernung
um den Sportpark liegende aktivierbare Schotterflachen.

Im Rahmen der Baugenehmigung fiir den Tivoli sind alle
groBeren der innerhalb liegenden Schotterflachen (ca. 1.520
Stpl.) durch Baulast fiir das Parken gebunden, um im Veran-
staltungsfall als Stellplatze zur Verfiigung zu stehen. Um den
heutigen Sportpark Soers zu einem Sportpark fiir alle mit
offentlichen und nachhaltigeren Nutzungen umfunktionieren
zu kénnen, miissen diese Stellplétze an anderer Stelle nach-
gewiesen werden, um Platz fiir eine hoherwertige Nutzung
zu schaffen.
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Verkehrsmittelwahl der Sportparkbesucher*innen
Schwerpunkt der Nutzung sind die Spatnachmittags- und
Abendstunden in denen auf den FuBballfeldern und in den
Vereinen der Trainingsbetrieb lauft.

Im aktuellen Modal Split der Stadt Aachen hat der der mo-
torisierte Individualverkehr (MIV) einen Anteil von ca. 47%
(Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360, 2019: Mobilitat in
Deutschland (im Auftrag des BMVI)). Aufgrund der Randlage
des Sportparks, einer wenig attraktiven Radanbindung und
einer nachlassenden Bustaktung in den Abendstunden sowie
der Notwendigkeit fir die Sportler*innen div. Sportequip-
ment zum Ausiiben ihrer jeweiligen Sportart mitzufiihren,
kann davon ausgegangen werden, dass im Alltagsverkehr
etwa 80% der Sportparknutzer*innen mit dem Auto (Beset-
zungsgrad 1,5) kommen.

Veranstaltungsgebundene Anfahrten werden dagegen ,nur”
zu ca. 60% mit dem eigenen Auto (Besetzungsgrad 3,0)
erfolgen, da die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel zu
Veranstaltungen und die gemeinsame Anreise mehrerer Per-
sonen gegeniiber der alltédglichen Nutzung zunehmen. (vgl.
BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold
Baier GmbH — Verkehrsgutachten im Zusammenhang mit
dem geplanten Neubau des Tivoli an der Krefelder StraBe in
Aachen)

Hinweis:

Planerische und bauliche Losungen sollten grundsatzlich
durch ein geeignetes Parkraummanagement, kluge Tarif-
Ticketsysteme (OPNV + SPORT) sowie Kooperationen mit
privaten Flacheneigentiimer*innen in der Umgang erganzt
werden.
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Szenarien

Fiir den Masterplan wird in veranstaltungsbezogenen Sze-
narien mit unterschiedlicher Stellplatznachfrage zu denken
sein. Flir Sonderveranstaltungen (CHIO, Tivoli) sind Stellplat-
ze nicht in ausreichendem MaBe auf dem Gelénde vorhan-
den. Die Nutzung der ,Schotterflichen mit Baulast” stellt
zudem eine logistische Herausforderung fiir die veranstal-
tungsbezogene Verkehrslenkung dar.

Die Lenkungskonzepte sind fiir den Zufluss und inshesonde-
re den Abfluss des Pkw-Verkehrs bei GroBveranstaltungen
zwingend erforderlich und miissen daher ab einer GréBe von
tiber 12.000 zu erwartenden Besucher*innen pro Tag einge-
setzt werden.

Um von Sonderlenkungskonzepten und Stellplatzproblemen
unabhangig zu werden, sollen méglichst viele und flexible
Nutzungen abseits von CHIO und Alemannia Punktspielen
gleichzeitig moglich sein. Auf Basis der veranstaltungsbe-
zogenen Besucherzahlen wurden daher neben dem Alltags-
szenario flir zwei weitere Szenarien Stellplatz- und Erschlie-
Bungsszenarien entwickelt.

Im Sportpark Soers bemisst sich die Gesamtzahl der baulich
hergestellten Stellplatze auf etwa 1.850. MaBgeblich ist die
erganzend zum Bestand erforderliche Stellplatzanzahl sowie
deren Lage und ErschlieBung.

Es wird nicht ausgeschlossen werden kdnnen, dass bei ei-
nem gleichzeitigen Veranstaltungsbeginn oder -ende, die
iiblicherweise auftretenden Stauungen und Stockungen im
umliegenden Verkehrsnetz auftreten konnen. Parallel wird
angestrebt maglichst zahlreiche Besucher*innen mit ver-
schiedenen MaBnahmen zur Nutzung des OPNV, dem Fahrrad
oder von evtl. angebotenen Shuttlebussen anzuregen. Die
Einbindung ins Radnetz, die Verbesserung des Busverkehrs,
das veranstaltungsbezogen inkludierte Ticketing und die
Lage und Anbindung der zukiinftigen Regiotramhaltestelle
sind dabei entscheidend.

In den Szenarien wird davon ausgegangen, dass die Anzahl
der zeitgleich auf dem Gelande befindlichen Personen, deren
Verkehrsmittelwahl und die méglichen Wechsel bei Veran-
staltungen, den Bedarf an Stellplatzen bestimmen.

Angenommen wird, dass die genannten neuen Stellplatze
baulich hergestellt sind und sich im Wesentlichen auf die
Schwerpunkte Nord und Siid sowie ggf. auf einen derzeit
noch nicht ermittelbaren Bedarf infolge einer baulichen
Entwicklung im Bereich der 100,5 Arena beschranken.
Offentliche Stellplatze in der Hubert-Wienen-StraBe wer-
den zugunsten eines verdnderten Querschnitts mit einem
Aktivitats-Loop aufgehoben, die durch Baulast gesicherten
Stellplatzanlagen der Vereine konnten ggf. im Innenraum
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des Gelandes sukzessive ebenfalls durch Griin, Entsiegelung
und Sportangebote ersetzt werden. Diese werden zukiinftig
ebenfalls in den Parkschwerpunkten untergebracht.

Fiir die getrennte Anreise zu Punktspielen von Alemannia
Aachen werden weiterhin Busparkplatze bereitgehalten, um
die Fans getrennt zu fiihren. Da keine genaue Bedarfszahl
vorliegt, wird vorgeschlagen Busse ggf. nach Ausstieg der
Fahrgaste auf auBerhalb liegenden StraBen parken zu lassen
und erst nach Spielschluss geordnet abzurufen.

Um eine zersplitterte Parkplatzsituation zu vermeiden,
sollten bei GroBveranstaltungen zentrale und ausreichend
groBe ,Uberlaufparkplatze” mit in die Parkraumlenkung
aufgenommen werden. Eine Hinfiihrung zu diesen Parkplat-
zen konnte je nach Bedarf erfolgen. Diese konnen z.B. die
bereits teils mit Baulast fiir solche Zwecke belegten Flachen
westlich der JVA-Aachen und ggf. die Flachen an der BAB 4
(FriedensstraBe) sein.

Fiir die Flache westlich des JVA-Aachen-Gelandes gilt im Be-
stand, dass hier bereits 640 Stellplatze fiir das Tivoli-Stadion
fir Alemannia Aachen per Baulast zweckgebunden gesichert
sind. Die Auswertung von Luftbildern deutet darauf hin,
dass mehr als nur die gesicherte Flache genutzt wird. Bei
ausgeweiteter Nutzung kdénnten bis zu ca. 1.500 Stellplatze
moglich sein.

Es sollte angestrebt werden die Flache als eine dauerhafte
Nutzungsoption bei GroBveranstaltungen zu etablieren und
mit in das Parkleitsystem aufzunehmen.

GriBe Parkhduser fiir unterschied|. Szenarien



Szenario Alltag

Fir die Ermittlung der pro Tag im Sportpark befindlichen

Personen wurde eine Abschatzung anhand der Nutzer*innen

der einzelnen Sporteinrichtungen getéatigt. Herangezogen

wurden:

e durchschnittliche MannschaftsgroBe (inkl. Trainer*in)

e durchschnittliche Nutzer-/ Besucheranzahl

e  Zahl der Mannschaften / Nutzer*innen /
Besucher*innen, die an einem Tag die jeweilige Sport-
einrichtung nutzen kénnen.

Aufgrund der verbesserungswiirdigen OPNV-Situation so-
wie der nicht optimalen Rad-Anbindung des Sportparks
wird fiir den Alltagsbetrieb ein MIV-Anteil von ca. 80%

mit einem Pkw-Besetzungsgrad von ca. 1,5 Personen (da
Sportler*innen im Kinder- und Jugendsport insbesondere
von Eltern gebracht werden) angenommen.

Die heutige Stellplatzsituation der Vereine ist bestandsge-
schiitzt, im Zuge gemeinsamer Ziele ware eine sukzessive
Verdnderung und der Nachweis der Stellplétze in den Mobili-
ty-Hub bzw. des Tivoli-Parkhaus wiinschenswert.

Fiir die Ermittlung der zeitgleich auf dem Gelénde be-
findlichen Personen ist ein Ansatz gewahlt worden, der

auf den zur Verfiigung stehenden Sportstatten und deren
gleichzeitiger Nutzung, samt zugehdrigem Betreuerper-
sonal bei Vereinssport sowie einem gewissen Potenzial an
Zuschauer*innen und sonstigen Besucher*innen, gebildet
wurde. Es wird angenommen, dass die Sporteinrichtungen
vor allem in den Nachmittags-/ Abend-Stunden genutzt wer-
den und sich im nachmittéglichen bis abendlichen Spitzen-
zeitraum ca. 60% aller pro Tag anwesenden Sportler*innen
gleichzeitig auf dem Geldnde befinden.

Aus den Schilderungen der Vereine und Beobachtungen

vor Ort geht hervor, dass zukiinftig unter Einbeziehung des
erweiterten Breitensportangebots und Sportstatten-Neu-
bauten etwa 1.360 Personen gleichzeitig (60 % der taglichen
Nutzer*innen) auf dem Gelande Sport betreiben werden.

Die ungefahre tageszeitliche Verteilung der Besucher*innen
lasst sich fiir den Sportpark wie folgt annehmen:

= Anwesenheit ‘

Daraus resultiert im nachmittaglichen / abendlichen Spitzen-
zeitraum ein Kfz-Stellplatzbedarf im Bestand von:

e  Vereine gesamt — ca. 540 Stellplatzen,

zusétzlicher Bedarf:

e  Multifunktionssporthalle — ca. 95 Stellplétzen,

e  Breitensportanlagen — ca. 95 6ffentliche Stellplatze

Personen und Pkw-Stellplatzbedarfe im Alltagsbetrieb

Diese, als Grundlast bezeichnete, GroBenordnung ist in den
zur Verfliigung stehenden Stellplatzen des Tivoli-Parkhauses
sowie dem Mobility-Hub (bei Errichtung des nach aktueller
Stellplatzsatzung erforderlichen Stellplatzbedarfs gemaB
aktuell anzuwendender Stellplatzsatzung fiir die Multifunkti-
onssporthalle) problemlos abwickelbar.

Je nach Zeitpunkt des Bauantrags muss ggf. eine neue Fas-
sung der Stellplatzsatzung angewandt werden.

Die zukiinftig beleuchteten komfortablen Wege im Sportpark
sowie zu den Haltestellen ermdglichen eine — auch subjektiv
—sichere Nutzung der Besucher*innen des Sportparks bei
den Wegen zu den Haltestellen und zu den Stellplatzanla-
gen.
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Szenario
«Gleichzeitigkeit von Veranstaltungen”

Fiir Veranstaltungen wird, im Vergleich zur Alltagsnut-

zung, ein niedrigerer MIV-Anteil angenommen, da viele

Besucher*innen aus der Stadt Aachen eher den OPNV bzw.

das Rad nutzen. Zukiinftig soll dies auch fiir weitere Bereiche

des Umlandes erfolgen. Wenn die Regiotram kommt, werden

P+R-Maglichkeiten an vielen Stationen der Strecke genutzt

werden kdnnen. Es wird somit von einem MIV-Anteil von ca.

60% ausgegangen (Pkw-Besetzungsgrad. 3,0). Zudem wird

ein groBerer Teil der Besucher*innen mit Reisbussen kom-

men. Die Besucherzahlen wurden auf Basis der maximalen

Auslastung der heutigen Veranstaltungen lbertragen:

e Veranstaltung 100,5 Arena bis zu 3.900 Personen,

e Veranstaltung Sekundarnutzung Tivoli bis zu 2.500
Personen,

e Veranstaltung ALRV-Gelande bis zu 2.500 Personen,

e  Veranstaltung Multifunktionssporthalle bis zu 3.000
Personen

Fiir dieses Szenario wird angenommen, dass alle frei zu
bewirtschaftenden Sport- und Spielstatten (Multifunktions-
sporthalle, 100,5 Arena, ALRV-Geldnde, Sekundérnutzung
Warmbereich Tivoli) auf dem Geldnde mit einer Veranstal-
tungsgroBe von ca. 2.500 bis 3.900 Besucher*innen bespielt
werden und zusatzlich normaler Sport- und Vereinsbetreib
im Sportpark stattfindet.
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Angenommen wird, dass die Veranstaltungen v.a. im nach-
mittdglichen bzw. abendlichen Zeitraum liegen und sich so
mit dem , Spitzenzeitraum” der alltdglichen Nutzung des
Sportparks Gberschneiden. Unter der Annahme einer voll-
standigen Auslastung aller (links) aufgefiihrten Sport- und
Veranstaltungsstatten (ca. 11.900 Besucher*innen) und dem
Alltagsbetrieb im , Spitzenzeitraum” aller Gbrigen Sport- und
Vereinsstétten (ca. 800 Sportler*innen) befinden sich zeit-
gleich bis zu 12.700 Personen im Sportpark.

Diese sich gleichzeitig im Sportpark aufhaltenden Personen
haben einen ungeféhren Kfz-Stellplatzbedarf von ca. 2.830
Stellplatzen (unter Anwendung der Stellplatzsatzung und
Beriicksichtigung der Verlagerung von in Baulast befindli-
chen Stellplatzen auf Schotterflachen). Dieser lasst sich mit
Aufstockung der 3. Ebene des Tivoli-Parkhaues (dann insge-
samt 1.860 Stellplatze) und dem Neubau eines Parkhauses /
Mobility-Hubs im Norden mit ca. 970 Stellplatzen realisieren.

Dariiber hinaus kdnnen im Bedarfsfall bis zu ca. 1.500 weite-

re Stellplatze auf dem Uberlaufparkplatz westlich der JVA, in
unmittelbarer Nahe des Sportparks, genutzt werden.

Max Personenanzah! héufigste Veranstaltungen



Szenario GroBveranstaltung

GroBveranstaltungen wie das Weihnachtssingen und Son-
derveranstaltungen wie Punktspiele von Alemannia und das
CHIO bleiben weiterhin Sonderveranstaltung mit einem dar-
an angepassten ErschlieBungskonzept.

Hierzu gab es vor Corona eine Lenkungskommission aus Poli-
zei, Verkehrsbhehorde, Feuerwehr, Nahverkehrsbetreiber etc.
Um Verbesserungen des Verkehrsablaufs zu erzielen, sind
deren Erkenntnisse iiber die vorhandene Verkehrssituation
an den Spitzentagen zu evaluieren und daraus Riickschliisse
fir die Uberarbeitung des Veranstaltungskonzepts zu ziehen.

Erste Erfahrungen in der Nach-Coronazeit zeigen, dass die
Kfz- Nutzung der Besucher*innen zugenommen hat und die
Verteilung auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel zu Un-
gunsten der nicht motorisierten oder 6ffentlichen Verkehrs-
mittel ausfallt. So ist aus finanziellen Griinden, beispielswei-
se, die im Ticket der Alemannia friiher enthaltene Nutzung
des dffentlichen Personennahverkehrs gestrichen worden.
Diese kostenfreie OPNV-Anfahrt sollte sinnvollerweise fiir
alle auf dem Sportpark stattfinden Veranstaltungen (wieder)
eingefiihrt werden.

Eine Evaluation von GroB3- und Sonderveranstaltungen und
des diesbeziiglichen VerkehrserschlieBungskonzeptes wird
dringend empfohlen und sollte erganzend zur Erhdhung der
Stellplatzzahlen, méglichst kurzfristig in den Genehmigungs-
alltag von GroB- und Sonderveranstaltungen einbezogen
werden.

© CHIO Aachen Weltfest des Pferdesports / chioaachen.de
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Mobilitatskonzept

Mobilitatskonzept

Das Mobilitatskonzept orientiert sich an den stadtebaulichen
Anforderungen an den Sportpark, den Vorstellungen der vor
Ort ansassigen Vereine, dem hinzukommenden &ffentlichen
Breitensport und den Interessen der Anwohner*innen und
Mitarbeiter*innen des Sportparks Soers.
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OPNV

Die geplante Regiotram und das optimierte Busangebot bie-
ten eine neue ErschlieBungsqualitat fiir Stadt und Umland,
die voraussichtlich zu einem deutlichen Anstieg der Nutzer-
zahlen des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) fiihrt.

Drei zentrale Haltestellen sollen den Sportpark erschlieBen:

e  Haltestelle Sportpark Soers

e Haltestelle Eulersweg mit Bus

e Haltestelle Soerser Weg mit Bus

Wenn die Regiotram kommt, sind zusatzlich zu priifen

e Haltestelle Sportpark Soers mit Regiotram und Bus,
etwa auf Hohe der Eishalle,

e Haltestelle der Regiotram , Eulershof”, nérdlich des
Prager Ring, die ebenfalls in Bezug zum Sportpark
gesetzt werden kann. Es ware zu priifen, diese siidlich
des Knotenpunktes zu verschieben

e  bzw. Konzentration auf eine Regiotram-Haltestelle auf
Hohe der Eishalle fiir die Anbindung an den Sportpark.

Die mogliche Haltestelle auf Hohe der Eishalle ist fiir die
Erreichbarkeit des Tivoli sehr gut geeignet, da die Entfer-
nung fiir eine ,Zerstreuung” der starken Zuschauerstrome
insbesondere bei der Abreise von Veranstaltungen sorgt und
somit die bedarfsgerechte Bereitstellung von StraBenbahn-
wagen mdglich ist. Normalerweise ware ein Wendegleis oder
ein separates Abstellgleis erforderlich, um flexibel auf die
Kapazitdten der abflieBenden Zuschauer*innen reagieren

zu konnen. Ein solches Wendegleis kénnte nordlich in der
Krefelder StraBe angeordnet werden, um auch gréBere Ver-
anstaltungen im Bereich der neu geplanten Multifunktions-
sporthalle darzustellen.

Die nordlich des Prager Rings vorgesehene Haltestelle fiir die
Regiotram ist aufgrund langer Wege weniger gut geeignet
die ErschlieBung eines Mobility-Hubs und der Multifunkti-
onssporthalle zu ibernehmen. Die groBe Verkehrskreuzung
Krefelder StraBe / Eulersweg, die zusatzlich von zu- und
abflieBenden Verkehren zu den Veranstaltungen belastet ist,
muss zudem zum Erreichen der Haltestelle gequert werden.

Zur Optimierung der Zu- und Abgangsverkehre ware die Ver-
legung der Haltestelle um etwa 200 m siidlich der Kreuzung
Krefelder StraBe / Eulersweg sinnvoll. Perspektivisch ware
eine direkte und ausreichend breite Wegeverbindung, nord-
lich des bestehenden Hotels in das Nord Entrée von Reithalle
und Multifunktionssporthalle wiinschenswert. Der dadurch
verkiirzte Stationsabstand der beiden Regiotramhaltestellen
mit nur etwa 400 m, ist angesichts der hohen Spitzenbelas-
tungen zu liberpriifen. Vorteil ware, dass unterschiedliche
Veranstaltungen, die zeitgleich an- oder abgefahren werden
miissen, dann flexibel gesteuert werden kénnten. Ein Wen-
degleis am Ort der bislang vorgesehenen Tramhaltestelle
LEulershof” wiirde helfen, bei Events die abflieBenden Besu-
cherverkehrsstrome flexibler bedienen zu kdnnen.
Gleichzeitig ist fir den Alltagsbetrieb die Erreichbarkeit aller
Teile des Sportparks von der Regiotram aus gut abgedeckt.

An den Haltestellen sollen erganzende Mobilitatsangebote
(E-Roller und ahnliches) vorgehalten werden, um vom Rand
des Sportparks zu den gewiinschten Aktivitatsbereichen zu
gelangen.

Fiir Shuttleverkehre und Reisebusse soll neben der bestehen-
den Haltestelle an der Albert-Servais-Allee eine zusatzliche
Haltestelle im Bereich der Multifunktionssporthalle einge-
richtet werden.
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FuBverkehr und Barrierefreiheit

Eine Durchwegung des Sportpark Soers fiir den FuBverkehr
wird durch ein verbindendes barrierefreies Gehwegnetz mit
Verweilelementen (, besitzbar”) gesichert.

Bestehende Gehwege auf der Westseite der Hubert-Wienen-
StraBe, Am Sportpark Soers und im Soerser Weg sollen groB-
zligig verbreitert werden, um ein angenehmes Gehen durch
den Sportpark und zu den Vereinsstatten zu ermdglichen.
AuBerdem soll es mdglich sein, als FuBganger*innen neben
dem Aktivitats-Loop entlangzugehen und so den Sportpark
zu durchqueren.

Es wird zwei Hauptwege-Achsen durch den Sportpark in Ost-
West- sowie Nord-Siid-Richtung geben. Die Achsen in Ost-
West-Richtung verlaufen zwischen dem Soerser Weg und der
Krefelder StraBe bzw. der Hubert-Wienen-StraBe. Eine Achse
wird kiinftig im stidlichen Bereich des Sportparks Gber teils
neu zu schaffende Wege verlaufen, eine weitere Giber Am
Sportpark Soers und zusétzlich anzustreben, temporar nutz-
bar entlang der Vereine AHC und PTSV und Gut Heumesser.
In Nord-Siid-Richtung wird die Hauptachse vom Eulersweg
aus liber die Hubert-Wienen-StraBe bis an den Tivoli gebil-
det. Eine zweite Achse in Nord-Siid-Richtung fiihrt entlang
des Soerser Weg.

Eine weitere Achse in Nord-Stid-Richtung kann kiinftig
temporar nutzbar von dem Deutsche-Bank-Stadion iiber

das ALRV-Gelande, an dem Tivoli-Parkhaus entlang, bis zur
Siidgrenze des Sportparks fiihren. Auf diesen Achsen kon-
nen alle Sporteinrichtungen und 6ffentliche Sportanlagen
erreicht werden.
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Im Bereich der neuen Multifunktionssporthalle und der
neuen Reithalle soll von der zukiinftig verkehrsberuhigten
Hubert-Wienen-StraBe (Tempo 20 / Tempo 30) ein Eingangs-
bereich in Form eines gestalteten Platzes entwickelt werden,
der im Veranstaltungsfall als temporare FuBgéngerzone
genutzt werden kann. Der StraBenraum der Hubert-Wienen-
StraBe ist in diesem Bereich aufgepflastert. Gleiches gilt fiir
den Eingangsbereich an der Albert-Servais-Allee, um zu ver-
deutlichen, dass querender FuBverkehr (z.B. Nutzer*innen
der Laufstrecke) Vorrang bei der StraBenquerung haben.



Radverkehr

Radfahrer*innen kénnen den Sportpark im Alltag kiinftig auf
gut ausgebauten Routen durchfahren. In Ost-West-Richtung
wird die Hauptachse iber die StraBe Am Sportpark Soers,
mit Anbindung an die CHIO-Briicke {iber die Krefelder Stra-
Be, verlaufen. In Nord-Siid-Richtung verlauft die Achse fiir
den Radverkehr iiber die verkehrsberuhigte Hubert-Wienen-
StrafBe.

Fiir die komfortable Erreichbarkeit des Sportparks von der
iiber den Soerser Weg verlaufenden Rad-Vorrang-Route
kénnte der Soerser Weg als Fahrradstrae mit verkehrsbe-
ruhigender Wirkung ausgewiesen werden. Im weiteren Ver-
lauf der Planungen miissen die straBenverkehrsrechtlichen
Voraussetzungen und Méglichkeiten noch entsprechend im
Detail gepriift werden.

Die entsprechenden Verkniipfungen mit den Radverkehrs-
routen sollen eine durchgéngig komfortable Befahrbarkeit
fiir den Radverkehr, Roller, Inliner und Skater sichern. Daher
erfolgt an wichtigen Wegen eine Trennung der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer*innen durch separate FuBwege.

Das Abstellkonzept der Fahrrader soll anhand nachstehender

.Strategien” erfolgen:

e Dauernutzer*innen / Beschéftigte in gesicherten und
iberdachten Radabstellanlagen an verschiedenen
Stellen verteilt im Sportpark

e  Fiir Gelegenheitsnutzer*innen verstreut zahlreiche
Biigel an geeigneten Stellen

e temporére und bewachte Schwerpunktflachen als
Radabstellanlage bei GroBveranstaltungen

Sichere und teilweise iberdachte Radabstellanlagen
werden groBflachig im Gelande verteilt und gebiindelt an
Nutzungsschwerpunkten angeordnet. Im neu geplanten
Mobility-Hub an der Multifunktionssporthalle ist eine Ebene
fiir das Abstellen von Fahrradern reserviert. Hier werden
ebenfalls Lademdglichkeiten fiir E-Bikes und Leihfahrrader
angeboten.

Weitere Fahrradabstellanlagen mit kleinerem Abstell-Umfang
sollen dezentral vor den einzelnen Vereinsgebduden und den
vereinsunabhédngigen Sportnutzungen aufgestellt werden.
Ein direktes Anfahren oder auch ,ein Hin und Her"” mit dem
eigenen Rad zwischen den Sportstatten und den Freizeitan-
geboten wird damit problemlos méglich, das Fahrrad kann
an zahlreich vorhandenen Radstellplédtzen immer sicher ab-
gestellt werden.

Es sollte insgesamt ca. 4.000 Radabstellplatze im gesamten
Sportpark verteilt geben. GroBe Schwerpunkt-Radabstellan-
lagen befinden sich dabei an der Multifunktionssporthalle,
dem Tivoli und der Eishalle.

Bei GroBveranstaltungen ist es iiblich, separate und abge-
grenzte Bereiche fiir das Radparken anzulegen. die einen
Bedarf von ca. 4.000 Radabstellplatzen bereitstellen. Witte-
rungsbedingt sind diese nicht dauerhaft nutzbar. Erfahrungs-
werte zeigen, dass witterungsbedingt ggf. mehr Abstellplat-
ze zur Verfiigung gestellt werden sollten, im Vorfeld lasst
sich die genaue Anzahl nicht ermitteln.
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Kfz-Parken

Bezogen auf die zukiinftige Situation soll vor dem Hinter-
grund eines starken Zuwachses des Breitensports innerhalb
des Geléndes, die Versorgung mit Stellplétzen adaquat er-
folgen.

Fiir die Suche nach geeigneten Raumen sind nur im Zu-
sammenhang mit NeubaumaBnahmen stehende Flachen
geeignet, da nur dort durch die Notwendigkeit des Stell-
platznachweises iiberhaupt Stellplatzbauten hergestellt
werden kdnnen. Zudem sind Flachen zu suchen, die anhand
der Kriterien ErschlieBung, Anbindung zum OPNV (fiir die
Nutzung als P+R-Standort fiir die Innenstadt im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes) sowie Nahe zu den Veranstaltungsor-
ten abzuwagen sind. Infrage kommende Standorte fiir gro-
Bere Stellplatzanlagen sind demzufolge lediglich neben dem
Tivoli-Parkhaus, auf dem Gelénde der 100,5 Arena sowie im
Norden, {iber den Eulersweg, zu erschlieBende Parkplatze,
ostlich der PTSV-Flachen.

Um die im Rahmen der aktuell geltenden Stellplatzsatzung
der Stadt Aachen herzustellenden Stellplétze fiir die Mul-
tifunktionssporthalle (ca. 475 Stellplétze werden gemaf
Stand heute ben6tigt, davon 15 Behindertenstellplétze) und
den Neubau der Reithalle (ca. 290 Stellplatze, davon 15
Behindertenstellplatze) eindeutig diesen zuzuordnen wird
vorrangig eine Nutzung von Stellplatzflachen im Norden

im Zusammenhang mit dem Neubau der Multifunktions-
sporthalle empfohlen. Dieses Angebot soll dauerhaft allen
Nutzer*innen des Sportparks zur Verfligung stehen.

Eine mogliche Verlagerung von durch Baulast gesicherten
Parkplatzen in das Tivoli-Parkhaus bzw. den Mobility Hub, ist
notwendig. Eine Aufstockung (die sogenannte dritte Ebene)
im Bereich des Tivoli-Parkhaus ist dazu erforderlich. Die
ErschlieBung des Tivoli-Parkhauses erfolgt iiber die sidliche
Zufahrt und erfordert eine Umorganisation innerhalb des
Parkhauses.
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Kurze Wege zu den Haltestellen Am Sportpark Soers und
Eulersweg bzw. der sich in Planung befindenden Regiotram-
Haltestellen, erhohen die Attraktivitat die Parkhauser als
P+R-Standort fiir das Einpendeln in die Stadt zu benutzen.
Vorhandene Parkangebote und -tarife mit kostenfreier OPNV-
Nutzung fir alle Mitfahrer*innen eines Pkw sind weiter zu
entwickeln.

Der Mobility-Hub enthalt zusatzliche Mobilitdtsangebote wie
z.B. die Bereitstellung von Car-Sharing, Lademdglichkeiten
fir E-Autos und —Bikes sowie diverse Bike-Sharing-Angebo-
te.

StraBenparken in der Hubert-Wienen-StraBe und flachenhaf-
tes Parken im Sportpark werden zugunsten anderer Anfor-
derungen aufgehoben. Damit wird erreicht, dass die Akti-
vierung einer Laufstrecke entlang der Hubert-Wienen-StraBe
kurzfristig erfolgen kann und das Tivoli-Parkhaus sowie der
Mobility-Hub im Alltagsbetrieb zukiinftig starker ausgelastet
werden.



Stellplatzkonzept: schrittweise Umsetzung
erforderlich

Die Stellplatzversorgung bei gréBeren Veranstaltungen ist
aus Sicht der Masterplan- bzw. Gesamtkonzeptbearbei-
tung fiir den Sportpark nur schrittweise ldsbar. In einem
ersten Schritt sollten zundchst Neubauvorhaben nur bei
Vorliegen eines Stellplatznachweises, basierend auf einer
Bestandsbewertung der derzeitigen Situation, genehmigt
werden. Derartige baubezogene Stellplatznachweise kon-
nen dann genutzt werden, gezielt die Stellplatzsatzung

an gewdinschten verkehrlichen Stellen zu optimieren bzw.
nachzubessern. Sukzessive kann somit eine, im Rahmen der
Gesamtstrategie sinnvolle, Biindelung von Stellplatzanlagen
zu zusammenhangenden gut erschlieBbaren
Parkierungsanlagen bei Sonderveranstaltungen erfolgen.

In Zusammenhang mit diesen MaBnahmen, sollte dariiber
hinaus in Teilflachen die Baulast fiir die Nutzung als Stell-
platz umgeschrieben werden, um die Flachen anderweitiger
Nutzung im Sinne des Sportparks fiir alle zu tiberfiihren. Der
Nachweis der somit auf den Schotterflachen ,entfallenden”
Stellplatze wird an andere Orte wie z.B. bei Aufstockung der
3. Ebene des Tivoli-Parkhauses gefiihrt.

Im Rahmen eines Stellplatzkonzeptes fiir Sonderveranstal-
tungen werden Fragestellungen zu beantworten sein, die:
e die gegenwadrtige Stellplatzversorgung beleuchten
e eine Wiirdigung der neuen Stellplatzsatzung in Bezug
auf sich zu entwickelnde Stellplatzbedarfe durch das
Neubauvorhaben vornehmen
e eine Zahl an zu schaffenden Stellpldtzen aufzeigen
e Vorschlage fiir die Platzierung derartiger Stellplatze
vorlegen

Aus bisher vorliegenden Daten wie dem Verkehrsgutachten
zum Neubau des Tivoli lasst sich ableiten, dass die mit dem
Kfz anreisenden Fans einen Stellplatzbedarf von ca. 6.730
bei einer maximalen Auslastung des Stadions aufweisen.
Fiir die Spiele von Alemannia Aachen wurden zusétzlich zu
baulich hergestellten Stellplatzen (ca. 1.200) im Sportpark
liegende Schotterflachen mit Baulast (ca. 1.520 Stpl.) und
auBerhalb des Sportparks liegende Flachen mit Baulast und
Parkplatze (ca. 4.000) ausgewiesen, die zu FuBballspielen
bereitstehen, um weitere Abstellflichen von Kfz zu gene-
rieren. Insgesamt sind bis zu 6.730 Stellplatze bei FuBball-
spielen nutzbar. Einer Information der Ordnungsbehdrde
zufolge sind nicht alle Stellplatze bzw. Flachen maximal
ausgelastet. Eine zukiinftige Nutzung der Stellplatze ware
zu evaluieren.

Zukinftig sind ca. 2.830 Stellplatze baulich auf dem Gelan-
de (in Parkhausern) vorhanden, davon real nutzbar waren
unter Abzug des Normalbetriebs der {ibrigen Vereine ca.
2.270. Zusétzlich nutzbar wiirden der Uberlaufparkplatz
westlich der JVA mit bis zu 1.500 Stellplétzen sowie zwei
Flachen an der FriedensstraBe mit insgesamt ca. 1.660
Stellplatzen. Somit ergeben sich bei GroBveranstaltungen
ca. 5.400 verfiigbare Stellplatze, die durch Verwendung von
Shuttle-Verkehren den Sonderveranstaltungen zuordbar
waren.

Diese Anzahl sollte bei maximaler Auslastung des Stadions
in Verbindung mit dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
sowie einer Verbesserung der OPNV-Anbindung und ggf.
dem Einsatz von Shuttle-Verkehren ausreichend sein.
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Lenkungskonzept

In Bezug auf die Verkehrslenkung spielt insbesondere die
Weiterleitung des Verkehrs am Knotenpunkt Eulersweg /
Krefelder StraBe eine Schliisselrolle, da sich hier die Wege-
wahl zum Mobility-Hub bzw. Tivoli-Parkhaus nicht nur veran-
staltungsbezogen, sondern auch in Bezug auf die verfiighare
Stellplatzkapazitat der einzelnen Parkhduser entscheidet.
Moderne Ticketingsysteme ermdglichen eine Vorbuchung
von Stellplatzen, sodass bereits im Vorfeld, bei geeigneter
Vernetzung der Informationen in einer Mobilitatszentrale,
auf einen Verzicht der Zufahrt von weiteren Kfz-Verkehren
—auch groBraumig — oder das Nutzen geeigneter Ausweich-
parkplatze hingewiesen werden kann. Dies erfolgt gegen-
wartig nur mit Hilfe von starren Informationen, die fiir ein
adaquates Verkehrslenkungssystem nicht hinreichend sind.
Des Weiteren sollten das Tivoli-Parkhaus und der Mobility-
Hub ein abgestimmtes Bewirtschaftungskonzept verfolgen,
um zu gewahrleisten, dass zum Parken beide Standorte
gleichermalBen attraktiv gestaltet sind. Voraussetzung ist,
dass die verfiigbaren Stellplatzkapazitéten fiir die aus dem
Umland Anreisenden iiber Lenkungskonzepte bekannt sind
und Hinweise {iber den Verkehrszustand im Veranstaltungs-
bereich ebenfalls kommuniziert werden.

Veranstaltungen wie Konzerte und Events sollten in Bezug
auf An- und Abreisezeiten angepasste, adaquate OPNV-
Angebote haben. Die Inklusion der Nahverkehrsnutzung in
das Ticket ist dabei unbedingt empfehlenswert. Schwierig
ist weiterhin die Abwicklung von GroB- und Sonderveran-
staltungen, die den Stellplatzbedarf der zeitgleich auf dem
Gelénde befindlichen Besucher*innen drastisch erhoht.
Hierzu gehdren die Veranstaltungen von Punktspielen von
Alemannia Aachen genauso wie der CHIO. Um einen Sport-
park im Sinne der Anforderungen zu entwickeln und Flachen
in anderweitige Nutzungen als potentielle Stellplatzbedarfs-
deckung zu lberfiihren, ist eine Gesamtbemessung des
Stellplatzbedarfes und die Suche nach geeigneten verkehr-
lich erschlieBbaren Flachen notwendig. Die am Eulersweg
angebotenen Flachen, die bereits heute temporar zum CHIO
und fiir Punktspiele von Aachen genutzt werden, sollten
dauerhaft als Ausweichparkplatz fiir derartige Veranstaltung
zur Verfiigung stehen. Damit kdnnen zusétzlich zu den in
Baulast gesicherten Stellplatzen (640 Stpl.) etwa 660 Stell-
platze angeboten werden.
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Parallel sind Flachen fir das Abstellen von Bussen (Reise-
bussen im Ligabetrieb) und dem CHIO-Betrieb erforderlich,
die teilweise im benachbarten Gewerbegebiet und teilweise
innerhalb der derzeit multifunktional genutzten Flachen
angeboten werden konnen. Eine Bewirtschaftung aller po-
tentiellen Parkflachen, eine klare Regelung der jeweiligen
Nutzungsmdglichkeiten, die auch ein Absperren von Flachen,
die aus verkehrlichen Griinden stérend bzw. nicht sinnvoll
sind, vorsieht und insbesondere den Soerser Weg und an-
grenzende Flachen schiitzt, ist zwingend und sollte in Bezug
auf die Verkehrslenkung dahingehend ausgearbeitet werden,
dass sowohl die veranstaltungsbezogene Verkehrslenkung,
als auch die fiir GroB- und Sonderveranstaltungen notwendi-
gen MaBnahmen miteinander verzahnt werden. Dies ist auch
erforderlich, um das Vertrauen der Veranstalter*innen in

das Konzept zu erhdhen, die nur bei einem funktionsfahigen
Verkehrslenkungskonzept und einer erfolgreichen Umlegung
auf die per Baulast gesicherten Stellflachen auf die heutigen
Schotterflachen verzichten kdnnen.



Kfz-ErschlieBung

Schrittweise wird die Adressbildung der einzelnen Vereine
durch Vorfahrtzonen, die eine ausreichende Zahl an Be-
hindertenstellplatzen vorhalten und vom iibergeordneten
StraBennetz eine Anfahrt und Weiterleitung zu den Park-
hausern fiir das langere Abstellen von Fahrzeugen erlauben,
verbessert.

Die ErschlieBung der einzelnen Sport- und Vereinsflachen
bleibt fiir den Kfz-Verkehr nahezu unverdndert und findet
weiterhin Gber die Haupt-Zufahrtsknoten statt. Die Erschlie-
Bung des AHC wird zukiinftig analog zum PTSV Gber den
Eulersweg erfolgen. Die Hubert-Wienen-StraBe als Teil des
Sportgelandes wird verkehrsberuhigt.

Die notwendigen Rettungswege sowie die Erreichbarkeit
fiir den Liefer- und den Andienungsverkehr bleiben nahezu
unverandert. Lediglich der Liefer- und Andienungsverkehr
im Bereich der Hubert-Wienen-StraBBe vor den Vereinen wird
verandert bedient werden. Hier ist eine Wegeachse entweder
vom Eulersweg oder vom Bestandsparkplatz des PTSV zu
entwickeln. Die Veranstaltungslogistik und Anlieferung der
bestehenden Hallen wird schrittweise angepasst, sodass
die zunehmend verkehrsberuhigte Hubert-Wienen-StraBe im
nordlichen Streckenabschnitt nur in Ausnahmeféllen befah-
ren wird.

Die Anfahrt des fiir das Sicherheitskonzept des Tivoli not-
wendigen Bus-Bedarfsparkplatzes auf der Flache nordwest-
lich des Tivoli soll auch zukiinftig vom Soerser Weg aus er-
folgen, um die Anfahrt von Gaste-Fans unabhangig von den
Heim-Fans zu ermdglichen.

Im Rahmen der Aufstockung des Tivoli-Parkhauses soll, um
das Entree des Sportparks von Verkehren méglichst frei zu
halten, die ErschlieBung des Parkhaues nur aus Richtung der
stdlich des Tivoli gelegenen Zufahrt erméglicht werden. Da-
bei werden — schon fiir eine Abwicklung des Bestandes — die
Verlangerung der in der Krefelder StraBe befindlichen Links-
abbiegespur auf ca. 135 m sowie die Anlage einer separaten
Rechtsabbiegespur aus Richtung Norden von der Krefelder
StraBe notwendig. Der entsprechende StraBenraum fiir eine
Verlangerung der Linksabbiegespur ist in der Krefelder Stra-
Be vorhanden, jedoch im Detail zu priifen. Der Kfz-Abfluss
fiir das Parkhaus pro Stunde liegt bei ca. 900 Kfz. Einen
stérungsfreien Verkehrsabfluss von GroBveranstaltungen
gibt es kaum und ist nicht zu &ndern. Die larmtechnische
Genehmigung ist auf mdgliche Spitzen, diese entsprechen
den Berechnungen aus dem Gutachten. Die Verteilung und
Entleerung wird nach dem angepassten Lenkungskonzept
reibungsloser als im Bestand ablaufen. Sollten dennoch Pro-
bleme bei dem Zu- bzw. Abfluss aus dem Parkhaus auftreten,

kann bedarfsweise die nordliche Parkhauszufahrt genutzt
werden, um einen reibungsloseren Verkehrsfluss zu ermég-
lichen.

Zur ErschlieBung des neuen Mobility-Hubs wird im Eulersweg
die Anlage einer Linksabbiegespur — vom Knotenpunkt Eu-
lersweg / Hubert-Wienen-StraBe bis zur Einfahrt in den Mo-
bility-Hub — auf einer Lange von ca. 120 m (vgl. Lupe Nord)
notwendig. Eine Aufweitung ist im Eulersweg vorhanden, die
ohne Aufweitung der StraBenflache durch Ummarkierung als
separate Linksabbiegespur nutzbar wére. Die Zufahrt zum
Parkhaus muss mit dem Baulasttrager exakt abgestimmt
werden. Der bei der Zu- und Abfahrt ggf. auftretende Riick-
stau muss auBerhalb 6ffentlicher Verkehrsflachen verbleiben.
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Leistungsfahigkeiten ausgewahlter Knoten

Fiir ausgewahlte Knoten wurden Leistungsfahigkeiten auf-
grund der aktuellen Verkehrszahlung berechnet.

Sie zeigen die Machbarkeit der Durchfiihrung von gleichzei-
tigen Veranstaltungen bis zu ca. 13.000 zeitgleich auf dem
Gelénde befindlichen Personen.

In den Abendstunden ist deren Abwicklung im umgebenden
StraBennetz von besonderer Bedeutung. Aufgrund der Stell-
platzsituation (Lage der Stellplatze in Parkhdusern, verteilt
auf zwei Schwerpunkte) kann eine Steuerung des Abflusses
der Verkehre erfolgen. Ein freies Verlassen von groBen Pools
an Fahrzeugen kann somit zugunsten einer steuerungsféhi-
gen Teilmenge die Verkehrssituation im Abfluss verbessern.

Fiir die Frage der leistungsfahigen Zufahrt ist die Frage der
zeitlichen Verteilung der spitzenbezogenen Verkehre wichtig.
Gegenwartig bestehen Engpésse in der Verkehrsabwicklung
(mangelhafte Verkehrsabwicklung: Qualitatsstufe E) in

den Spitzenzeiten am Knoten Krefelder StraBe / Eulersweg
ebenso wie im weiteren Verlauf der Krefelder StraBe. Diese
beschranken sich auf den Zeitraum zwischen morgens 07:15
Uhr bis 08:15 Uhr und nachmittags zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr. Je nach Beginn der Veranstaltungen muss bereits
ab etwa 18:00 Uhr mit Anreiseverkehr zu groBeren Veranstal-
tungen gerechnet werden, d. h. ein wesentlicher Teil des mit
dem Kfz anreisenden Publikums wird zu Zeiten anreisen, in
denen der nachmittagliche Feierabendverkehr langsam nach-
lasst, die Verkehrslast an den Knoten aber noch relativ hoch
ist. Um bei den Uberlegungen fiir die Gestaltung des Ver-
kehrsnetzes auf der sicheren Seite zu liegen, wird von einer
Gleichzeitigkeit von groBeren Veranstaltungen und einem
gleichzeitigen Beginn von gréBeren Veranstaltungen im Zeit-
raum zwischen 19:30 Uhr und 20:30 Uhr ausgegangen, mit-
hin einer Anreisezeit, die ihren Hohepunkt in den anderthalb
Stunden vor der Veranstaltung erreicht. Die Spitzenstunde
kann etwa eine halbe Stunde vor Veranstaltungsbeginn als
beendet betrachtet werden. Insofern tritt der GroBteil des
Anreiseverkehrs im Zeitraum zwischen 18:00 und 20:00 Uhr
auf. Die Verteilung erfolgt — analog der Analysestrome — zu
60 % in Richtung Innenstadt.
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In den Stundenfenstern der Anreise kann das umliegende
Verkehrsnetz je bis zu ca. 60 % der infolge der Gleichzeitig-
keit von Veranstaltungen auftretenden Verkehre aufnehmen
ohne, dass die Verkehrsabwicklung an den Knotenpunkten
beeintrachtigt wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs und
damit verbunden die Wartezeiten an den Knotenpunkten
verschlechtern sich — bezugnehmend auf den Bestand —
nicht.

Mit Inbetriebnahme der Regiotram wird sich das Verkehrs-
aufkommen der Kfz verringern und damit die Leistungs-
fahigkeit des umgebenden StraBennetzes steigen, da sich
aufgrund der nicht ausreichenden Stellplatzbedarfe im
Sportpark bei GroBveranstaltungen eine Nutzung des P+R-
Angebotes bei zuverlassiger Zufiihrung tiber die Regiotram
schnell durchsetzen wird.

Dariiber hinaus wird vorgeschlagen zu priifen, ob die ver-
kehrliche Situation rund um den Sportpark durch Implemen-
tierung einer adaptiven Steuerung der Lichtsignalanlagen
weiter entspannt werden kann.

In Bezug auf die Alltagssituation, die hinsichtlich der Er-
schlieBung des Sportparks als unkritisch zu bewerten ist,
kann davon ausgegangen werden, dass die Anfahrt zum
Sportpark sich wesentlich starker als bisher, mit selbstakti-
ven Verkehrsmitteln oder dem OPNV darstellt. Zukiinftig ist
davon auszugehen, dass im Alltagsbetrieb massiv weniger
Besucher*innen mit dem eigenen Auto kommen.
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Lupe Entrée Krefelder StraBe

Im Bereich rund um den Neubau der Eishalle soll ein Ent-
rée fiir den Sportpark gestaltet werden. An diesem Punkt
soll sich zukiinftig auch die Haltestelle , Sportpark” der
neuen Regiotram befinden, mit der Besucher*innen oder
Sportler*innen den Sportpark entspannt aus der Innenstadt
erreichen kénnen.

Perspektivisch zu entwickeln ist eine 6ffentliche Wegeachse,
die Uber den Entrée-Bereich einer neuen Eishalle zu den wei-
ter siidwestlich im Sportpark liegenden Sportstatten fiihrt.
Der nordliche und westliche Knotenpunktarm des bestehen-
den Kreisels sollten ebenso wie der siidliche aufgepflastert
werden, um den FuBganger*innen Vorrang und Barrierefrei-
heit zu ermdglichen sowie dem Kfz-Verkehr zu signalisieren,
dass er in einen verkehrsberuhigten Bereich einfahrt.

Der StraBenraum der Hubert-Wienen-StraBe soll im Zuge
der Laufstrecke neugestaltet und verkehrsberuhigt werden.
Dazu wird das Parken aufgehoben, die Fahrbahn nach Osten
verschoben und die westseitigen frei geraumten Flachen fiir
die Laufstrecke, einen breiteren Gehweg und zur Begriinung
genutzt.

76

Mit dem Neubau der Eishalle ist eine Stellplatzversorgung
nach Stellplatzverordnung gefordert. Die erforderlichen
Stellplatze kénnten in einer Tiefgarage unter der Eishalle
selbst angelegt oder in den nérdl. MobilityHub integriert
werden. Ob fiir ein ortsbezogenes Stellplatzangebot ein Kno-
ten zur Krefelder StraBe mdglich ist, muss mit Konkretisie-
rung des Vorhabens gepriift werden. Eine ErschlieBung tiber
die Hubert-Wienen-StraBe ist in jedem Fall moglich.

Die ErschlieBung des Tivoli-Parkhauses soll zukiinftig Giber
die stidliche Zufahrt erfolgen, sodass die gesamte Hubert-
Wienen-StraBe verkehrsberuhigt umgestaltet werden kénnte.
Shuttle- und Reisebusse und Logistik-Verkehre zu den Reit-
stéllen des ALRV kénnen den Bereich unverandert nutzen.



Lupe Nord

Im nordlichen Bereich des Sportparks finden die markanten

stadtebaulichen Neuentwicklungen statt. Hier soll eine Mul-
tifunktionssporthalle, ein angrenzendes Parkhaus mit integ-
riertem Mobility-Hub, eine neue Reithalle sowie ein Teil des

Breitensport-Angebots neu entstehen.

Dazu wird ein Platzbereich entwickelt, von dem aus der
Haupteingang der Reit- und Multifunktionssporthalle zu
erreichen ist. Anzustreben waére von diesem Platz aus direkt
eine ausgebaute barrierefreie Wegeverbindung zur kiinftigen
Haltestelle der Regiotram im Bereich des Knotenpunktes
Krefelder StraBe / Prager Ring zu bekommen. Die Hubert-
Wienen-StraBe wird in den Platz integriert, bleibt aber auf
kompletter Lange befahrbar.

Eine temporéare Sperrung wéhrend Veranstaltungen und eine
Zufahrtsregelung fiir Shuttle Busse sind méglich.

Im Zuge dessen sollte eine Verschiebung der angedachten
Regiotram-Haltestelle ,Eulershof” gepriift werden, um die
Wege zwischen Parkhaus bzw. Multifunktionssporthalle

und Tramhaltestelle moglichst kurz zu halten. Kurze Wege
boten hier den entscheidenden Vorteil, dass die Nutzung des
Parkhauses als P+R-Standort starker in den Fokus riickt und
attraktiver zum Einpendeln in die Innenstadt wird.

Ein Wendegleis am Ort der bislang vorgesehenen Tramhalte-
stelle ,Eulershof” wiirde helfen, bei Events die abflieBenden
Besucherverkehrsstrome flexibler bedienen zu kénnen.

Stdlich der StraBen-Aufpflasterung der Hubert-Wienen-Stra-
Be im Platzbereich sollte zusétzlich eine barrierefreie Shut-
tlebus-Haltestelle vorgesehen werden. Die Shuttle-Verkehre
diirften den verkehrsberuhigten Teil der Hubert-Wienen-
StraBe passieren und wiirden entweder vom Eulersweg aus
die Shuttle-Haltestelle in Richtung Siid oder von der Albert-
Servais-Allee in Richtung Nord anfahren.

Sollte das Parkhaus an seine Kapazitatsgrenze stoBen,
konnten die Verkehre weitergeleitet und auf einen mégli-
chen Uberlauf-Parkplatz westlich des JVA-Geléndes gefiihrt
werden. Hier ware bei Bedarf die Nutzung von (iiber die mit
Baulast festgesetzte Flache hinaus) bis zu ca.1.500 Stellplat-
zen moglich.
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Lupe Siid

Die Umgestaltung bzw. Umwidmung der Flachen im siidli-
chen Bereich hat Auswirkungen auf die verkehrliche Erschlie-
Bung.

Die bestehende Schotterflache siidlich des CHIO-Stadions
soll Vorzugsweise in einen Trainingsplatz die ASB / Ale-
mannia Aachen umgewandelt werden. Ein Teilabschnitt
direkt an der StraBe Am Sportpark Soers liegend muss als
Bedarfsparkplatz fiir Reisebusse bei getrennter Fan-Anfahrt
erhalten bleiben. Dieser kann z.B. bei Spielen der Alemannia
von Gastefans angefahren werden, sodass eine Trennung
von Gaste- und Heimfans — wie sie das Sicherheitskonzept
vorsieht — weiter moglich ist.

Mit Umsetzung der Entwicklungsperspektive D wird sich
der MANV (Massenanfall von Verletzten) Behandlungsplatz
sowie ein Teil der Bereitstellungsflache der Feuerwehr nach
Norden verschieben miissen. Der Platzbedarf beider Flachen
wird dabei weiterhin vorgehalten werden kénnen. Eine
Verschiebung bzw. Neunutzung der Flachen muss mit dem
Sicherheitskonzept von Feuerwehr und Polizei im Weiteren
abgeglichen und abgestimmt werden.

Die als Logistikflachen fiir den CHIO genutzten Flachen sol-
len weiter stidlich in den Bereich der Griinflache verlagert
werden. Die Anfahrt erfolgt dabei wie bisher vom Soerser
Weg. Gepriift werden sollten direkte Anfahrtmaoglichkeiten
von Osten.

Das Tivoli-Parkhaus soll, um die (Stellplatz-)Bedarfe abzu-
decken, einen Teil der in Baulast befindlichen Stellplatze der
Schotterflache, die Alemannia Aachen zugeordnet sind, auf
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zunehmen, um eine Ebene aufgestockt werden. Dazu muss
die dritte Parkebene mit Larmschutzeinrichtungen versehen
werden. Erganzende Rampen sind ebenfalls notwendig. Die
neue Dachebene kann — vorbehaltlich einer Klarung mégli-
cher Rettungswege, erneut zwei Kunstrasenplatzen erhalten,
welche fiir den Trainingsbetrieb genutzt werden.

Die Anfahrt der Kfz in das Parkhaus soll zukiinftig aus-
schlieBlich aus Stiden erfolgen. Die Schranken, welche ak-
tuell von der Albert-Servais-Allee aus anfahrbar sind, sollen
kiinftig nur noch zu Bedarfszwecken zur Verfiigung stehen.
Im Stiden wird eine Schrankenanlage dauerhaft als Einfahrt
und eine fiir die Ausfahrt (ggf. auch im Wechselbetrieb) zur
Verfiigung stehen. Eine mittlere Schranke soll bedarfsweise
angepasst werden konnen und als Ein- oder Ausfahrt zur
Verfiigung stehen konnen. Sinnvoll ware beispielsweise eine
Nutzung der Schrankenanlage als Einfahrt zum Beginn eines
Events und als Ausfahrt zum Ende eines Events.

Damit der Knotenpunkt in der Krefelder StraBe die entspre-
chenden Mehrverkehre aufnehmen kann und leistungsfahig
bleibt, sollen bauliche Veranderungen geprift werden. Mit
einer Verlangerung der Linksabbiegespur, aus Siiden kom-
mend, von ca. 30 m auf ca. 145 m und der Anlage eines
separaten Rechtsabbiegers aus Norden ware der Knoten-
punkt in der Lage, die zusatzlichen Verkehre auch wahrend
der Verkehrsspitzen aufzunehmen. Der Bedarf ist vor dem
Hintergrund sich verandernder Anfahrt-Szenarien voraus-
sichtlich geringer.



Zusammenfassende Empfehlungen
Mobilitat Verkehr

OPNV

Fiir die Verbesserung der Anbindung des Sportparks mit dem
OPNV ist neben der Anlage ergénzender — barrierefrei ge-
stalteter Bushaltestellen mit Sportparkbezug — insbesondere
eine Verbesserung der Bustaktung der den Sportpark anfah-
rende Buslinien (vor allem in den Abendstunden) nétig.

Mit Bau der geplanten Regiotram ist zu priifen ob die vorge-
sehene Haltestellenlage fiir den Zugang zum Sportpark op-
timiert werden kann, um so eine mdglichst flichendeckende
Erreichbarkeit zu ermdglichen.

Im Bereich der neuen Reitsport- und Multifunktionssporthal-
le ist die Einrichtung einer Shuttle-Bushaltestelle — analog
zur Haltestelle in der Albert-Servais-Allee — wiinschenswert,
um eine direkte Anfahrt der Hallen, zu Veranstaltungen, zu
ermaglichen.

Samtliche Haltestellen sollten neben einer barrierefreien
Gestaltung mit erganzenden Mobilitdtsangeboten und Fahr-
radabstellméglichkeiten versehen werden.

FuB- und Radverkehr

Die Planungen, den Sportpark Soers als einen Sportpark

fiir alle attraktiv zu machen, erfordern insbesondere fiir

den FuB- und Radverkehr eine Verbesserung der Durchgén-
gigkeit des Gelandes. In allen dargestellten Varianten wird
erreicht, dass der FuB- und Radverkehr den Sportpark auf
unterschiedlichen Achsen —an denen die Sporteinrichtungen
und offentliche Sportanlagen angeordnet sind — durchqueren
kann.

Bei einer Giberwiegenden Trennung von FuB- und Rad-
verkehr bieten groBziigige Breiten eine barrierefreie und
qualitativ hochwertige Fiihrung der nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer*innen.

Kfz-Verkehr

Der weiterhin notwendige Verkehr innerhalb des Sportparks
wird deutlich beruhigt. Die Anfahrt der Vereine ist weiterhin
zur Anlieferung oder Andienung der notwendigen Behinder-
tenstellplatze und im Rahmen von Vorzonen, zum Absetzen
der Sportler*innen, mdglich.

Verbesserung der Parkplatzsituation

Im Sinne eines moglichst Kfz freien Sportparks ist die Biinde-
lung der notwendigen Stellplatze auf zwei Parkschwerpunkte
im Norden und im Siiden vorgesehen. Dafiir sollte das Tivoli-
Parkhaus um eine Ebene aufgestockt und im Normalfall nur
noch dber die stdliche Zufahrt erreicht werden. Die nordli-
che Zufahrt bleibt bestehen und bedarfsweise nutzbar. Ein
neuer Mobility-Hub im Norden wird neben der Bereitstellung
der notwendigen Stellplatze fiir die neue Reit- und Multi-
funktionssporthalle auch eine groBe Zahl an tiberdachten
und sicheren Fahrradabstellmdglichkeiten bereithalten.
Weitere Fahrradabstellanlagen werden, neben der Zuord-
nung groBerer Anlagen an den Hallen, vor allem dezentral im
gesamten Sportpark verteilt.

Die im Rahmen der Genehmigung des Tivoli mit Baulast als
Stellplatz gesicherten Flachen auf dem ALRV-Gelande soll-
ten —um dort andere Nutzungen im Sinn des Masterplans zu
ermdoglichen — von dieser Baulast befreit werden. Diese sind
an anderer Stelle, in der 3. Ebene des Tivoli-Parkhauses oder
im neuen MobilityHub, zu sichern.

Lenkungskonzept

Zur Lenkung der Kfz-Verkehre zu Veranstaltungen ist die
Aufstellung eines Lenkungskonzepts empfehlenswert. Damit
konnen Besucherstrome schon friih abgefangen und zu ent-
sprechend freien Platzen geleitet werden.

Eine entsprechende Unterstiitzung durch digitale Wegweiser
kann dariiber hinaus die angedachte (und im Rahmen des
Tivoli-Parkhauses bereits heute vorgesehene) Nutzung als
Park-and-Ride-Angebot fiir die Innenstadt férdern.
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Koexistenz mit Sport

Landschaftliche Einbindung

Der Sportpark Soers in Aachen verdankt seinen Namen dem
Landschaftsraum, der Soers, an die dieser Sportpark unmit-
telbar angrenzt. Von hier lassen sich sowohl der Lousberg als
auch der Miischpark erreichen, welche zukiinftig tber Frei-
zeitverbindungen noch besser an den Sportpark angebunden
werden sollen.

Die Soers grenzt westlich als Landschaftsschutzgiet an und
ist als Landschaftsraum nicht nur fir die Naherholung und
Landwirtschaft bedeutsam, sondern spielt insbesondere auf
Grund ihrer Topografie und Beschaffenheit als Feuchtgebiet,
das vom Wildbach durchflossen wird, auch fiir die Luftquali-
tat und das Kleinklima eine wichtige Rolle.

Im Norden des Sportparks schlieBt sich das Wurmtal mit
Bachen und Waldflachen an. Im Stiden hingegen befindet
sich ein Patchwork aus kleinen Privatgérten mit teilweise
groBerem Baumbestand, ein Parkplatz und Lebensmitte-
leinzelhandel sowie ein ehemaliger Kunstrasenplatz. Ganz
anders im Osten des Sportparks, wo ein hochversiegeltes

Gewerbegebiet gewachsen ist, das einzig durch einen
schmalen Griinzug durchzogen wird.

Der Sportpark Soers soll sich an seinem hochwertigen
griinen Umfeld orientieren. Ziel ist es, diese Raumqualitdten
bei der landschaftsgestalterischen Planung zu beachten und
weiter zu starken. Der Freiraum iibernimmt daher eine wich-
tige Rolle bei der Vernetzung und Aufwertung des Sport-
parks. Das Griinvolumen soll im gesamten Sportpark erhéht
werden. Der Erhalt und die Weiterentwicklung bestehender
Griinstrukturen, wie die Anbindung des Tivoli-Wéldchens
sowie dem Landschaftsraum der Soers, sind dabei von gro-
Bem Wert und werden in die Planung integriert. Durch die
behutsame Entwicklung der Fldchen kann ein artenreicher,
an den Klimawandel angepasster Freiraum entstehen, der
Themen wie den nachhaltigen Umgang mit Regenwasser und
Uberflutungsschutz bei Starkregen mitdenkt.

Das Freiraumkonzept umfasst sowohl grof3e Flachen fir Sport, Bewegung, Grun
und Logistik, als auch kleintraumige Begegnungs- und Erholungsraume. Jede

neu gestaltete Freiflache soll sich positiv auf die Aufenthaltsqualitat, das Stadt-
klima, die Wasserruckhaltung und insgesamt die Klimaresilienz des Sportparks

auswirken.

Sport und Umwelt

Die drangendste Herausforderung heute und in den kom-
menden Dekaden ist der Klimawandel und die damit verbun-
denen notwendigen Klimaanpassungen. Der Planungs- und
Baubranche kommt hier eine besondere Verantwortung zu.
Daher sind alle Neubauten entsprechend nachhaltig in der
Materialverwendung und mit teilbegriinten Fassaden und
Dachern auszustatten.

Offentlicher Raum und Freiflachen sind méglichst so zu kon-
zipieren und zu gestalten, dass sie im Sinne eines ganzjahrig
angenehmen Mikroklimas auch an heiBen Sommertagen
Aufenthaltsqualitaten (Hitzevorsorge, u.a. Verschattung,
Spriihnebel) bieten. Prinzipien der Schwammstadt sind auf
allen MaBstaben zu integrieren, sodass Starkregenereignisse
keine groBeren Schaden verursachen. Ein maBgeschneider-
tes Energiekonzept fiir Neubauten, das fortwahrend an die
neusten Technologien angepasst wird und lokale erneuerba-
re Energiequellen sowie energieeffiziente Technologien kom-
biniert, kann zur Minimierung des CO2-AusstoBes beitragen
und die Gebaude autark versorgen.

Neben den Geb&uden haben Sportflachen den gréBten Platz-
bedarf. Traditionell werden Sportanlagen so angelegt, das
anfallendes Regenwasser moglichst schnell abgeleitet wird.
Manche Sportanlagen bendtigen dariiber hinaus entweder
permanent (Hockey) oder temporar (Naturrasensportflachen)
eine Bewdsserung. Auch hier ist ein Umdenken erforderlich.
Bei flichigen BaumaBnahmen sind unterirdisch Zisternen zu
integrieren, in denen liberschiissiges Regenwasser gesam-
melt und in Trockenzeiten zur Bewasserung der Sportanla-
gen und anstelle von Trinkwasser verwendet werden kann.
Auf permanent zu bewéssernde Platze (z.B. traditioneller
Hockeyplatz) ist zu verzichten und neue Technologien (z.B.
trockener Hockeyplatz) bei Neuanlagen zu bevorzugen. Aus
umweltfachlicher Sicht wird empfohlen, die informellen
Sport- und Bewegungsflachen nach Maglichkeit so anzu-
legen, dass sie bei Starkregen iiberflutet werden kénnen

und zusatzliche temporare Regenwasserriickhaltebereiche
entstehen.

Des Weiteren sind alle Sport- und Bewegungsflachen mit
einer mdglichst naturnahen Bepflanzung einzufassen.
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Griin- und Freiflachen

+ Griinvolumen im gesamten Sportpark erhéhen.

+ Schotterflachen in teilbegriinte Pflasterflichen umwandeln
wo logistisch maglich.

+ Baumneupflanzungen mit standortgerechten und an den
Klimawandel angepassten Arten.

+ Griin zur Beschattung und fiir das Kleinklima ergénzen.

+ Standortgerechte Bestandsbaume schiitzen und erhalten.

« Biodiversitdt und naturnahe Bepflanzung stérken.

+ Reine Rasenflachen nur noch auf Sportpldtzen und -fla-
chen. Alle anderen Rasenfléchen in artenreiche Wiesen
oder naturnahe Bepflanzung umwandeln.

+ Keine dekorativen Rabattbepflanzungen, sondern Insekten-
freundliche mehrjéhrige, pflegearme Staudenmischungen.

« Soers als Landschaftsschutzgebiet bleibt unangetastet.

- Wegeverbindungen inshesondere in Ost-West-Richtung als
Griinraum gestalten, Baumreihen erganzen. (Griinstruktu-
renanbindung an die Soers).

- Ubergang in Landschaftsraum stérken.

+ Lokale Hitzeinseln vermeiden.

+ Baumreihe entlang Loop fiir Beschattung.

« Intensive Griinverbindung mit neuen Baum- und Strauch-
pflanzung entlang siidlicher Sportparkkante. (Verbindung
von ,Tivoli-Waldchen” mit Soers).

- Ostliche Kante des Sportparks von Norden Tivolistadion bis
Eulersweg deutlich entsiegeln und begriinen.

« Platzbegriinung als teilbefestigte Flachen (z.B. Rasenwa-
benpflaster) mit Baumbepflanzungen (in Baumscheiben
moglich).

« Griinraum als dffentlich nutzbare Freifldchen anlegen.

+ Multicodierung der Freifldchen

+ Neu- und Umbauten zusammen mit den Freizeitangeboten
in einem griinen Ensemble integrieren.

« Griiner Sportpark als Erholungsraum mit Aufenthaltsqua-
litaten.

« Sportpark soll zukiinftig zusammen mit den Griin- und
Naturrdumen in der direkten Umgebung als Teil der ber-
geordneten Griinraumvernetzung fungieren.

« Freiraumvernetzung und Wanderwegevernetzung stérken.

+ Bodenfunktionen wieder herstellen.

+ Schaffung von Habitatstrukturen fiir Steinkauz in Detailpla-
nung Uberpriifen.

+ Griindacher und Fassadenbegriinung sowie Griinflachen
zur Verbesserung der Kiihlungsfunktion planen.

+ Nature Aided Design bei Gebaudeneubauten beriicksichti-
gen.

+ Die Griin- und Gestaltungssatzung der Stadt Aachen ist zu
beriicksichtigen.
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Griinstrukturen



N/

<
Unterschwellige Bespielung der Wasserriickhaltung bspw. auf Spiel- Hoéhenverspriinge mit Sitzmdglich-  Griinflachen als bespielbare
Griinsdume. flachen (bei Starkregenereignissen,  keiten ausgestalten. Versickerungsmulden anlegen.
Notwasserwege).
Griinflachen Bestand Griinflachen Planung

ca. 30% ca. 39%

des Sportparks sind begriint des Sportparks werden begriint

Das Plangebiet ist zurzeit aufgrund der derzeitigen Nut- Zukiinftig kdnnten 39% des Sportparks insgesamt begriint
zungsstrukturen maBig durchgriint und vornehmlich durch sein (+ ca. 9%). In Ergdnzung zu den erhaltenden Griinfla-
lineare Baumpflanzungen und Sportrasenflachen geprégt. chen zéhlen hierzu auch neu gewonnen Flachen. Neben den
Einzig das sogenannte ,Tivoliwaldchen” weist waldahnliche Griinflachen wird es eine Vielzahl an neuen schattenspen-
Strukturen mit groBeren Badumen auf. Diese Griinflache hat denden Baumpflanzungen geben. Zusétzlich sind die Dach-
hinsichtlich des Kiihleffekts eine kleinklimatische Bedeutung flachen mit extensiver und anteilig intensiver Dachbegrii-

in dem ansonsten entlang der Krefelder StraBe stark versie- nung auszustatten und werden hier mit 4% mitgerechnet.
gelten Umfeld. Des Weiteren werden die teilversiegelten Flachen mit Rasen-

gitterspflaster 0.a. mit 3% mitgezahlt.
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Wassermanagement

Wasser ist ein wichtiges Thema, das von Beginn an mitge-
dacht und progressiv umgesetzt einen groen Mehrwert fir
den Sportpark bringen kann. Es muss ein Umgang mit klima-
tischen Herausforderungen wie etwa extremer Diirre gepaart
mit Starkregenereignissen gefunden werden.

Wasser als erlebbares Element bewirkt zusammen mit
Schwammstadtprinzipien nicht nur ein angenehmes Mik-
roklima, sondern erzeugt auch ein Bewusstsein fiir dessen
Relevanz. Zusammen mit den multicodierten Griin- und Frei-
flachen ist eine blau-griine Infrastruktur zu entwickeln und
in den nachsten Planungen technisch zu plausibilisieren.

Zur Riickhaltung von Wasser auf dem Sportparkgelédnde
sollen entlang der StraBen und Wege, sowie in Griinfla-

chen trotz der eingeschrankten Versickerungsfahigkeit des
anstehenden Bodens Versickerungsmulden angelegt werden.
Welche Versickerungsmulden mit einer Rigole als Mulden-
Rigolen-System ausgebaut werden sollten, kann erst nach
Vorliegen detaillierter Bodenuntersuchungen im Detail
geplant werden.

+ Schwammstadt-Prinzipien in allen Freiraum- und Hochbau-
projekten anstreben

+ Regenwasserabfluss reduzieren durch Pufferung auf Sport-
parkfléchen, inklusive temporire Uberflutung von weniger
genutzten Sport- und Bewegungsflachen bei Starkregen.

« Versickerungsmulde entlang des Soerser Wegs anlegen zur
Sammlung und Einleitung von im StraBenraum anfallendem
Regenwasser.

Wasserdurchlassigkeit der Sportparkoberflachen
ca. 35% der Sportparkflache
(dies ist ein + von ca. 3% zur Bestandssituation)

Die Wasserdurchlassigkeit der Oberflachen ist fur ein zukunftszugewandtes Wassermanage-
ment von entscheidender Bedeutung. Im Sportpark Soers schlummern weitraumige Potentiale
flr mehr Versickerung vor Ort. Um diese zu heben, sind aufbauend auf dem Masterplan eine
Reihe von Untersuchungen (Bodenbeschaffenheit, Versickerungsfahigkeit, aber auch Altlasten,

etc.) jetzt erforderlich!

+ Unbelastetes Wasser sollte zur Wiedervernassung des
Feuchtgebiets (6kologische Aufwertung) und Entlastung
des Kanalnetzes in die Soers oder den Wildbach eingeleitet
werden, anstatt in die Kanalisation.

+ Regenwassermanagement vereinsiibergreifend fiir den
gesamten Sportpark.

+ Wasserriickhaltemdglichkeiten unter neuen Sportplatzen
und Platzflachen vorsehen (vgl. Tivoli-Vorplatz).

+ Bewdsserung von Griinanlagen und Sportflédchen in Tro-
ckenperioden vorranging mit in Zisternen 0.a. gesammel-
tem Regenwasser.

+ Alle Neubautendécher mit Wasserriickhaltefunktion.

+ Auf Dachflachen gesammeltes iiberschiissiges Regenwas-
ser auf Geldnde zuriickhalten.

« Gutachten fiir Versickerungsmaglichkeiten sollte flachen-
deckend erstellt werden.

+ Retention in zwei Schritten: punktuell lokal im Sportpark
+ libergeordnet in der Soers (unbelastetes Wasser in Soers
einleiten zum Riickhalt und Wiedervernassung)

+ Regenwassereinleitung in Kanal nur als Notiberlauf
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Wasserriickhaltefldchen

Anteilig von der Gesamt-

fldche des Sportparks:

- Neue Dachfldchen: 5%

- Neue Sport- und
Bewegungsfldchen: 3%

Wasserriickhaltung / zeitweise gezielte Uberflutung
+ Wiedervernassung der Soers



Der Ausbau der erneuerbaren Energien ist ein Kernelement der Aachener Klima-
schutzstrategie. Erst recht im Sportpark Soers! Vielfaltige und innovative Ansat-
ze sollen in einem Gesamtenergiekonzept zusammengefiihrt werden. Uber ein
Energiemanagementsystem konnen alle Sportanlagen vernetzt und nutzungs-
spezifisch versorgt werden. Die weitlaufigen Dacher der Stadien und Tribunen
bieten fur Photovoltaik in Kombination mit Energiespeichern ein immenses

Potential.

Energie und Klimaschutz

Die Stadt Aachen hat sich das Ziel gesetzt bis 2030 klima-
neutral zu sein. Die Verbesserung der Energieeffizienz in der
Stadt und der Ausbau erneuerbarer Energien sind grund-
legende Aspekte der Aachener Klimaschutzstrategie und
miissen auch fiir den Ausbau des Sportpark Soers befolgt
werden. Energie soll in allen Bereichen eingespart und
klimaschédliche Emissionen verringert werden. Dies beginnt
bereits bei den BaumaBnahmen und der Auswahl von Ma-
terialien, sowohl fiir Neubauten als auch bei der anzustre-
benden energetischen Sanierung der Bestandsgebaude. Ziel
sollte ein klimaneutraler Sportpark sein.

Die fiir die Bewirtschaftung des Sportparks und seiner
Anlagen notwendige Energie sollte méglichst vor Ort erzeugt
werden.

Hierbei ist das Energiekonzept flexibel und adaptiv auszule-
gen, so dass das lokale Energienetz schrittweise entwickelt
und neue innovative Technologien iiber die Jahre mitberiick-
sichtigt werden kdnnen. Auch ein Anschluss des Sportparks
an das Fernwarmenetz in der Krefelder StraBe ist denkbar.

Der wichtigste Baustein fiir die lokale Stromproduktion wird
jedoch Photovoltaik. Hierfiir sind auf den Dachflachen PV-

Anlagen zu installieren. Das Ziel ist, so viel Strombedarf wie
mdglich mittels Photovoltaik abzudecken. Die Photovoltaik-

Claphan Park, London - Bauder Biosolar

anlagen sind mit einem Energiemanagementsystem und
Stromspeichern fiir eine hohe Eigenversorgung zu kom-

binieren und miissen ein kontinuierliches Monitoring von
Erzeugung und Verbrauch gewahrleisten.

Es ist ein Gesamtenergiekonzept zwischen den unterschied-
lichen Sportanlagen und Gebauden, sowie den Ladestati-
onen an Stellplatzbereichen vereinsiibergreifend fiir das
Energienetz zu entwickeln. Durch den Einsatz eines intelli-
genten Stromnetzes, das das Verhalten aller verbundenen
Nutzer*innen integriert, kann ein effizientes und nachhalti-
ges Versorgungssystem mit geringen Verlusten, aber hoher
Qualitat und Sicherheit realisiert werden.

Fiir eine ganzjéhrig sichergestellte Energie- und Warmever-
sorgung kann jedoch nicht allein auf Solaranlagen gesetzt
werden. Daher sollten neben einer detaillierten Betrachtung
des Fernwarmenetzes auch erweiternde Untersuchungen zur
Installation von Warmepumpen oder Grundwassernutzung
durchgefiihrt werden. Die unterschiedlichen Funktionen im
Sportpark benétigen abwechselnd Warme oder Kalte. Somit
sind fiir den Sportpark insgesamt Synergien zu identifizieren
und zu nutzen. Einen Vorbildcharakter fiir Synergien kdnnte
dabei ein Eissporthallenneubau in Kombination mit einer
Schwimmbhalle einnehmen.
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Umwelt und Verkehr

Im Bereich des Sportpark Soers finden im Laufe eines Jahres
zahlreiche unterschiedlich groBe Veranstaltungen statt. Ne-
ben Sportveranstaltungen (FuBball, Chio usw.) ist das Areal
auch Austragungsort fiir kleinere Veranstaltungen anderer
Art (Konzerte, Zirkus, Méarkte wie auch die Euregio Messe).
Insgesamt sind ca. 70 Veranstaltungen im Sportpark im Jahr
dokumentiert, die teilweise mehrmals im Jahr (Turniere 0.3.)
und / oder iiber mehrere Tage stattfinden.

Ubergreifendes Ziel des Masterplans ist deshalb,

diese Veranstaltungen — neben der stadtebaulichen
Attraktivierung des Sportparks, der verbesserten
Freianlagengestaltung einschlieBlich einer 6ffentlichen
Durchwegung, der Integration neuer Sportarten und
-méglichkeiten sowie der Offnung des gesamten
Sportparks fiir die breite Offentlichkeit — in ein raumliches
Gesamtkonzept zu iiberfiihren und auf ihre Umsetzbarkeit
hin zu prifen.

Aufgrund der Nahe zu den angrenzenden Wohngebieten
sollen mit dem Gesamtkonzept Sportpark Soers eine Ver-
besserung der bekannten Gerduschkonflikte erreicht und
unzuldssige Gerduschimmissionen an den schiitzenswerten
Gebauden vermieden werden.

Die Bewertung der nachfolgend getrennt zu betrachtenden

Larmarten ist dabei sehr komplex.

e Verkehrslarm
Betrifft den Larm des StraBenverkehrs auf offentlichen
StraBen (im Wesentlichen die Krefelder Strae). Dieser
wird schalltechnisch nach der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) beurteilt.
Der An- und Abfahrverkehr auf privatem Gelénde fallt
aus Sicht der Larmbetrachtung unter anlagebezogenen
Larm.

e  Sportldrm
Wird in einer gesonderten Verordnung geregelt und
betrifft alle Veranstaltungen, die unter die 18. BImSchV
fallen (FuBballspiele, Tennisspiele, Training usw.).

e  Freizeitldrm
Betrifft alle Freizeitveranstaltungen (Zirkus, Flohmark-
te, Konzerte) und wird gemaB Freizeitlarmrichtlinie
NRW behandelt.

e  Gewerbeldrm
Betrifft alle Veranstaltungen, die unter Gewerbeldrm
fallen (z.B. Euregio) und wird gemaB TA Larm behan-
delt.

86

Verkehrslarm auf offentlichen StraBen

Die dargestellte Karte aus der Larmkartierung 3. Stufe der
Stadt Aachen (L., 24h Wert iiber day, evening, night) zeigt
die hohe Belastung der angrenzenden Wohnbebauung an
den HauptverkehrsstraBen Krefelder StraBe und Eulersweg.
Die Pegelklassen an der ersten Bebauungskante der Krefel-
der StraBe liegen tags bei ca. 70-75 dB(A), nachts sind es ca.
10 dB weniger (60-65 dB). Diese hohen Immissionen werden
bei der Schallbegutachtung zum Tivoli (Schalltechnisches
Gutachten B-Plan Nr. 888, Aachen; Graner und Partner 2008)
bestatigt.

Ldrmkarte LDEN LAP 3. Stufe, Stadt Aachen 2018

Im Umfeld des Sportparks ist das Verkehrsaufkommen auf
den 6ffentlichen StraBen in den letzten 15 Jahren konstant
geblieben. Auch die aktuellen Zahlungen bestatigen dies.

Verkehrsmengen Krefelder Strale

Quelle Verkehrsmengen
2008 (Schalltechnischen Gutachten zum B-Plan Nr. 888) 23.640Kfz/24 h
2019 (Erhebungen der Stadt Aachen) 24.038Kfz/24h
2023 (Erhebungen Stadt Aachen) 23.559Kfz/24 h

Fiir die Bewertung des Larms ist relevant, ob durch einzelne
Veranstaltungen Veranderungen der Bestandspegel auftre-
ten. Erst bei einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens
wiirde eine Larmpegelerhdhung um ca. 3 dB erfolgen. Im
Zuge von Veranstaltungen im Sportpark erhdht sich das
Verkehrsaufkommen kurzzeitig um max. 20 %, was einer
Erhéhung des Larmpegels um ca. 1 dB entspricht. Durch die
Planungen andert sich diese bestehende Larmsituation fiir
die Betroffenen voraussichtlich nicht spiirbar. Eine weiterge-
hende Verkehrslarmbetrachtung muss dennoch zwingend bei
den auf den Masterplan folgenden untergeordneten Verfah-
ren zur weiteren Detailplanung erfolgen.



Parkverkehr von gewerblichen
Stellplatzanlagen

Im Bereich des Sportpark Soers gibt es aktuell ein Parkhaus
westlich des Tivoli und mehrere Stellplatze im Bereich des
CHIO-Gelandes. Zukiinftig weitere Stellplatze in Form eines
Mobility-Hubs entstehen.

Parkverkehr wird unter Beriicksichtigung der larmrelevanten
Regelwerke nicht als Verkehrslarm untersucht und beurteilt,
sondern ist als Zu- und Abfahrverkehr fiir die jeweilige Ver-

anstaltung / Anlage zu betrachten und flieBt in den Beurtei-
lungspegel mit ein.

Schalltechnisches Gutachten B-P Nr. 888, Aachen,
Beurteilungspegel nach TA-Ldrm, DTV 4.200 Kfz / d

Der L&rm, der von Parkfldchen des Parkhauses am Tivoli
ausgeht, ist bereits im Schallgutachten zum Bebauungsplan
(B-Plan) Nr. 888 untersucht worden. Dort ist festgesetzt
worden, dass die Nutzung des Parkhausdaches fiir Stellplatz-
zwecke vertraglich ist: Die Inanspruchnahme des Parkhaus-
daches durch Stellplatze tagsiiber sowie in der Ruhezeit ist
gesichert, wenn die Immissionsschutzvorschriften eingehal-
ten werden (Fassade etc.).

Sportlarm

Sportlarm wird nach der 18. BImSchV beurteilt. Als Sportlarm
werden alle Aktivitaten betrachtet, die vereinsgebunden auf
den ausgewiesenen Sportplatzen stattfinden. Darunter fallen
samtliche Trainingsplatze fiir den FuBball, Tennisplatze, das

FuBballstadion sowie das CHIO-Gelénde bei Reitveranstal-

tungen. Fiir die Betrachtung des Sportlarms wird fiir den
vorliegenden Masterplan vor allem das schalltechnische
Gutachten fiir den Neubau des Tivoli zugrunde gelegt. Dort
wird die Ausgangsituation mit den umliegenden Sportplat-
zen beschrieben.

Die Auslastungsmaglichkeit einiger Sportanlagen ist derzeit

zeitlich und in Bezug auf Gleichzeitigkeit beschrankt.

Fir die Nutzung wurden verschiedene Belastungsszenarien

bewertet, die zeigen, dass die Richtwerte nicht Gberschritten
werden, wenn folgende Bedingungen eingehalten werden:

e  Kein Training in den Ruhezeiten (Abendstunden an
Werktagen bzw. Mittagsstunden an Sonn- und Feierta-
gen) und der Nachtzeit (ab 22.00 Uhr).

e  Amateurspiele in den Ruhezeiten sind zeitlich einzu-
schrénken.

e In der Nachtzeit grundsatzlich kein Spielbetrieb, ge-
gebenenfalls sind Aktionen im Rahmen der Regelung
«Seltene Ereignisse” mdglich.

e  Bundesligaspiel in der Ruhezeit nur unter Ausnutzung
der Regelung ,seltene Ereignisse”.

e Ballfangzaune sind aus Kunststoffnetzen herzustellen.

e  Beschallungsanlagen sind akustisch so zu dimensi-
onieren, dass die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden.

e Folgende Mehrfachbelegungen sind ausgeschlossen:

- Ein Parallelbetrieb des Tivoli-Stadions (Bundesliga-
spiel) und gleichzeitiges Training auf den Trainings-
platzen.

- Eine zeitgleiche Durchfithrung von GroBsportver-
anstaltungen (Ligaspiel) im FuBballstadion und im
nordlich angrenzenden CHIO-Reitstadion

Im Rahmen von Voruntersuchungen ist im Zusammenhang
mit dem Neubau des Tivoli eine grundlegende Beurteilung
der Situation fiir den Stidraum weitgehend ausfihrlich er-
folgt. Basierend auf der genehmigten Situation sind folgen-
de Aspekte fiir die weitere Planung von Bedeutung:

e  Begrenzung der SchlieBung von GroBveranstaltungen
entsprechend der Vereinbarung zum B-Plan Nr. 888,

e  Entwicklungspotential fiir Freizeitsport (nicht vereins-
gebunden) mit Puffer von etwa 1,5 dB fiir Flachen am
stidlich angrenzenden Wohnquartier,

e  Entwicklungspotential fiir ein Beachvolleyballfeld.
Somit kann eine Intensivierung des Sportbetriebs im siid-
lichen Bereich des Sportparks im Rahmen des Masterplans
angedacht werden.
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Schalltechnisches Gutachten B-P Nr. 888, Aachen, Schallim-
missionsspiegel nach 18. BImSchV Training wochentags

Im Larmgutachten Tivoli wurde nur Sportanlagenlarm be-
trachtet. Der Puffer fiir weitere Sportnutzungen ware in
Bezug auf kritische Anlagen des Freizeitsports zu iiberpriifen
(Beachvolleyball wurde geprift). Bolzplatze, Inline-Skaterho-
ckey und Streetball sind in der Regel den immissionsschutz-
rechtlichen nichtgenehmigungsbediirftigen Sportanlagen
zuzuordnen und miissen entsprechend vorsichtig platziert
werden.

Im Rahmen des Masterplans wurden fiir den siidlichen Teil
des Sportparks verschiedene Anordnungen zusatzlicher
Sportangebote gepriift. Als Vorzugsvariante ist denkbar,
dass das Parkhaus um eine Ebene erweitert — die 3. Ebene
wird eingehaust und ist somit aus larmschutzgesichtspunk-
ten unbedenklich — und die Dachflache analog zur heutigen
Nutzung als Trainingsplatz genutzt wird. Hier sollten die
Larmschutzbestimmungen des B-Plans Nr. 888 fiir die Nut-
zung der Trainingspldtze umgesetzt werden.

Entwicklungsperspektive D
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Als Hilfestellung fiir die Anlage von weiteren (Freizeit-)
Sportflachen kénnen die nachfolgenden Tabellen dienen, die
einen groben Uberblick aufzeigen, welche Nutzungen in den
zur Verfligung stehenden Flachen umsetzbar waren.

Anhaltswerte fiir Abstdnde fiir Trendsportanlagen in Metern,
Stddtebauliche Ldrmfibel 2018

Der sich aus dem Larmgutachten ergebende Ausschluss
eines Parallelbetriebs von FuBball- und Reitstadion wird
beibehalten werden. Diese Regelung wird durch den Master-
plan nicht verandert.



Freizeitlarm

Freizeitlarm umfasst auch Larm, der von Beschallungsanla-
gen ausgeht. Dieser ist zukiinftig die Gerduschentwicklung
mit dem gr6Bten Konfliktpotenzial.

Ubersicht zu bestehenden Veranstaltungen iibers Jahr
und deren Einstufung

Veranstaltungsbezogener Larm ist fiir GroBveranstaltungen
im Sportpark Soers nur als seltenes Ereignis erlaubt.
Ereignisse werden gemaB TA Larm als selten bezeichnet,
wenn sie an nicht mehr als zehn Tagen und Nachten eines
Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht mehr als
an zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten.
Seltene Ereignisse in Bezug auf die Sportanlagenlarmschutz-
verordnung (18.BImSchV) unterliegen keinen weiteren Anfor-
derungen hinsichtlich ihrer Besonderheit oder Seltenheit.

Alemannia Aachen nimmt mit allen Ligaspielen innerhalb der
Ruhezeiten (z.B. sieben Spieltage in 2004) seltene Ereignisse
in Anspruch.

Fiir die Sportveranstaltung CHIO gilt Bestandsschutz. Die im
Zusammenhang mit dem CHIO stattfindenden abendlichen
Veranstaltungen fallen jedoch unter die Regelung seltener
Ereignisse.

Die unterschiedlichen Regelwerke und Richtlinien sehen vor:
e  Sportladrmrichtlinie 18 Tage

e  Freizeitanlagenrichtlinie NRW 18 Tage

e TA-Larm 10 Tage

Dariiber hinaus gibt es ca. 190 potentiell larmrelevante Tage
mittlerer Veranstaltungen (mit bis zu 10.000 Personen).
Davon finden etwa 40 Tage in geschlossenen Rdumen

(100,5 Arena, Albert-Vahle-Halle, Tivoli geschlossene
Raumlichkeiten) statt.

Hdufigkeit von Veranstaltungen

Im Baugenehmigungsprozess ist nachzuweisen, dass alle
vorgesehenen Nutzungen in den neuen Hallen durch ge-
eignete bauliche SchallddmmmaBnahmen vertraglich sind.
Regelungen zu Veranstaltungen auf den Vorbereichen der
Hallen sind aufgrund wenig empfindlicher Randnutzungen
wenig konflikttrachtig. Ggf. ist im Bereich des bestehenden
Hotels die Event-Nutzung eines Vorplatzbereichs bei der
Multifunktionssporthalle unter Larmgesichtspunkten zu
bewerten.

Veranstaltungskonzept
Hdufig fiir Outdoor-Veranstaltungen genutzte Fldchen

Im Rahmen der larmtechnischen Analyse des Plangebiets
wurden die bereits vorhandenen jahrlich stattfindenden
Veranstaltungen mit zeitlichem Umfang, ungefdhren Besu-
cherzahlen, fiir die Veranstaltung genutzte Flachen und reale
Stellplatzbedarfe zusammengetragen. Diese Analyse sollte
nun im Hinblick auf zu erwartende / weitere geplante Veran-
staltungen ausgewertet und erweitert werden.

Gewiinscht wurde von den zustdndigen Genehmigungsbe-
hérden (Ordnungsamt, Bauordnung) eine Ubersicht iiber
grundsatzlich alle aktuellen und zukiinftig geplanten Veran-
staltungen im Sportpark. Bisher wird bei jeder Einzelveran-
staltung (Konzert, Festival, Zirkus etc.) eine schalltechnische
Einzelbetrachtung von der Veranstalterin verlangt. Die Ge-
nehmigungslage ist sehr undurchsichtig, insbesondere da die
unterschiedlichen Fachidmter keinen Uberblick dariiber ha-
ben, was unter welchen Vorgaben (z.B. ,seltenes Ereignis”)
genehmigt wurde. Die eindeutige Zuordnung einzelner vor-
handener und zukiinftiger Veranstaltungen einer bestimmten
Larmart (Freizeitldarm, Sportanlagenlarm, Gewerbeldrm) ist
vorzunehmen. Es sollte ein Arbeitskreis von Verwaltungssei-
te her dazu gebildet werden, der aufgrund der Ergebnisse
der Analyse aus dem Masterplan ein ibergeordnetes Veran-
staltungskonzept erarbeitet, ggf. unter Vergabe einzelner
weitergehender Larmgutachten fiir Veranstaltungen.
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Umwelt und Verkehr Folgerungen

Verkehrslarm

Durch die Planungen @ndert sich die bestehende Larmsitua-
tion fiir die Anwohner*innen wahrscheinlich nicht spiirbar.
Eine weitergehende Verkehrslarmbetrachtung muss jedoch
zwingend bei den auf den Masterplan folgenden unterge-
ordneten Verfahren zur weiteren Detailplanung erfolgen.
Die Veranderung der Verkehrsmittelwahl bei der An- und
Abfahrt und die Uberarbeitung der bestehenden stidtischen
Regelungen zum Larmschutz im Zuge der Verdnderungen im
Sportpark werden die davon ausgehenden Larmbelastungen
zukiinftig verringern.

Parkplatze / Anlagenlarm

Die siidliche Zufahrtstrecke zum Tivoli-Parkhaus ist auch bei
Aufstockung des Parkhauses aus schalltechnischer Sicht als
unkritisch anzusehen.

Zu priifen ist, ob der Planverwirklichungsvertrag, in dem Ver-
einbarungen zur Umsetzung des Bebauungsplanes getroffen
wurden, in Teilen angepasst werden muss, weil

e der Stellplatznachweis die Veranderung der Baulasten
betrifft und diese ggf. zu beriicksichtigen sind,

e die Erkenntnisse der angeregten Evaluation der (smar-
ten) Verkehrslenkung unter Umstanden eine verander-
te Steuerung des Verkehrsflusses vorsehen kdnnen, die
ggf. ebenfalls zu bewerten ware,

e die Immissionsschutzauflagen fiir die Nutzung der
obersten Parkhausebene und die siidl. Zufahrt in Bezug
auf die erfolgte Umsetzung zu priifen sind.

Zusétzlich werden fiir die Realisierung der nordseitigen Bau-
vorhaben schalltechnische Untersuchungen zur Beurteilung
der verkehrslarmbedingten Auswirkung erforderlich, die:

e sowohl in den Plangenehmigungsprozess mit StraBen
NRW zur Realisierung der ndrdlichen Anbindung des
Parkhauses

e als auf fir die durch die Eingangssituation des ,Nord-
Entree” bedingten Immissionen bei Verlassen des Ge-
landes nach 22 Uhr abheben.
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Sportlarm
Im Nahbereich der siidlichen Wohnbebauung sind in Ent-
wicklungsperspektive D nur Nutzungen vorgesehen, die aus
schalltechnischer Sicht weitgehend unkritisch sind:
e  Freizeitbezogene Sport- und Spielflachen auf den an-
grenzenden Wiesen nordlich des Wohngebiets,
e groBtmoglicher Abstand zu einem eventuell vorgese-
hen Bolzplatz,
e ,Logistikflachen CHIO" vorrangig auf dem westlich des
Tivoli-Parkhauses gelegenen Spielfelds.
Um die per Baulast gesicherte Schotterflache siidlich des
CHIO-Stadions von dieser freizurdumen, sind Ausweichfla-
chen im siidlichen Bereich, angrenzend an die Wohnbebau-
ung, als Ersatzparkflache moglich. Die Nutzung der Flache
angrenzend an den Soerser Weg erfordert eine Prifung
zum Bau einer Larmschutzwand analog der angrenzenden
— derzeit als FuBballplatz genutzten — Flache westlich des
Parkhauses.
Fiir die erste Abschatzung der Empfindlichkeiten fiir Freizeit-
sportnutzungen, sind die Abstandswerte der baden-wiirt-
tembergischen Larmschutzfibel zu beriicksichtigen.

Risiko-Larmbereiche im Rahmen des Sportparks

Sollte eine andere als Entwicklungsperspektive D weiterver-
folgt werden und die Sportangebote und -flachen in ihrer
Anordnung néher an die Wohnbebauung riicken, miissten
weitere schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt wer-
den.



Freizeitlarm

Im Baugenehmigungsprozess ist nachzuweisen, dass alle
vorgesehenen Nutzungen in den neuen Hallen (Multifunk-
tionssporthalle, Reitsporthalle und Neubau 100,5 Arena)
durch geeignete bauliche SchallddmmmaBnahmen vertrag-
lich sind. Dabei ist insbesondere auf die freien Flachen vor
den Veranstaltungsraumen zu achten.

Fiir Veranstaltungen innerhalb des Tivolikomplexes sollte

ein schalltechnisches Gutachten erstellt werden unter Be-
riicksichtigung von dezentralen Beschallungseinrichtungen,
sodass die Immissionsrichtwerte an den nahliegenden Im-
missionsorten eingehalten wird. Dabei ware eine Zuschauer-
zahl von insgesamt 16.000 Personen zu beriicksichtigen. Die
Nutzungsmdglichkeiten und Veranderungsméglichkeiten der
Rasenflache sind neben der Ausgestaltung der Beschallungs-
anlage, die begrenzenden Faktoren fiir dortige Veranstaltun-
gen, zu untersuchen.

Fiir die anderen Flachen, auf denen Veranstaltungen stattfin-
den kénnen, sollte ebenfalls ein schalltechnisches Gutachten
erstellt werden. Fazit sollte ein Konzept sein, wie die Biihne,
die Lautsprecher und sonstige Flachen aufgebaut werden,
sodass die Flachen maximal genutzt werden ohne, dass es
zu unzuldssigen Gerauschemissionen kommt.

Mit dem Konzept soll sichergestellt werden, dass Veranstal-
tungen abhéngig von der Besucheranzahl einfach genehmigt
werden kénnen und entschieden werden kann, ob die Veran-
staltungen unter die Kategorie ,Seltene Ereignisse” fallen.
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Grundlegende Konzepte

Vereinsungebundene Flachen

Jeder Verein wird Flachen 6ffnen bzw. an die Stadt zur
o6ffentlichen Nutzung zuriickgeben, um das gemeinsame Ziel
eines Sportparks fir alle zu erreichen.

Es ist angestrebt, dass diese Flachen, mit Ausnahme von
GroBveranstaltungen, ganzjahrig und rund um die Uhr frei
zuganglich sind. Auf Grund der VeranstaltungsgroBe des
CHIO wird der Loop in diesen zehn Tagen nicht zugénglich
sein.

Unterhaltung und Betreiberkonzept sowie teilweise Mit-
nutzung der 6ffentlichen Flachen durch Vereine oder das
Anbieten und Betreuen von kostenfreien Einsteigerangebo-
ten durch Vereine miissen in weiteren Schritten im Detail
geklart werden.

Bestand

83%

des Sportparks sind nicht 6ffentlich zugéanglich

Der Sportpark Soers ist im alltdglichen Betrieb nur einge-
schrankt fiir die Offentlichkeit und vereinsfremde Personen
zugénglich. Die Vereinsflachen sind gréBtenteils abgezaunt
und lassen trotz unabgeschlossener Zugénge keinen einla-
den Eindruck entstehen. Wahrend GroBveranstaltungen wird
die Zugénglichkeit noch weiter eingeschrankt.
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Offentliche Sport- und Bewegungsflachen

Planung

ca. 40%

des Sportparks werden 6ffentlich zugéanglich

Zukiinftig sollten mehr Bereiche des Sportparks fiir die
Offentlichkeit zugénglich sein (+ ca. 23%). Temporar kénnen
weiterhin Teilbereiche fiir GroBveranstaltungen abgesperrt
werden, so dass diese ohne Einschrankungen stattfinden
kénnen (ca. 6%).

Zugdnglichkeit

- Offentlich zugdngliche
Fldchen (weiB)

- Tempordr gesperrt
(rot schraffiert)



Identitat

« Sportpark Soers als Gesamtanlage initiieren.

- Ubersicht aller Angebote im Sportpark Soers als eigene
Rubrik im neuen Sportportal der Stadt Aachen.

« Einheitliche Buchungsapp zur Nutzung von 6ffentlichen
Sportflachen und Tischreservierung in gemeinschaftlich
genutzten Restaurants und Cafés.

« Bei Forderung einzelner Vereine (z.B. gem. Sportfor-
derrichtlinien der Stadt Aachen) fiir Veranderungen auf
vereinseigenen Flachen sind Wechselwirkung mit anderen
Anliegern mit zu betrachten.

« Einheitliche Gestaltung von Zaunen, Beleuchtung, Mobiliar
im gesamten Sportpark.

« Fiir Sportnutzungen unabdingbare Zdune umgestalten:
Von rein funktional zu identitatsstiftenden Elementen.

« Es wird empfohlen, ein vereinsiibergreifendes Gestaltungs-
handbuch mit Produktkatalog fiir den gesamten Sportpark
zu erstellen.
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Einordnung

So kdnnte es aussehen

Wahrend sich das Gesamtkonzept auf den gesamten Sport-
park bezieht umfasst der Masterplan nur einen von der Stadt
vorab gewahlten Teilbereich. Die detaillierte Ausarbeitung
des Masterplans bezieht sich insbesondere auf die Flachen,
auf denen hochbauliche Entwicklungen vorgesehen sind.
Hierbei handelt es sich vordergriindig um die Flache des
ehemaligen Polizeiprasidiums, den Bereich rund um die zum
Abbruch und Neubau vorgesehene Albert-Vahle-Halle, den
zu erweiternden Stallbereich des ALRY, die Rasenflache,
Pflasterflache und Schotterflache zwischen Springstadion
und CHIO-Briicke, sowie das Privatgelédnde rund um die
100,5 Arena inklusive denkmalgeschiitztem Hofgebaude.

Die hierfiir bereits seit dem Rahmenplanprozess von 2006
und 2016 angedachten Umplanungsansétze und in der Zwi-
schenzeit von unterschiedlichen Interessensvertreter*innen
weiter detaillierten Neubaugedanken waren Grundlage fiir
die Auswahl des Gelandeausschnittes als Vertiefungsbereich
und Startpunkt fiir die Masterplanbetrachtung.

Auch das Gesamtkonzept attestiert dem Vertiefungsbereich
eine wichtige stadtebauliche Rolle. Auf Grund seiner Lage
an der dstlichen Kante des Sportparks ist dieser Bereich der
Hauptverkehrsroute Krefelder-StraBe am meisten zuge-
wandte Bereich. Mit Ausnahme des Tivoli-Stadions sind die
in diesem Areal angesiedelten Gebaude und Sportflachen
die einzigen direkt sichtbaren Elemente des Sportparks und
somit ein wichtiges Erkennungsmerkmal und Aushéngeschild
eines klimaangepassten Sportparks fiir Alle.

Fiir diesen Vertiefungsbereich wurden daher die einzelnen
Konzepte und Planungsanséatze detaillierter betrachtet und
exemplarisch rdumlich verortet. In einem integrierten Ansatz
entstand ein Testentwurf, der eine rdumliche Uberpriifung
und Antwort auf die fiir den Sportpark angestrebten Themen
bietet.

Dieser Masterplanentwurf dient als Grundlage fiir kurz- und
langfristige Flachenank&ufe und Abstimmungsgesprache mit
Investor*innen. Des Weiteren stellt er eine Grundlage fiir
Fragestellungen zu Betreiber- und Finanzierungskonzepten
dar.

Aufbauend auf den Masterplan kénnen in den néchsten
Jahren die Bebauungspléne und der Flachennutzungsplan
entsprechend angepasst werden, um eine planungsrecht-
liche Grundlage fiir die hochbaulichen Verédnderungen zu
schaffen.

Auch kann der Masterplan als Katalysator fiir mdgliche tber
die derzeitigen Grenzen hinausgehende Entwicklungen
dienen.

Sportpark Soers (Gesamtkonzept)

Vertiefungsbereich
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Vielfaltige kommunale Nutzung

Vielfaltig nutzbar

Zur Steigerung der Effizienz und der architektonischen
Ausstrahlung sollen die beiden benétigten Neubauten der
Multifunktionssporthalle (MFSH) und des MobilityHubs zu
einem Bauwerk zusammengefiihrt werden.

Die bereits auf S.28 genannten Rahmenanforderungen an
die beiden Bausteine wurden unter Beriicksichtigung der
stadtebaulichen Grundprinzipien fiir die Lupe Nord in Volu-
menstudien im stadtischen Umfeld getestet. Hierfiir wurde
ein Vorabzug der stadtischen Raumprogrammstudie fiir die
MFSH als Maximalvariante angesetzt, sowie die GroBe des
MobilityHub basierend auf der Annahme einer zusatzlichen
Parkebene auf dem siidlichen Parkhaus (vgl. Mobilitatska-
pitel S.50ff) bemessen. Ebenfalls beriicksichtigt wurde der
Platzbedarf einer durch den ALRV neugeplanten Reithalle,
die zusammen mit der Multifunktionssporthalle und dem
MobilityHub zukiinftig die nordliche Sportparkflache domi-
nieren und formen wird.

Auf den folgenden Seiten ist insbesondere dargestellt, wie
die Gebaudevolumen sich ineinander bzw. aufeinander ab-
bilden lassen und wie ein baulicher Hochpunkt sowohl das
Geb&ude als auch die Sichtbarkeit des Sportparks positiv
unterstreicht.

Mindestvolumen nach Raumprogramm
+ 900 PKW Stellplatze im Mobility Hub

- Fahrradstellflachen im Mobility Hub

- Fahrrad- / Sportgeratewerkstatt (aktives EG)

- 4-fach-Halle (Volleyballbundesligatauglich)

+ Multifunktionssportrdume + Verwaltung

- Kletterwand + Sportdach

« Aussichtsturm als Landmark

« bespielbare Fassadenstruktur mit anteiliger Fassadenbegriinung
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Der groBte nicht stapelbare Baustein der Multifunktions-
sporthalle ist hierbei die in rot dargestellte 4-fach-Halle, die
generell fiir Ballsportarten (Volleyball, Handball, Basketball,
...) einen bundesligatauglichen Spielbetrieb inklusive 3.000
Triblinenplatzen ermdglicht. Hierfiir ist neben einem groBen
Flachenbedarf auch eine Deckenhéhe von 12m erforder-
lich. Daher soll dieses Element moglichst vielfaltig nutzbar
bleiben und durch neue Technologien (z.B. Glasboden mit
LED-Linienanzeige) unterstiitzt werden. Ebenso soll eine
bewegliche Triblinenanlage auch andere Sportarten in der
Halle einen Platz bieten.

Zum Erreichen der erforderlichen Hohe als Landmark kann
z.B. ein Aussichtturm in die Architektur integriert und fiir
Treppenlaufe der Vereine in die Trainingspléne mit auf-
genommen werden. Alternativ kann die Hohe auch durch
zusatzliches Bauvolumen erreicht werden, soweit hierfir
Programm / Nutzungen bereitstehen.

In jedem Fall sollten die groBen Dachflachen mitgenutzt
werden. Neben den grundsatzlichen Anforderungen an
Solaranlagen, Begriinung und Wasserriickhaltung auf den
Dachflachen bietet es sich auf Grund der guten Zugang-
lichkeit auf den Nebenraumen der MFSH an, ein Sportdach
vorzusehen. Der erforderliche Ballfangzaun soll als hochwer-
tiges architektonisches Element ein weiteres Erkennungs-
merkmal des Sportpark Soers werden.

Volumen mit extra Programm als Landmark
+ 900 PKW Stellplatze im Mobility Hub

- Fahrradstellflachen im Mobility Hub

- Fahrrad- / Sportgeratewerkstatt (aktives EG)

- 4-fach-Halle (Volleyballbundesligatauglich)

« Multifunktionssportrdume + Verwaltung

« Kletterwand ohne Absperrung + Sportdach

« zusatzliche Raumlichkeiten (griin) als Landmark

- nordlicher Arkadengang

- anteilig Fassadenbegriinung



Hauptvolumen
Parken; Aufladen

Energiedach

Aktives Erdgeschoss
Fahrradparken; Werkstatt;
Sanitér

[ ]

®

Retentionsdach

Griindach

. Ballfangzaun

Sportdach

Nebenrdume

[ ]

Multifunktionssporthalle (MFSH)

Kletterwand

[ ]

Holzpergola als aktiver Balkon; Er-
schlieBung; Skylounge; Begriinung

Aussichtsturm als
Landmark

Nebenrdume
der MFSH
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Volumenstudie
Die Multifunktionssporthalle zusammen mit dem MobilityHub bilden ein sportliches Gegengewicht zur Reithalle und Gewerbenutzung.
Alle Neubauten miissen dabei ausreichend Freifldchen um die Geb&ude aufweisen und einen attraktiven Platzbereich formen.

PTSV
Hockey
®
[ )
L
®
Aufwérmhalle Reithalle h15m MobilityHub MFSH
46,7m x 79m (1,2,3 Geschoss) 112m x 79m mit
129m x 79m (Obergeschosse) Aussichtsturm als Landmark
900 STP
Reithalle h15m Aussichtsturm Aussichtsturm
[ )
[ ]
Blick entlang Hubert-Wienen-StraBe nach Norden; Eishalle rechts Blick entlang Eulersweg zur Hubert-Wienen-StraBe
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Schematischer PlatzgroBentest

Die Platzflache zwischen Multifunktionssporthalle und Reithalle scheint im Verhaltnis zu den Gebauden relativ klein. Dennoch soll hier ein groBt-
maéglicher Teil als Griinflachen angelegt werden sowie Sport- und Bewegungsfunktionen integriert werden. Zusatzlich muss gewéhrleistet sein, dass
auch bei beinah zeitgleicher Anreise vor Wettkampfspielen oder dhnlichen Veranstaltungen, sowie bei Entfluchtung im Notfall ausreichend Platz im
Freiraum fiir die Menschenmassen vorgehalten wird.
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Multifunktionssporthalle (MFSH) Vorplatz Hubert-Wienen TOV
Strasse

Schnitt A - Vorplatz MFSH

Reithalle o Plvétz‘ﬂéc'vhé nﬁ'itzéffénfﬁchem Spdrt o Multifunktionssporthalle (MFSH)

Schnitt B - Zwischenraum (Engstelle)
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Zufahrt )
Versickerungsmulde

Logistik-Vorfahrt

PTSV Logistikweg
| Zugang Hockey
Multifunktionssporthalle mit

Mobility Hub intensiver Dachbegriinung  gjeinspielfeld
mit extensiver Dachbe- + nutzbarer Dachfléche A
griinung +Solaranlage — — _Vorplatz __ 4
Foyer -
= H Kletterwand
I Aussichts-
Sportachse turm )
I temporare
' Platzflache bei
Laufstrecke I Sprintbahn Veranstaltungen
Wasserriickhalte- I
und Bewegungsflache
Sportweg o
Hotel
Abreite- Reithalle
halle
%Qz
o
SO
S\é\‘é}
S
&8
Para- und

Jugendstadion
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Adaptiv und Nachnutzbar

Mehr als nur ein Parkhaus

Der MobilityHub ist ein vielfaltig nutzbarer Stadt- und
Mobilitdtsbaustein. Weit mehr als nur bloBe Stellflache fiir
Fahrzeuge vereint er vielféltige und neue Funktionen an
einem Ort.

Der MobilityHub biindelt verschiedene Mobilitdtsangebote
bzw. erméglicht das Umsteigen auf andere Transport-
moglichkeiten. Zum einen kann der Hub im Alltag als P+R
Maglichkeit Richtung Innenstadt iiber die nahegelegene
Bushaltestelle oder die neue Tram-Haltstelle fungieren. Zum
anderen entstehen hier im Erdgeschoss Angebote um auch
den Sportpark selbst ohne PKW zu erschlieBen. Neben der
zentralen Abstellmdglichkeit fiir Pkw in den Obergeschossen
sind hier Bikesharing, weitere Sharing-Angebote, Fahrrad-
servicestationen, Sharing Steps und SchlieBfécher unterge-
bracht.

Die aktive Erdgeschosszone bietet Raum fiir gewerbliche
Nutzungen, auf dem Dach kdnnen neben den Flachen fiir
Begriinung und Energiegewinnung auch Freizeit- und soziale
Aktivitaten stattfinden.

Der Mobility-Hub ist zu 100 % mit Ladepunkten fiir Elekt-
rofahrzeuge und E-Bikes auszustatten. Die Barrierefreiheit
wird durch Aufziige und barrierefreie Zugange gewahrleis-
tet.

Umnutzung

Um einen langfristig attraktiven Bestandteil der Stadtent-
wicklung zu schaffen und Ressourcen effektiv zu nutzen,
ist es wichtig, dass Mobility-Hubs als Bauwerke fiir eine
Nutzungsdauer von mehreren Jahrzehnten ausgelegt sind.
Da die Entwicklungen im Mobilitatsbereich tber diese
Zeitspanne hinweg variieren konnen und deren Vorhersage
unsicher ist, sollten diese Hubs so konzipiert sein, dass sie
sich einfach anpassen lassen.

Ein wichtiger Aspekt ist die Anpassungsfahigkeit, um auf
potenzielle Verdnderungen in der Nachfrage reagieren zu
kénnen. Beispielsweise kénnte sich aufgrund technologi-
scher Fortschritte wie autonomes Fahren die Anforderung an
Stellplatze dndern. In einem solchen Fall ist es wichtig, dass
Flachen schnell und effizient umgewandelt werden kénnen,
sei es von Parkplatzen zu Fahrradstellplatzen, Logistikfla-
chen, Biiros, sozialen Einrichtungen oder Sportanlagen.

Die Grundlage fiir diese Anpassungsfahigkeit wird durch

ein gleichmaBiges Raster ermdglicht, das eine spatere
Umnutzung in Sporteinrichtungen erleichtert. Dabei werden
Sportraume in den Fassadenbereichen platziert, wahrend die
Dunkelzone fiir ErschlieBung, Umkleiderdume und z.B. einen
Wellnessbereich, Sauna und Spa vorgesehen ist.
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Parkraummanagement

Die Reduktion der Stellplatze im Freiraum zugunsten von
Aufenthaltsqualitat ist eines der zentralen Elemente des Mo-
bilitatskonzeptes fiir den Sportpark. Eine Bewirtschaftung
des Parkraums im Mobility-Hub ist daher notwendig, um eine
effiziente Nutzung der Parksténde sicherzustellen.

Ausblick

In weiteren Planungsschritten sind Umsetzung und Be-
treiberkonzept detailliert zu betrachten. Die Planung und
Umsetzung des Gesamtkonzeptes fiir den Sportpark Soers
erfordert ein systematisches Vorgehen in mehreren Schritten,
welches unter anderem amteriibergreifende Abstimmungen
beinhaltet. Auch mit der APAG sollten Gesprache gefiihrt
werden, ob diese den Mobility Hub mit betreiben kann.

Ein Betreiberkonzept fiir die Mobility-Hubs und ein Finan-
zierungskonzept fiir die verschiedenen Verkehrsangebote
und gemeinschaftlichen Nutzungen ist zu erarbeiten. Ein
besonderes Augenmerk ist auf die Nutzung der Angebote fiir
Vereinsmitglieder zu legen. Die Gestaltung des Mobility-
Hubs sollte im Rahmen eines Wettbewerbs zusammen mit
der Multifunktionssporthalle entwickelt werden.

Fahrradparkhaus Amsterdam Zuid | QUIMBY.net | CCO
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Lupe Nord (Areal des ehemaligen Polizeiprdsidiums):
Blick von Siiden — Stddtebauliche Vision fiir das Ensemble
aus Multifunktionssporthalle, Reithalle und Vorplatz
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Multifunktionale Eventflache

Das ganze Jahr iiber bespielbar

Der Entrée Platz ist die gréBte Freiflache im Sportpark. Dies
und seine Lage machen es erforderlich, dass der Platz auch

von Passant*innen als Willkommensgeste und interessanter
Bereich des Sportparks wahrgenommen wird. Nichtsdesto-

trotz soll seine Funktion als Veranstaltungsflache des ALRV

weiterhin gewahrleistet bleiben.

Wichtige Faktoren fiir die Attraktivitatssteigerung sind das
Erfiillen der ibergeordneten Entsiegelungs- und Begrii-
nungsziele im Sportpark sowie die Herstellung von Aufent-
haltsqualitat und Zuganglichkeit.

Der siidlich der Platzflache verlaufende Weg , Am Sport-
park Soers” soll laut Gesamtkonzept als Ost-West-Griin-
verbindung gestarkt werden. Es bietet sich rdaumlich und
funktional an, die hier zu starkende Baumachse entlang der
Stidkante der Eventflache zu fithren. Zur Erfiillung sowohl
der raumlichen als auch dkologischen Qualitaten sollte diese
Baumreihe mindestens als Doppelreihe angelegt werden. Es
sind klimaadaptive, standortgerechte Hochstammgehélze zu
verwenden, so dass die Flache unter den Baumen weiterhin
genutzt werden kann.
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Dariiber hinaus ist die Oberflache des Platzes umzugestal-
ten. Die mittlerweile stark verdichtete Schotterflache ist zu
entfernen und nach BodenverbesserungsmaBnahmen mit
einem wasserdurchldssigen und teilbegriinten Pflasterbelag
neu anzulegen. Hierbei sind die unterschiedlichen Nutzun-
gen auf der Flache mitzudenken. Es muss weiterhin méglich
bleiben, temporare Zelte und andere Elemente im Boden

zu verankern. Zusatzlich kann unterirdisch eine Zisterne fiir
Wasserriickhaltung vorgesehen werden.

Zur zusatzlichen Bespielung der Flache neben den groBen
Veranstaltungen wie CHIO, Messe und Circus erhélt die
Platzflache ein adaptives Holzgeriist. Dieses dreidimensiona-
le Element ldsst sich in unterschiedlicher Form kombinieren,
stapeln, erweitern und versetzen. Hierdurch ist es sowohl mit
den groBen Veranstaltungen kombinierbar und von diesen
mitnutzbar. Das Holzgeriist kann jedoch auch eigenstandiger
Informations- und Spielpunkt sein oder zum Ausgangspunkt
fiir kleine Veranstaltungen wie z.B. ein Freiluftkino werden.

Holzgeriist



Parkplatzflache Zirkus

z.B. bei Spielen im Tivoli Zirkus-Veranstaltungen weiterhin mdglich

Food Festival (Weihnachts-)Markt

o.a. kleine Veranstaltungen Ausreichend Platz fiir kleine Zelte und Stande

Freiluftkino Sportfest

Leinwand an Holzgeriist; mobile Bestuhlung, evtl. Sonnenschirme Platz als Treffpunkt aller Vereine, temporare Errichtung von Sportflachen
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Entwicklungsvorschlage

Eine besondere Potentialflache

Die auf S.23ff bereits stadtebaulich erlduterten Punkte fiir
NeubaumaBnahmen im Bereich der Lupe Entrée fiihren hier
zu einer detaillierteren Betrachtung der architektonischen
und freirdumlichen Gestaltungsgrundsatze. Anders als bei
der Lupe Nord gibt es fiir die NeubaumaBnahmen in der
Lupe Entrée noch kein Raumprogramm. Daher wurden diese
hier bisher basierend auf adaptiv nutzbaren Volumen getes-

Entwicklungsperspektive A
« Eishalle mit aufgesetztem Vollvolumen

Entwicklungsperspektive B
« Eishalle mit Giberkragendem Bauvolumen

tet. Hierbei war Ausgangspunkt, dass die einzige Eisflache
in Aachen auch bei einem Neubau wieder errichtet wird.
Dieser wichtige Anziehungspunkt fiir die Jugend soll jedoch
zusatzlich in der Attraktivitat und Nutzbarkeit gestarkt
werden. Die um die jetzige 100,5 Arena befindliche und fiir
Veranstaltungen genutzte Flache soll als solche ausgebaut
und attraktiver gestaltet werden, um auch das rdumliche
Potential des Entrées zu unterstiitzen.

Vollvolumen (z.B. Sporthalle)

Auskragung (z.B. Biiros)

[ J
®
®
®
Mit Identitat des Sportparks zu Neubau Eishalle Mit Identitat des Sportparks zu  [Neubau Eishalle
vereinbarende Dienstleistungen (mit ergénzenden Sport- vereinbarende Dienstleistungen  (mit ergdnzenden Sport-
oder gewerbliche Nutzungen und Veranstaltungsflachen) oder gewerbliche Nutzungen und Veranstaltungsflachen)
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Volumenstudie
Ein Neubau sollte als kompaktes, flachensparendes Bauvolumen entstehen, mit ausreichender Hohe, um sowohl von Norden als auch Siiden kom-
mend erkennbar zu sein.

Blick entlang Krefelder StraBe nach Norden; Sportpark links Blick entlang Krefelder StraBe nach Siiden; Sportpark rechts

Entwicklungsperspektive A
- Eishalle mit aufgesetztem Vollvolumen

Entwicklungsperspektive B
« Eishalle mit iberkragendem Bauvolumen
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Retentionsdach
+Griindach

Griindach
+ Nutzung

Dienstleistungen o

aktives Erdgeschoss

denkmalgeschiitzte
Hofanlage [Bestand]

Energie+Griindach

Retentionsdach
+ Griindach

Sport+Gewerbe

z2.B. Physiotherapie

[ )

sportparkvertrégliches Gewerbe

transparente Eishalle + Eventhalle

Klubhaus;
Umkleiden

®

Veranstaltungsnebenrdume

[ ]

Parken + Laden

[ ]
N
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Schnitt A - Blick nach Siiden

Denkmal

Stallungen

Neubau
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Vorplatz

Denkmal

Tivoli

Hubert-Wienen-StraBe
verkehrsberuhigt

Dachgarten

Eishalle

Tiefgarage

Stallungen
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Lupe Entrée:
Blick von Nordosten — Stddtebauliche Vision fiir mégliche
Neubauten im Entrée-Bereich entlang der Krefelder StraBe
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Mallnahmen

Der Masterplan liefert die Grundlage fiir weitere Planungs-
schritte und Teilprojekte. Um diese Projekte auszulésen, sind
regelmaBig richtungsweisende politische Entscheidungen
erforderlich. Die ersten davon stehen bereits im Jahr 2024
an. Bis tatsachlich alle MaBnahmen realisiert sind, werden
einige Jahre vergehen. Um so wichtiger ist das Bewusstsein
aller an Planung und Umsetzung beteiligter Akteure fiir
stringentes Handeln und Prioritatensetzung. Im Fokus blei-
ben die groBen Sportinfrastrukturen in der Lupe Nord: Der
Neubau einer Multifunktionssporthalle, die publikumsstarke
Spitzensportveranstaltungen auf nationalem und interna-
tionalem Niveau aufnehmen kann und zugleich Sport- und
Trainingsort fiir viele Vereine, fir Schulen, fiir Alle werden
soll. Ziel ist eine hohe Ausnutzungsdichte von morgens

friih bis abends nachts. Und der Neubau einer Reithalle mit
angrenzender An- und Abreithalle, einem Jugend- und Para-
stadion sowie den hierfiir erforderlichen weiteren Stallungen
durch den ALRV.

Damit das gelingt, forciert die Stadt Aachen derzeit das
Teilprojekt , Abbruch des ehemaligen Polizeiprasidiums”.
Ziel ist es, die Flache bis zum Jahreswechsel 2025 | 2026
verkehrssicher freizulegen, so dass sie im Idealfall bereits
fiir eine Nutzung im Rahmen der Reit-Weltmeisterschaften
2026 und im Weiteren fiir mogliche Zwischennutzungen
durch verschiedene Sportakteure zur Verfligung steht.
Ebenso werden fiir die Fortfiihrung der Planung arrondieren-
de Grunderwerbsverhandlungen (vorrangig mit dem Land
Nordrhein-Westfalen) erforderlich werden.

Wesentliche Meilensteine fiir die Entwicklung der Lupe Nord
werden — avisiert im Jahr 2024 — die Grundsatzentschei-
dung (ber die Dimensionierung der ,groBen Hallen” (hier
insbesondere der Multifunktionssporthalle) und des Mo-
bility Hubs sein sowie damit verbunden der Einstieg in die
Bauleitplanung. Konkret gilt es, den Flachennutzungsplan
AACHEN™*2030 an dieser Stelle zu &ndern und mit der Auf-
stellung eines neuen Bebauungsplans das Planungsrecht fiir
die kiinftigen Hochbauten, die ErschlieBung, den angestreb-
ten gemeinsamen Vorplatz und vieles mehr zu schaffen. Das
Gesamtkonzept des Masterplans bildet bewusst den jeweils
groBtmaoglichen FuBabdruck ab, um friihzeitig und akteure-
beteiligt mogliche Flachenkonkurrenzen zu iberpriifen, auch
Grenzen aufzuzeigen und Spielrdume fiir den weiteren Dis-
kussionsprozess zu er6ffnen. Fallen die kiinftigen Hochbau-
ten etwa kleiner aus, kénnen die frei gewordenen Flachen in
hoherem MaBe z.B. fiir Sportangebote im 6ffentlichen Raum
genutzt und in die zusammenhangende Freianlagenplanung
des Sportpark Soers aufgenommen werden.
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Der Loop und die Lupe Siid bieten vor allem Potential fiir
schnelle Aktivierung. So kénnten schon kleinere bauli-

che und organisatorische MaBnahmen, etwa eine erste
Laufstreckentrasse ermdglichen oder temporére Sportange-
bote saisonal erproben. Mit dem Bau des neuen FuBball-
Trainingsplatzes am Soerser Weg und der Ertiichtigung des
Sportheims durch die Alemannia Aachen ist die Lupe Siid
schon heute ,in Bewegung”. Ein Aufgreifen dieser Dynamik
hin zur Aktivierung weiterer (auch temporarer) Sportpoten-
tiale kann im engmaschigen Dialog mit den ortsansassigen
Sportvereinen gut gelingen. Die einzelnen Teilprojekte sind
dann gemeinsam zu definieren.

Die Lupe Entrée nimmt allein aufgrund ihrer Lage im Stadt-
raum eine besondere Rolle fiir die kiinftige Entwicklung

des Sportpark Soers ein. Der Masterplanprozess konnte

auf der Grundlage der stadtebaulichen und sportfachlichen
Analyse das enorme Potential dieses Standorts herausarbei-
ten. Nachste Schritte bestehen hier in der Fortfiihrung der
Gesprache mit den Eigentiimer*innen und Nutzer*innen der
privaten Grundstiicke, um die dargestellten Entwicklungspo-
tentiale zu konkretisieren.

Das Teilprojekt ,Masterplan Sportpark Soers” steht nun vor
dem Abschluss. Das Ergebnis ist getragen von der Teilhabe
und verantwortlichen Mitwirkung der Sportakteure (aller
ortsansassigen Vereine und des Stadtsportbundes) und der
engmaschigen Abstimmung innerhalb der Fachverwaltung
sowie regelmaBig in den politischen Gremien.

Diese kooperative Prozesskultur wird im weiteren Gesamt-
projekt fortgefiihrt.



Im Folgenden zu vertiefende Themen

- Betreiberkonzepte:
- Multifunktionssporthalle
- Mobility Hub (in Abstimmung mit Vereinen und
Stadtsportbund und Verwaltung)
- offentliche Sportflachen (Nutzungskonzepte,
Synergien Vereine und Offentlichkeit)
« Unterhaltung der 6ffentlichen Flachen
« Kosten / Pflege / Verantwortung 6ffentlicher Sportflachen
- Finanzielle Betrachtung der Umsetzbarkeit der Multifunkti-
onssporthalle
+ Wer wird das MobilityHub bauen und unterhalten?
(z.B. Stadt oder APAG)

« Entwicklung von Nutzungskonzepten fiir 6ffentliche Sport-
anlagen:
- Buchungssystem fiir 6ffentliche Sportanlagen
- Zuganglichkeit
* Regelung von temporarer Zugénglichkeit
* Pflege- und Unterhaltungskonzept fiir 6ffentliche
(Freizeit)-Sportangebote
* Betreiberkonzepte fir 6ffentliche (Freizeit)-Sport-
angebote (Zuganglichkeit, ggf. Nutzungskosten und
Buchungssysteme)

« Fachlich vertiefende Gutachten zur Weiterentwicklung

spezifischer Themenfelder:

- Bodenuntersuchung
(Versickerungsfahigkeit, Belastung, Tragfahigkeit)

- Konzept Wassermanagement
(Schwammstadt / Regenwasserbewirtschaftung)

- Vermessung aller fiir 6ffentlichen Sport ausgewiesenen
Flachen, als Grundlage fiir fundierte Umplanungen

- Gesamtkonzept Wasserhaushalt, Warme- und Energie-
versorgung erarbeiten

« Entwicklung eines zukunftsfahigen Verkehrs- und Stell-

platzkonzept fiir das gesamte Plangebiet

- Betrachtung und ggf. Anpassung bestehender Sicherheits-

konzepte fiir GroBveranstaltungen, unter Beriicksichtigung
der angepassten Flachensituation

- Erarbeitung eines Veranstaltungslarmkonzepts, das vor

allem die Gleichzeitigkeit von Veranstaltungen in den
Stadien, Hallen und auf den Freifldchen in den Blick nimmt.
Durch gutachterliche Untersuchungen kénnen unterschied-
liche Szenarien dargestellt und damit rahmengebende
Standards fiir den konkreten Sport- und Veranstaltungsbe-
trieb etabliert werden.

- Verfahren Stadt-/ Landschafts-/ Hochbauplanung:

- Flachennutzungsplan und Bebauungsplane an Gesamt-
konzept Sportpark Soers anpassen.
- Planungswettbewerbe fiir Neubauten
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AEC

AHC
ALRV
APAG
ASB

BAB
BimSchV

BOS

B-Plan
CHIO

db

EG
EHC
EPDM

FNP
Hub
JVA
Kfz
Ku-Ra
LSw
MFSH
MIv
NRW
N-Ra
oBW
Offtl.
0PNV
P+R
PTSV
PV

TA Larm
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Aachener-Eishockey-Club 2013 e.V.
Aachener Hockey-Club 1906 e.V.
Aachen-Laurensberger Rennverein e.V.
Aachener Parkhaus GmbH

Aachener Stadionbeteiligungsgesellschaft mbH
Bundesautobahn

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Behdrden und Organisationen mit Sicherheits-
aufgaben

Bebauungsplan

Concours Hippique International Officiel
(Internationaler Offizieller Pferdesport-
Wettbewerb)

Dezibel

Erdgeschoss

Eilendorfer Hockey Club 1976 e.V.
Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk
(Gummielastischer Untergrund)
Flachennutzungsplan

MobilityHub

Justizvollzugsanstalt

Kraftfahrzeug

Kunstrasen (Sportfeld)

Larmschutzwand

Multifunktionssporthalle

Motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen

Naturrasen (Sportfeld)

Oberbillwerder

offentlich

Offentlicher Personennahverkehr

Park and Ride

Post-Telekom Sportverein 1925 Aachen e.\V.
Photovoltaik

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
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Aachen
Sportpark Soers

Stadt Aachen

Die Oberbiirgermeisterin
Fachbereich 61
Stadtentwicklung, -planung und
Mobilitatsinfrastruktur
LagerhausstraBe 20

52064 Aachen

Tel.: +49 241 432-61000

Fax: +49 241 432-6199
sportpark.soers@mail.aachen.de
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www.aachen.de/sportparksoers



