Az.35.4.14-01.29 und 01.30
: Anlage :

Panzerbefestngung der ehemahgen Westwallanlage zw1schen Horbach und

Vetschau

Siidlich des Aachener Stadtteils Hbrbach und nordlich des Aachener Stadtteils Vetschau verlauft in
- Nordost-Sudwest-Richtung ein ca. 2 km langes Teilstiick der Panzerbefestigung des Westwalls.

Der Aufbau der sogenannten Hockerlinie im Abschnitt zwischen Horbach und Vetschau

Die in dem Boden versenkten Panzersperren bestehen aus zwei Rechtecken mit fiinf versetzt
zueinander stehenden Hockern. Bei einer Breite von 13,45 m betrigt die Hohe der ersten beiden
- Hocker 0,80 m, der néchsten beiden 0,90 m und die des letzten 1,50 m. Die Frontseite fallt auf O 80

~ mab. Dieser Typ der Hockerlinie entspricht der Bauausﬁxhrung 1939.

‘ D1e osthch der Horbacher Strafle und nordlich des Stemkauler Wegs gelegenen kurzen Tellstucke'
besitzen jeweils einen abweichenden Aufbau:
Die in dem Boden versenkten Panzersperren bestehen aus zwei Rechtecken mit hier nur vier versetzt

zueinander stehenden Betonhockern. Die Breite betrigt 7 m, die Hohe der Hocker von Westennach

~ Osten ansteigend 0,40 m, 0,55 m, 0,60 m und 1,10 m. Dieser Regeltyp aus dem Jahr 1938 sollte |
Panzer mit einem Gewicht von bis zu 20 t aufhalten ‘

- Darstellung der wesenthchen charaktenstxschen Merkmale des Denkmals

Der Abschmtt der Panzerbefestlgung beginnt etwa 100 m osthch der Horbacher StraBe am
nordwestexponierten Hang eines Siefens. Das hier von Nordosten nach Siidwesten bis zur 1.231
~ verlaufende, etwa 120 m lange Teilstuck besteht aus einer ﬁ'elhegenden vierzugigen Panzersperre
vom Regeltyp 1938. :
Westlich der Horbacher StraBe i ist dann eine ﬁmfzuglge Panzersperre auf etwa 850 m gutim Geldnde
zu erkennen. Sie verlduft zunéchst iiber knapp 250 m in Ost-West-Richtung, knickt dann in Richtung
Stidwesten ab, um nach weiteren 350 m erneut seine Richtung zu &ndern. Die folgenden 400 m
-verlduft die Panzerbefestigung ungefahr parallel zu einem stdlicheren Feldweg in Ost-West-Richtung,
knickt dann in Richtung Siidwesten ab und erreicht nach weiteren 100 m den Steinkauler Weg . Die
letzten 200 m dieses Teilstiicks ist das Panzerhindernis nur vierziigig ausgebaut. Im gesamten
Abschnitt ist die Hockerlinie gut erhalten und mit Buschwald und Strauchwerk bewachsen. '
Sudlich des Steinkauler Wegs setzt sich die Panzerbefestigung tiber etwa 450 m in Nord-Siid-
Richtung fort. Sie ist hier allerdings auf iiber 100 m iibererdet, im weiteren Verlauf durch eine
- Abgrabung beseitigt und nur auf den sidlichen 150 m frei sichtbar.
Die Hockerlinie knickt hier nach Siidwesten ab und quert nach 100 m die Laurensbergers Strafe.
Nach weiteren knapp 350 m knickt sie erneut nach Stiden ab, um nach 50 m 6stlich des Silberpatwegs
zu enden. Osthch der Laurensberger Strafle 1st die Hockerlinie frei sichtbar, westhch der



Laurensberger Strafle erduberdeckt und teﬂwexse mit Gras teilweise mit StrauchWerk und Buschwald
: bewachsen f :

Die Panzerhindernisse
. Panzerhmdermsse bﬂden den AbschluB in der Enthcklung von Annaherungs}undermssen wie des

romischen Limes oder der mlttelalterllchen Landwehren. Versuchte man mit dem Aufschiitten eines
Erdwalls und der Anlage von Griben den Angreifer zu behindern und die eigene Abwehr an den

Angriffspunkten zu konzentrieren, so fiel den Panzerhindernissen der Neuzeit die gleiche Aufgabezu,

doch waren aus den angreifenden Reitern Panzer geworden. Es zeigte sich aber, dass Hindernisse nur
dann ein wirksamer Schutz sind, wenn dahinter starke eigene Krifte vorhanden sind, die den Gegner
‘ daran hmdern konnen, Liicken in die Befestxgung zu reiflen. , :

Im ersten Weltkneg Zelgte sich erstmals der Tank (Panzerkampfwagen) als wxrksame Waffe Schon

-~ damals versuchte man, die Fahrzeuge durch die Anlage von Graben und sogenannter Tankfallen von
den Infantenestellungen fernzuhalten. ,

- Graben und Fallen konnten keinen Angriff verhmdem zwangen den Gegner Jedoch seine Aktmtaten .
auf bestimmte Stellen zu konzentrieren und nicht auf breiter Front vorzuriicken. Im Verlauf der
Bauarbeiten am Westwall entw1ckelte man eine ganze Reihe von Hxndermstypen zur Abwehr von

‘ Panzerangnffen

Der Bau von Panzersperren beschrinkte sxch im Zuge des Lxmesprogramms im Rhemland va. auf ,
~ zwei Abschnitte und zwar bei Simmerath-Zaunchen zwischen dem Waldgelinde "Der Buhlert" und
der Ortschaft Hechelscheid und bei Stolberg bzw. Aachen zwischen Biisbach und Eilendorf. Siidlich
Hellenthal gab es noch einige kiirzere Hindernisse, sie sperrten schmale Taleingéinge nach Osten.
Weitere kiirzere Abschnitte finden sich im Aachener Norden und in Herzogenrath. :
‘Mit dem Aachen-Saarprogramm, das die Vorverlegung der Befestxgungen bis in ummttelbare
- Grenznéhe vorsah, mussten jetzt alle waldfreien Flachen, soweit sie nicht durch Versumpfung oder
durch andere Behinderungen fiir einen Panzerangnff ungeeignet waren, mit durchlaufenden
, Hmdermssen geschutzt werden : a

Dichte Walder boten nach Sperrung der Waldwege einen guten Schutz gegen Panzer wenn der
Stammdurchmesser der Baume entsprechend grof3 war. Mit der ersten Hindernisvariante holte man
sich gewissermaBen den Wald ins freie Gelande. Indem man vier Reihen von Baumstammen in die

Erde eingrub und, beginnend von der Angriffsseite, immer hoher aus der Erde herausstehen LeB.

Diesem sogenannten vierziigigen Hindernis folgte schon bald eine Ausfiihrung in Beton. Nun waren
- es vier Reihen von Betonhockern, die zur Versteifung auf Streifenfundamenten grundeten ImZuge

 des Aachen-Saarprogramms verstarkte man dieses sogenannte Betonhockerhindernis um eine flinfte

. Hockerreihe und vergroBerte die emzelnen Hocker so dass nun das Hmderms statt 7 Metern eine
Breite von 13,45 m hatte : « ~ -

Zwischen Ubach-Palenberg und Geilenkirchen baute man als weitere Variante ein Panzerhindernisim
Wurmtal, bestehend aus zwei parallel verlaufenden Betonfundamenten, in die senkrecht
herausstehende Trager einbetoniert wurden. Weiter nordlich zwischen Geilenkirchenund der Rur bei
Hiickelhoven war der Bau eines sogenannten "Nassen Panzergrabens" von etwa 20 m Sohlbrelte und
3,5 m Tiefe geplant Zur Ausﬁxhrung gelangten _]CdOCh nur emlge kurze Strecken. V



Mit dem Bau von Panzerhindernissen wollte man die Gefahrdung der Bunkerstellung durch

~ Panzerangriffe mindern, zumindest erwartete man, dass der Gegner sich nur auf bestimmte Stellen

- konzentrieren wiirde. Hier hoffte man mit einer beweglichen Abwehr durch eigene Panzerkrafte und
Panzerabwehrraketen (Pak) emgrexfen zu konnen

 Zur Verhinderung von Infanteneangrxffen und des Vorruckens von Sprengtrupps gegen die
Hindernisse hatte man deren Verlauf so gestaltet, dass man die Anlagen aus den Bunkern flankieren
konnte. Zusitzlich waren die Hindernisse mit Drahtverhauen gesxchert Zur Abwehr von Panzern
hatte man in der zweiten Stellung Pakbunker mit offener Mauerscharte und einer 3 ,7 cm Pak zur .
‘Verfligung, In der ersten Stellung gab es nur sogenannte Pakunterstellraume. Die hier untergestellten
3,7 cm Pakgeschiitze mussten im Verteidigungsfall erst in eine offene Feuerstellung gezogen werden.

Die Widerstandskraft der Hindernisse musste infolge der immer stirkeren Panzer vergroBert werden.
Im Verlauf der Rearmierung des Westwalls Anfang September 1944 kam es an einigen Stellen vor
den Hockerhindernissen zur Anlage eines Panzergrabens von etwa 4,5 m Breite. Diese Arbeiten
: 'mussten jedOCh meist nach gut einer Woche wegen des Naherruckens der Front eingestellt werden,

- Der Gegner entwickelte mehrere Verfahren um dxe Hindernisse zu uberwmden Melst gmgen

- Infanteriekrafte tiber die Hockerhme vor, bildeten einen Briickenkopf, indem die umliegenden Bunker

unschédlich gemacht wurden, sprengten dann eine Liicke in das Hindernis und zogen ihre Panzer vor,

um den Angriff mit ihrer Hilfe weiterzufithren. Auf deutscher Seite hatte man eine Kanalisierung der

feindlichen Krifte auf bestimmte Stellen erreichen konnen, jedoch fehlten j jetzt die beweglichen Krafte

~ in Form von Panzern und Sturmgeschutzen um die vorruckenden Panzerkraﬁe der Alliilerten zu
stoppen ’ :

f_G_ggchichté des Westwalls

‘Mit dem Einmarsch deutscher Truppen in das entmilitarisierte Rheinland ab dem 7. Mérz 1936
begannen die Planungen der nationalsozialistischen Reichsfiilhrung zum Ausbau einer
Grenzbefestigung im Westen. Erste Bauten wurden zwischen Mosel und Rhein errichtet. Erst ab :
- Mirz 1938 wurde der Bau von Befestigungen auch entlang der belgxschen mederlandxschen und

. 1uxemburglschen Grenze frelgegeben |

Nach Ausgabe des Befehls zum beschleunigten Ausbau der Befestigungsanlagen vom 28. Mai 1938
entstand an der Westgrenze eine bald "Westwall" genannte Bunkerstellung von der Schweizer Grenze
bis Briiggen, westlich Viersen. Die Stellung hatte besonders im Abschnitt des Saarlandes eine Tiefe
von bis z mehreren Kllometem im Rheinland war sie nur ostlich von Aachen starker ausgebaut

Zur Durchﬁihrung dieser Arbelten waren in der zweiten Jahreshalfte 1938 iiber 200.000 Arbexter und

85.000 Manner vom Arbeitsdienst eingesetzt. Im Rheinland waren rund 100 Baufirmen im Bunkerbau

tatig. 7.500 LKW brachten das Baumaterial zu den Baustellen; 4.500 Waggons der Reichsbahn
transportierten ebenfalls Material fir den Bunkerbau, und 3.500 Busse brachten die Arbeiter zu ihren
Baustellen.



Goring war in seiner Eigenschaft als Reichsminister fir den Vier-J ahres-Plan von Hitler beauftragt
worden, diese Aufgabe in Zusammenarbeit mit der militarischen Bauorganisation, den .
Festungspionieren, der "Organisation Todt" und Zlvﬂunternehmen durchzuﬁlhren :

Die Absicht der Relchsﬁxhrung war, durch den Westwall Deutschland den Riicken fir den Einmarsch
in die Tschechoslowakei und den Uberfall auf Polen freizuhalten. Frankreich als Garantlemacht
Polens sollte daran gehindert werden, deutsches Territorium anzugrexfen

Es lasst sich Jedoch feststellen dass der Westwall wemger militérisch als propagandlstlsch diei n 1hn
~ gesetzten Erwartungen seiner Erbauer erfullt hat. ‘

Innenpolitisch diente er einer Arbeitsbeschaffung von groBem Ausmaf, wie vor ihm schon der
Autobahnbau. Nach auflen hin wurde die Befestigungszone von der Propaganda als ' steinernes, :
Dokument" einer deutschen "Friedensliebe" gegenuber dem Westen herausgestellt sollte im
; Bedarfsfall aber auch zur Abschreckung dienen.

Nach der Eroberung Frankrexchs im Jum 1940 hatte der Westwall elgenthch legt man d1e Absichten
Hitlers zugrunde - seine Schuldigkeit getan. Folgerlchtlg kam es zu emer Desarmlerung der Anlagen
und zum Verzicht auf einen welteren Ausbau. ,

Alsim September 1944 die alliierten Truppen ihre Angriffe auf die Befestigungsanlagen eroffneten,
hatte der Westwall weder personell noch materiell den Angreifern etwas entgegenzusetzen. Die
~ desarmierten Anlagen waren nur teilweise mit dem Notigsten ausgestattet worden. Der Einsatz
- moderner Panzerabwehrgeschiitze (Pak) in den Bunkern war nicht moglich, auch das MG 42 konnte

nicht in die Schartentiirme eingebaut werden, ebenso fehlten als Nahswherung der Bunker

Minenfelder, Feldstellungen und eine Verdrahtung des Verfeldes

- Bereits nach wenigen Tagen hatten amerikanische Truppen siidlich von Aachen Teile des Westwalls

~ durchbrochen. In der Folgezeit kam es immer wieder zu ortlichen Kampfen um einzelne

. Bunkerabschnitte. Der Gegner vermied es, die Stellungen frontal und auf breiter Front anzugreifen.
So wurden im Laufe der Zeit der Westwall in jeweils schmalen Abschnitten angegriffen und die

~ Bunker von den Amerikanern zerstort oder besetzt. Am 5. oder 6. Mirz 1945 war auch der letzte

von deutschen Gruppen gehaltene Westwallbunker im Abschnitt des heutigen Landes Nordrhem— ;

Westfalen in amerikanischen bzw. enghschen Hénden.

Der We‘stwall bestand aus iber 14.000 .Emzelbauwerken und Panzersperren in Form von
Betonhockerhindernissen, dazu kamen noch Bauten zur Wasserversorgung und Kommunikation.

Dehkmalrechtliche Begriindung

Hockerhindernisse sind ein untrennbarer Bestandteil des Westwalls - besonders in der ersten Stellung

zwischen dem Norden der Stadt Aachen und Hellenthal-Losheim im Siiden, zu der auch der
Abschnitt zwischen Horbach und Vetschau gehort. Sie sind heute meist die einzigen Spuren der
ehemaligen Befestigungslinie und dokumentieren so ihren Verlauf. Die Standorte der Bunker dahinter
zeichnen sich oft nur noch als ubererdete Hugel im Gelénde ab.



~ Die individuelle Denkmalwﬁrdigkeit der Panzerbefestigung zwischen Horbach und Vetschau ergibt
sich durch die hier dargestellte besondere Bedeutung des Gesamtbauwerkes Westwall. :
Der Westwall ist als Zeugnis der Kriegspolitik Deutschlands unter den Nationalsozialisten bedeutend

~fiir die Geschichte des Menschen. Er besxtzt ferner Bedeutung fiir d1e Entwicklung der Fortifika-
. tionstechnik. '

Am Schutz und Erhalt der Anlagen des Westwalls - und damit auch der Panzerbefestigung zwischen
Horbach und Vetschau - besteht aus wxssenschaftlxchen besonders militérgeschichtlichen Grunden
ein oﬁ“enthches Interesse. » '

Die Panzerbefestigung erfuillt damit die Voraussetzung des § 2 Denkmalschutzgesetzes Nordrhem—k
Westfalen und ist nach §3 des Gesetzes in die Denkmalhste emzutragen
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