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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Luisenhdfe GmbH, ein Joint Venture aus den Projektentwick-
lungsgesellschaften der Landmarken AG und der Aixact Immobi-
lien GmbH, planen in Aachen im Blockinnenbereich zwischen dem
Boxgraben, der Mariabrunnstraf3e, Reumontstral3e und Sudstralie
ein neues Wohnquartier mit 166 Wohneinheiten zu entwickeln.
Neben verschiedenen Wohnangeboten fir unterschiedliche Ziel-
gruppen sind zudem eine funfzugige Kindertagesstatte sowie
wohnergadnzende gewerbliche Nutzungen vorgesehen, die zum
Grofdteil nur wenig Publikumsverkehr auslésen (z. B. klassische
Biros). Der Name Luisenhofe leitet sich aus dem angrenzenden
Luisenhospital ab, das im Westen des Wohnblocks uber ein eige-
nes Parkhaus verfligt, welches sowohl von der Mariabrunnstral3e
als auch von der Weberstrale erschlossen wird.

Die Lage des Plangebiets, des benachbarten Luisenhospitals so-
wie des dazugehdrigen Parkhauses sidlich des Boxgrabens kann
Bild 1 enthommen werden. Dariiber hinaus sind die ful3laufig er-
reichbaren Bahnhofe Aachen Schanz (ca. 400 m) und Aachen
Hauptbahnhof (ca. 580 m) dargestellt.
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Bild 1: Lage der Luisenhdfe im Stadtgebiet (Karte: OpenStreetMap)

Das geplante Wohnquatrtier befindet sich direkt am Grabenring in
sehr zentraler Lage der Innenstadt. So ist beispielsweise der Dom
und Marktplatz im Stadtkern (ber den Hubertusplatz, die
Stromgasse und Jakobstralle oder Uber die Krakaustrae und
Annastraf3e in etwa 10 min ful3laufig zu erreichen.

Neben der Lage zeigt Bild 1 zudem, dass bis auf den Boxgraben
alle anderen, direkt an den Wohnblock angrenzenden Straf3en,
EinbahnstralRen sind. Der Radverkehr ist hingegen auf allen Stra-
Ren in beiden Fahrtrichtungen frei gegeben.
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Der Planungsentwurf fir die Luisenhofe (siehe Kap. 0) ist das Er-
gebnis eines Architektenwettbewerbs, der im Jahr 2018 unter Be-
teiligung der Offentlichkeit durchgefiihrt und am Ende unter Be-
rucksichtigung diverser Anforderungen und Vorgaben von einem
Preisgericht bewertet und entschieden wurde. Bereits im Rahmen
des Wetthewerbs wurde das Verfahren durch BSV verkehrsgut-
achterlich begleitet. Neben der frihzeitigen Durchfihrung einer
Verkehrszahlung, der Analyse und Bewertung der Verkehrsablaufe
an dem angrenzenden Hauptknotenpunkt Boxgraben sowie der
verkehrsplanerischen Ersteinschatzung der geplanten Erschlie-
Bung des Wohnquartiers, hat BSV auch an allen Terminen teilge-
nommen, die zur Information und Beteiligung der Birger in 2018
und 2019 durchgefihrt worden sind.

Nachdem der Entwicklungs-, Abstimmungs- und Planungsprozess
seit 2018 schon mehr als vier Jahre in Anspruch genommen hat
und die ErschlieBung, der Stellplatzbedarf sowie das von der Stadt
Aachen akzeptierte zusatzliche Stellplatzangebot fur das Quartier
geklart werden konnten, werden in dem vorliegenden Verkehrs-
gutachten die verkehrlichen Auswirkungen durch die neue Quar-
tiersentwicklung ermittelt, analysiert und bewertet.

Im Wesentlichen handelt es sich dabei um folgende Aufgaben:

e Ubernahme der Wettbewerbsergebnisse und aktuellen Pla-
nung sowie Erlauterung der geplanten VerkehrserschlieRung

e Bestandsaufnahme der Verkehrssituation durch Begutachtung
der angrenzenden Infrastruktur und Verkehrsablaufe sowie
Durchfiihrung und Auswertung einer Verkehrszahlung am
Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstral3e / Hubertusplatz

e Ubernahme, Auswertung und Analyse einer Verkehrszéhlung
der Stadt Aachen von der Einmindung Reumontstra-
Re / Sudstralle als Grundlage zur Bewertung der Verkehrsab-
laufe an der Einmiindung ReumontstralRe / Mozartstral3e

e Bewertung der Qualitat der Verkehrsabldaufe an dem Knoten-
punkt Boxgraben / Mariabrunnstra3e fir die Verkehrsspitzen
,morgens” und ,nachmittags” im Bestand nach dem Handbuch
fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS)

e Ermittlung, Verteilung und richtungsbezogene Umlegung des
zuklnftig, zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommen
durch die neuen Bewohner, Besucher und Anlieger der Lui-
senhdofe sowie flr ein weiteres Worst-Case-Szenario

e Bewertung der Qualitat der Verkehrsablaufe an den Knoten-
punkten Boxgraben / Mariabrunnstralle sowie Reumontstra-
Re / MozartstralRe fiur die Verkehrsspitzen im Planfall

o Ermittlung der tagesbezogenen Verkehrskenngréfen fur die
angrenzenden StralRen als Grundlage fur weitere Umweltgut-
achten (z. B. Schallschutzgutachten)

e Bewertung der Auswirkungen durch die Luisenhodfe auf die
Verkehrssicherheit der angrenzenden Straf3en/Knotenpunkte
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Aul3er der Bewertung der Verkehrsabldufe an den Knotenpunkten
und der Verkehrssicherheit auf den betroffenen Strafl3en ist im Zu-
ge der Stadtquartiersentwicklung zusétzlich die Umsetzung eines
Mobilitatskonzeptes geplant. Ziel dabei ist es den Bewohnern und
Besuchern der Luisenhtfe umweltfreundliche und nachhaltige Mo-
bilitdtsangebote als alternative Fahr- und Beférderungsmaoglichkei-
ten zur Verfliigung zu stellen, um insbesondere fir kiirzere Fahrten
eine Alternative fur das Auto anbieten zu kdnnen. Gleichzeitig soll
somit ein Beitrag fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung in der
Innenstadt geleistet werden.

Die Realisierung des Mobilitatskonzepts stellt dartiber hinaus die
notwendige Vorrausetzung fur eine Reduzierung des Stellplatzan-
gebotes dar. Grundlage hierfir ist die Ermittlung des Stellplatzbe-
darfs sowie der Reduzierungspotenziale durch MobilitAitsmalinah-
men nach der Stellplatzsatzung der Stadt Aachen.

Bei den Maflnahmen kénnen grundsatzlich klassische Malnah-
men wie z. B. die Herstellung von zusatzlichen Fahrradabstellan-
lagen oder das Angebot von Car- und Bike-Sharing sowie innova-
tive MalRnahmen unterschieden werden. Innovative Maflinahmen
fur ein Wohnquatrtier sind z. B. die Planung von Paketstationen an
zentralen Stellen, die Bereitstellung von elektrischen Lastenfahrré-
dern Elektro-Autos als quartierbezogene Sharing-Fahrzeuge, die
Vernetzung der Bewohner und Mobilitdtsangebote Uber eine zent-
rale Quartiers-App, die Planung einer Bike-Repair-Station oder die
Ausstattung von Stellplatzen mit Elektrolademdglichkeiten.

Ziel der Luisenhtfe GmbH ist es mit der Realisierung des Quar-
tiers ein umfassendes Mobilitdtskonzept umzusetzen, dass sowohl
klassische als auch innovative MalRnahmen beinhaltet. Diebzgl.
liegt der Verwaltung der Stadt Aachen ein Konzeptpapier, sowie
der damit verbundene Stellplatznachweis fiir die Luisenhéfe vor.
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Planung, Bestand und ErschlieBungskonzept

2.1 Planungsentwurf

Siegerentwurf des Architektenwettbewerbs

Der aktuelle Planungsentwurf ist das Ergebnis eines Architekten-
wettbewerbs der 2018 unter Beteiligung der Offentlichkeit durchge-
fuhrt und von dem Architekturbiiro ,hector3 architekten Schneider
Breuer PartmbB“ gewonnen wurde. Bild 1 zeigt den Siegerentwurf
als Zeichnung aus der Vogelperspektive.

Bild 2: Ergebnis von hector3 architekten Schneider Breuer PartmbB

Die pragnanten Merkmale des Entwurfs, die vom Preisgericht als
Begrindung fur die Auszeichnung genannt wurden, waren

stadtische Pragung des Ortes durch die Haupterschlie3ung
von der Mariabrunnstral3e Richtung Bunker,

Staffelung des stadtischen Raumes vom Werkhof zum Kasta-
nienhof und gelungene Hohenstaffelung der Wohnbebauung,

Beibehaltung und Integration des Boxparks,

konsequente ErschlieBung der Wohnungen von der 6ffentli-
chen Durchwegung mit privat geschiitzten Freibereichen und

unverwechselbare stadtebauliche Figur, mit eigener Identitat
im Geb&audeblock.
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Planungsentwurf

Auf Basis des Wettbewerbsentwurfs zeigt Bild 3 eine grafische
Darstellung des aktuellen Planungsentwurfs in der Dachaufsicht in
dem die Grundstruktur der Bebauung gut zu erkennen ist.
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Bild 3: Dachaufsicht der aktuellen Planung auf Grundlage des Siegerentwurfs aus dem Wettbewerb

Die Grafik in Bild 3 zeigt im Westen der Luisenhdfe die an das
Parkhaus anschlieRende Bebauung (W2) auf der 6stlichen Kopf-
seite sowie das daran angrenzenden Geb&aude (W3) im Norden. In
beiden Bauvorhaben sind nach dem aktuellen Konzept hauptsach-
lich kleinraumige gewerbliche Nutzungen vorgesehen. Gegeniiber
in der Bebauung (W1) ist ein Grof3teil der Wohneinheiten (77 WE)
geplant. Zwischen den beiden Baukorpern in Nord-Sud-Richtung
erstreckt sich im stdlichen Bereich der Werkhof.

Im westlichen Bereich der Luisenhtfe wird der Kastanienhof in
Form eines nach Suden gedffneten ,U“ von vier aneinander an-
grenzenden Gebauden (K1-K4) umgeben, in denen ausschlie3lich
Wohnungen (71 WE) unterschiedlicher Grofl3e geplant sind.

Im Sud-Osten bildet ein viergeschossiges Gebaude mit einer Kin-
dertagesstéatte im EG+1.0G und Wohnungen in den daruber lie-
genden Geschossen sowie der umzubauende Bunker im Sid-
Osten den Abschluss des Planungsgebietes.
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2.2 Bestandssituation der angrenzenden Stral3e

Zur Analyse und Bewertung der verkehrlichen Bestandssituation
wurde eine Ortsbegehung der an das Planungsgebiet angrenzen-
den Stral3en in Kombination mit einer Fotodokumentation der
Stral3enrdume durchgefiihrt. Hierbei handelt es sich um den stark
belasteten Boxgraben im Norden, die Mariabrunnstral3e als Ein-
bahnstral3e fir den Kfz-Verkehr (Richtung Siden) im Westen der
Luisenhofe, die Reumonstral3e als Verlangerung der Mariabrunn-
straf3e im Suden und die SudstralRe im Osten des Plangebietes als
EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Norden.

Bild 4 stellt eine Ubersicht fiir die nachfolgende Dokumentation mit
den Standorten (Nummern) und Blickrichtung (Pfeile) der aufge-
nommenen Fotos dar.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe” in Aachen




2.2.1 Boxgraben

Nachfolgende Bilder zeigen verschiedene Blick-/Fahrtrichtungen
am Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstra3e sowie relevante
ErschlieBungspunkte fur die Luisenhéfe am Boxgraben.

Bild 5: Ausgewahlte Bilder vom Boxgraben

Zusatzliche Erlauterungen und Informationen zu den Bildern:

e Bild 1a: Rechtsabbiegerfahrstreifen auf dem Boxgraben aus
Fahrtrichtung Schanz zur Maribrunnstra3e zwischen dem rot
eingefarbten Schutzstreifen fur den Radverkehr und der Ful3-
gangerfurt zur Querung der Weberstral3e.

e Bild 1b: Blick vom Hubertusplatz in Richtung Mariabrunn-
stral3e (links) und Weberstral3e (rechts)

e Bild 2: Zufahrt ,Ost* des Knotenpunktes Boxgraben / Maria-
brunnstraf3e / Hubertusplatz in Fahrtrichtung Schanz mit vor-
geschriebener Fahrtrichtung ,nur geradeaus und rechts®

e Bild 3: Toreinfahrt zum Werkhof im Bestand mit der ausge-
schilderten maximal zulassigen lichten Hohe von 3,65 m
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2.2.2 MariabrunnstralRe

Nachfolgende Bilder zeigen verschiedene Abschnitte von der Ma-
riabrunnstrale sowie die relevanten ErschlieBungspunkte fur die
Luisenhdfe.
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Bild 6: Ausgewahlte Bilder von der Mariabrunnstral3e

Zusatzliche Erlauterungen und Informationen zu den Bildern:

e Bilder 4a+4b: Abschnitt der Mariabrunnstra3e zwischen Box-
graben und Parkhaus ohne Léngsparken und mit schmalen
Gehwegen (beide Blickrichtungen)

e Bild 5: Ein-/Ausfahrt zum/vom Parkhaus Luisenhospital aus-
schlieB3lich fir Anwohner und Anlieger und zukiinftige Er-
schlieBung der Tiefgarage der Luisenhdofe

o Bild 6: Geplante HaupterschlieBungsachse der Luisenhéfe im
Bestand zwischen dem Parkhaus (links) und der bereits vor-
handenen Kindertagesstatte (rechts)

e Bilder 7+8a: Abschnitt der Mariabrunnstrale zwischen Park-
haus und Reumontstraf3e mit beidseitigem L&angsparken auf
der Fahrbahn und breiten Gehwegen auf beiden Seiten

e Bild 8b: Fast 3 m breiter Gehweg auf der zu den Luisenhdfen
zugewandten Seite der Mariabrunnstral3e

e Bild 9: Abschnitt kurz vor der Abzweigung zur Reumontstral3e
auf Hohe der Grundschule (links) mit einseitigem Langsparken
fur Pkw und mit Abstellblgeln fur Fahrrader auf der Seite der
Schule
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2.2.3 Reumontstrale

Nachfolgende Bilder zeigen verschiedene Abschnitte von der
Reumontstral3e.

g

Bild 7: Ausgewahlte Bilder von der Reumontstrafie

Zusatzliche Erlauterungen und Informationen zu den Bildern:

e Bild 10: Einengung entlang der Grundschule in Blickrichtung
Mozartstral3e mit gepflasterter Querung fur Ful3géanger

e Bild 11: Abschnitt ,hinter* der Grundschule in Blickrichtung
MozartstralRe mit beidseitigem Langsparken auf der Fahrbahn

e Bilder 12a und 12b: Abschnitt ,hinter* der Grundschule in
Blickrichtung Mariabrunnstrale mit beidseitigem Langsparken
auf der Fahrbahn und breiten Gehwegen
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2.2.4  SldstralRe

Nachfolgende Bilder zeigen verschiedene Abschnitte und fur die
Luisenhofe relevanten ErschlieBungspunkte auf der Sudstral3e:

‘i?it.r'

Bild 8: Ausgewahlte Bilder von der SudstralRe
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Zusatzliche Erlauterungen und Informationen zu den Bildern:

e Bild 13: Abschnitt ,Sid“ in Blickrichtung Boxgraben mit beid-
seitigen Langsparkstanden

e Bilder 14a und 14b: Offnung der westlichen Blockbebauung
sudlich des Bunkers mit Zugang zu dem Kinderspielplatz

e Bild 15: Aktuelle Toreinfahrt und geplante Offnung zu den Lui-
senhdfen nordlich des Bunkers schrdg gegenlUber der
Beethovenstralle

e Bild 16: Abschnitt ,Nord“ in Blickrichtung Boxgraben mit beid-
seitigen Langsparkstanden

e Bild 17: Zufahrt am Knotenpunkt Sudstraf3e / Boxgraben mit
Pkw-Langsparkstanden rechts und Fahrradabstellbiigel links

2.3 ErschlieBungskonzept

Die aktuelle Planung und vorgesehene ErschlieBung der Luisen-
hofe wird anhand des in Bild 9 dargestellten und ergéanzten Pla-
nungsentwurfes mit den Freiflachen erlautert.

LZu-lAusgang ¢

Bild 9: ErschlieBungskonzept Luisenhéfe — erganzte Darstellung (Quelle: hector3 architekten Schneider Breuer PartmbB)
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Als Weiterentwicklung des Siegerentwurfes aus dem Wettbewerb
wurden im Rahmen der Planung verschiedene gestalterische An-
forderungen, konzeptionelle MalRnahmen sowie bautechnische
Rahmenbedingungen vom Bauherrn, Architekten, der Stadt sowie
den Birgern im benachbarten Umfeld bericksichtigt.

Da in dem Planungsentwurf fir die Luisenhtfe keine oberirdischen
Pkw-Stellplatze vorgesehen sind, soll ein weitestgehend autofreies
Stadtquartier mit einer Tiefgarage und hohen Aufenthaltsqualitat
im Blockinnenbereich entstehen. Zudem soll ein Anbau mit ge-
werblichen Nutzungen an der 6stlichen Kopfseite des Parkhauses
dafir sorgen, dass die LaArmemissionen durch die Parkverkehre
nach aufRen hin unterbunden bzw. deutlich reduziert werden.

Fur die Bewohner werden zudem zahlreiche qualitativ hochwerti-
ge, witterungs- und diebstahlgeschitzte Fahrradabstellplatze ge-
baut. Diese sind im Wesentlichen in der Tiefgarage, in dem Ge-
baude gegenlber der Kita und in dem zentralen Gebaude (K3) am
Kastanienhof vorgesehen. Weitere oberirdische Abstellplatze z. B.
fur Besucher sind insbesondere entlang der inneren Erschlie-
Bungswege z. B. am Gebaude der Kita als Anlehnbiigel geplant.

Wie Bild 9 zeigt stellt sich die Anbindung an das angrenzende
StralRennetz und die Erschliel3ung der Luisenhfe wie folgt dar:

Erschlielung des Kfz-Verkehrs (Bewohner)

Die Stellplatze fur die Bewohner befinden sich ausschlielich in
der Tiefgarage unter dem Werkhof. Die ErschlieRung dieser Stell-
platze erfolgt Gber die Zufahrt von der Mariabrunnstral3e (Bild 9,
Punkt 1) durch das Parkhaus. Hierbei handelt es sich bereits im
Bestand um eine Zu-/Ausfahrt, die ausschliellich fir Anwohner,
Anlieger bzw. Miet-/Dauerparker zugelassen ist, die Uber eine
Parkberechtigung verfiigen. Da die Mariabrunnstral3e als Einbahn-
stralle vom Boxgraben aus nur in Richtung Reumont-/Mozart-
stral3e befahrbar ist, sind auch die Fahrtrichtungen der zukinftigen
Ziel- und Quellverkehre vorgegeben.

Die 6ffentliche Zu-/Ausfahrt des Parkhauses, die im Bestand auch
von Besuchern des Krankenhauses genutzt werden kann, erfolgt
Uber die WeberstraRe. Aufgrund der Topographie befindet sich
diese ErschlieRung zwei Parkebenen Uber der Parkebene, die von
der Mariabrunnstral3e zu erreichen ist.

Erschlielfung des FuRganger- und Radverkehrs

Einer der Haupterschlielungen der Luisenhofe fir den Ful3génger-
und Radverkehr findet von der Mariabrunnstral3e neben der Zu-
und Ausfahrt der Tiefgarage statt (Bild 9, Punkt 2). Hierbei handelt
es sich um eine FulR3-/Radwegachse bis zur Sidstralle, die einen
Zu- und Ausgang in die Tiefgarage besitzt, an der mehrere Fahr-
radabstellbigel platziert sind und die im weiteren Verlauf Richtung
SudstralRe an der Kindertagesstatte und dem Bunker vorbei fuhrt.

Vom Boxgraben aus sind zwei Offnungen und Durchwegungen fir
den FuRganger- und Radverkehr zu den Luisenhdfen vorgesehen.
Hierbei handelt es sich zum einen, um die bestehende Toreinfahrt
zu dem Werkhof, die derzeit bereits zur Erschlie3ung dort vorhan-
dener Gewerbeeinrichtungen dient (Bild 9, Punkt 3) und zum an-
deren um eine Offnung gegeniiber der StephanstraBe (Punkt 5).
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Von dieser ist ein schmaler FulRweg durch den Boxpark geplant,
der direkt durch den U-férmigen mehrgeschossigen Wohnungsbau
hindurch auf den Kastanienhof fuhrt.

Erschlielfung der Anliefer- und Sonderverkehre

Fir die vereinzelten Anlieger- und Sonderverkehre wie z. B. zur
Anlieferung von Paketen, fur Transporte zu den Gewerbeeinrich-
tungen oder zur Kindertagesstatte sowie fur die woéchentlichen
Fahrten der Mullabfuhr ist eine gemeinsame Nutzung des Ful3we-
ges im Siuden des Parkhauses von der MariabrunnstrafRe aus vor-
gesehen. Durch die Anordnung von Pollern zu Beginn der Kindes-
tagesstatte sowie nach Norden Richtung Boxgraben vor dem
Werkhof wird eine Weiterfahrt vermieden. Diese soll nur fur die
Mullabfuhr zur Mullentsorgung im Notfall fir die Feuerwehr bzw.
Rettungswagen oder bei groReren Mobeltransporten (Umziigen)
durch kurzeitige Beseitigung der Poller mdglich sein. Fir die ande-
ren Fahrzeuge (z. B. Pakettransporter) werden Flachen fir erfor-
derliche Wendemandver bei der weiteren Planung berlcksichtigt.

Die Anlieferung von Paketen ist Uber zentrale Sammelstationen
vorgesehen, in denen sich die Bewohner der Luisenhofe ihre Pa-
kete individuell abholen. Potenzielle Standorte sind in Bild 9 mit
einem ,gelben P* gekennzeichnet. Hierbei handelt es sich z. B. um
eine Flache im Erdgeschoss des Wohngebaudes am Kopf des
Parkhausanbaus mit gewerblichen Nutzungen und einen Raum im
Erdgeschoss des Bunkers in unmittelbarer Nédhe und Haltemdg-
lichkeit zur Stdstral3e.

Hol- und Bringverkehre der Kindertagesstatte (Kita)

Fur die regelméRig mit dem Pkw zur Kita gebrachten Kinder ist
folgendes ErschlieRungskonzept vorgesehen:

Im Westen der Kita sind zwei behindertengerechten Stellplatze
geplant. Von denen einer zusatzlich temporar zur Anlieferung
(z. B. Warentransporte. Mittagsessen fir die KiTa) oder Sonder-
verkehren (z. B. Rettungswagen) genutzt werden darf. Durch eine
klare Beschilderung und Anweisung der Kita ist zu verhindern,
dass diese Stellplatze anderweitig genutzt werden. Im Sitden die-
ser beiden Stellpléatze sind zudem Flachen zur Mullentsorgung und
Abstellmdglichkeiten fur Kinderwagen vorgesehen. Fahrradan-
stellbiigel befinden sich ebenfalls vor dem Kita-Gebéaude an dem
zentralen ErschlieBungsweg.

Das Parken der Eltern zum Holen/Bringen der Kinder soll zukinftig
in dem Parkhaus in der Einfahrtsebene ganz am Ende bzw. im
Sud-Osten des Parkhauses ermdéglicht werden. Die dafir vorge-
sehenen Stellplatze sind mit Hinweisschildern und temporar ein-
geschrankten Parkverboten zu beschildern. Zudem ist angedacht
und in ersten Gesprachen mit dem Betreiber des Parkhauses
(APAG) besprochen, dass von Mo. bis Fr. die Karenzzeit zum kos-
tenlosen Parken, von derzeit 15 Minuten etwas verlangert werden
kénnte. Da eine solche Regelung dann fir alle Parkhausbesucher
gelten wirde, bedirfte dies noch einer weiteren Abstimmung mit
dem Luisenhospital. Im Ergebnis kénnte man somit den Eltern in
den meisten Féllen eine ausreichende Zeit zum kostenlosen Par-
ken bzw. Bringen/Abholen ihrer Kinder zur Verfugung stellen.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe“ in Aachen
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3 Bewertung des Kfz-Verkehrs im Bestand

3.1 Verkehrssituation Mariabrunnstralle

Auf Basis einer Verkehrszahlung vom 19.04.2018 am Knotenpunkt
Boxgraben / Hubertusplatz / Mariabrunnstraf3e (Auswertungen im
folgenden Kapitel 3.2) wird zunéchst auf die Verkehrssituation der
MariabrunnstrafRe eingegangen.

Hierzu sind folgende Auswertungen durchgefiihrt und Verkehrsbe-
lastungen begutachtet worden:

a) die Belastungen im Kfz-Verkehr im Einrichtungsverkehr und
die Belastungen im Radverkehr im Zweirichtungsverkehr im
Tagesverlauf von 0-24 Uhr,

b) die Querschnittsbelastungen im Kfz- und Radverkehr in der
Morgenspitze, Nachmittagsspitze und am gesamten Tag und

c) die rdumliche Verteilung des Zielverkehrs der in der Morgen-
spitze, Nachmittagsspitze und am gesamten Tag in die Mari-
abrunnstrafl3e aus den unterschiedlichen Richtungen fahrt.

Belastungen ,Kfz und Rad" im Tagesverlauf (a)

Die Tagesganglinien des Kfz- und Radverkehrs in der Mariabrunn-
stralRe zeigen die recht geringen Belastungen pro Stunde. Nur
zwischen 8-9 Uhr sowie 15-18 Uhr fahren mehr als 100 Kfz/Std. in
die MariabrunnstralRe. Im Zeitraum zwischen 9 und 15 Uhr betra-
gen die Belastungen im Kfz-Verkehr zwischen 50 bis 80 Kfz/Std.
Vor 7 und nach 20 Uhr betragen die Belastungen zum Grof3teil
sogar weniger als 50 Kfz/Std.

Im Vergleich dazu sind die Belastungen im Radverkehr hoch. Dies
ist zum einen durch die Offnung der EinbahnstraRe fiir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung sowie die Route fir den Radverkehr
Uber die Mariabrunnstrale, den Hubertusplatz, die Stromgasse
und die JakobstralRe Richtung Stadtzentrum und Universitatsviertel
zu erklaren. Absolut betrachtet betragt jedoch auch die Belastung
im Radverkehr fast durchgangig weniger als 100 Fahrrader pro
Stunde im Gesamtquerschnitt.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
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Kfz- und Radverkehrsbelastung "Mariabrunnstrafie”
im Tagesverlauf (Do. 19.04.2018)
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Bild 10: Belastungen ,Kfz und Rad” in der Mariabrunnstra3e im Tagesverlauf

Belastungen ,Kfz und Rad" in den Spitzenstunden und am Tag (b)

Die nachfolgend dargestellte zusétzliche Auswertung (Bild 11) auf
der MariabrunnstralRe zeigt, dass die Belastungen in der Morgen-
spitze im Kfz- und Radverkehr fast annahernd gleich grof3 sind. In
der Nachmittagsspitze hingegen ist der Radverkehr mit 86 Fahrra-
dern pro Stunde etwa ¥ geringer als der Kfz-Verkehr.

Auf den Tag bezogen ist das Verhéltnis ahnlich. In 24 Stunden
fahren insgesamt 1.335 Kfz/Tag auf der Mariabrunnstral3e in die
Einbahnrichtung und 1.021 Fahrrader/Tag in beide Richtungen.

v ey ] ‘ ~ ‘/-'

+| Kfz-Verkehr L s en .

e Tag | 1.335 [P _
: 7:30-8:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Tag
7:30-8:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr

Bild 11: Belastungen ,Kfz und Rad® in der Mariabrunnstralle
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Verteilung des Zielverkehrs auf die unterschiedlichen Herklinfte (c)

Zusatzlich wurden Analysen zur Verteilung des Zielverkehrs in die
MariabrunnstraRe durchgefuhrt (Bild 12)

S S

BT
7:30-8:30 Uhr
¥ 15 45-16:45 Uhr -

7:30-8:30 Uhr
15:45-16:45 Uhr n

Bild 12: Verteilung des Zielverkehrs in die Mariabrunnstraf3e aus den unterschiedlichen Richtungen

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Der Grofteil an einem Tag (64%) fahrt vom Boxgraben, aus
Fahrtrichtung ,Schanz“ in die Mariabrunnstralle. Knapp 30 %
kommen vom Hubertusplatz und weitere 7% fahren regelwid-
rig als Linksabbieger vom Boxgraben aus Fahrtrichtung Bahn-
hof in die Mariabrunnstraf3e ein.

e Ein Blick auf die Spitzenstunden zeigt, dass die regelwidrigen
Linksabbieger vom Boxgraben aus Fahrtrichtung Bahnhof fast
alle auBerhalb der Spitzenzeiten (bei entsprechend geringer
Kfz-Belastung im Gegenverkehr) auftreten.

3.2 Verkehrssituation Knotenpunkte

3.2.1  Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstral3e

Verkehrszahlung

Zur Bewertung der Verkehrsbelastungen und Verkehrsablaufe in
der morgendlichen und nachmittédglichen Spitzenstunde an dem
Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstraf3e wurde am 19.04.2018
eine ganztagige Verkehrszahlung (24 Std.) durchgefihrt. Dabei
erfolgte eine differenzierte Erfassung nach Leicht- (Pkw, Lfz, Krad)
und Schwerverkehr (Lkw, Lz, Busse) sowie der Fahrrader.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
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Bild 13 zeigt eine schematische Skizze der Verkehrsfuhrung an
dem Knotenpunkt durch Ergénzung eines Luftbildes.
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Bild 13: Schemaskizze der Verkehrsfilhrung an dem Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstral3e

Die Darstellung des Knotenpunktes zeigt, dass der Knotenpunkt
insgesamt sechs angrenzende Fahrbahnen besitzt, wovon die
beiden StralRen um den Hubertusplatz sowie die Mariabrunnstral3e
als Einbahnstral3e nur im Einrichtungsverkehr zugelassen sind.
Daruber hinaus ist das direkte Linksabbiegen von dem Boxgraben
in beiden Fahrtrichtungen nicht erlaubt. Potenzielle Linksabbieger
vom Boxgraben aus Fahrtrichtung Bahnhof missen als Rechtsab-
bieger zunéchst einmal um den Hubertusplatz herumfahren und
kdnnen dann geradeaus entweder in die Mariabrunn- oder Weber-
straf3e fahren.

Mit den erhobenen Verkehrsdaten wurden sowohl Spitzenstun-
denanalysen fiur den gesamten Knotenpunkt als auch tagesbezo-
gene Auswertungen fir die Mariabrunnstral3e, als einzige Er-
schlieBungsstralle zu/von den Luisenhéfen, durchgefihrt. Eine
Identifizierung der Spitzenstunden fuhrte zu dem Ergebnis, dass
der Knotenpunkt ,morgens® zwischen 7:30 und 8:30 Uhr und
nachmittags zwischen 15:45 und 16:45 Uhr die hochsten Belas-
tungen im Kfz-Verkehr aufweist.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
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Im Folgenden werden die Knotenstrombelastungen fur die beiden
Spitzenstunden im Bestand fir den Gesamtverkehr (inkl. Schwer-
verkehre und Fahrrader / Bild 14) und fur den Rad- und Schwer-
verkehr dargestellt (Bild 15).

Nachmittagspitze (15:45 bis 16:45 Uhr)
e

111

Hubertus-

Hubertus-
platz

; Vo X% ' “":\L ‘

Bild 15: Spitzenstundenbelastungen des Rad- und Schwerverkehrs am Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstrale

Der in Bild 14 und Bild 15 dargestellte Rechtabbiegerstrom vom
Boxgraben in Fahrtrichtung Ost sowie der Geradeausstrom vom
Hubertusplatz in Fahrtrichtung Sid teilt sich im Abfluss auf die
beiden ZielstralBen Weberstra3e und Mariabrunnstral3e auf. Ver-
kehrstechnisch werden diese Strome aufgrund der gemeinsamen
Signalisierung jedoch als ,ein Verkehrsstrom* betrachtet.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
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Die Spitzenstundenbelastungen belegen, dass der Boxgraben als
RingstraBe eine wichtige (Verbindungs-)Funktion innerhalb des
Aachener Stral3ennetzes Ubernimmt. Abzlglich des Radverkehrs
fahren an dem Knotenpunkt auf dem Boxgraben im Geradeaus-
verkehr in der Morgenspitze fast 1.200 Kfz/Std in beiden Richtun-
gen und in der Nachmittagsspitze sogar 1.330 Kfz/Std. Demge-
genlber sind die Summen aller Rechtsabbieger an dem Knoten
mit morgens rund 280 Kfz/Std. und nachmittags nur 230 Kfz/Std.
relativ gering.

Qualitdten des Verkehrsablaufs im Bestand

Zur Bewertung des Verkehrsablaufs an dem Knotenpunkt Boxgra-
ben / MariabrunnstraRe wurden mit den Spitzenstundenbelastun-
gen Qualitats- und Leistungsfahigkeitsnachweise nach dem Hand-
buch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015)
durchgefuhrt. Hierbei wurden die Berechnungs- und Bewertungs-
verfahren fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage angewendet.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs fur ,Knotenpunkte mit Lichtsig-
nalanlagen® wird nach dem HBS 2015 in sechs Qualitatsstufen von
A bis F unterteilt. Als mafligebendes Bewertungskriterium wird da-
zu die mittlere Wartezeit tw [s] herangezogen, die auf Basis der
Spitzenstundenbelastungen berechnet wird. Im Folgenden werden
die Ergebnisse der HBS-Nachweise mit den berechneten Ver-
kehrsqualitatsstufen getrennt fiir die beiden Spitzenstunden dar-
gestellt und erlautert. Eine Beschreibung der Qualitatsstufen
(QSV) nach dem HBS sowie die Datenblétter der verkehrstechni-
schen Nachweise kénnen dem Anhang entnommen werden.

:45 bis 16:45 Uhr)

T

Hubeftus-_ !
“platz

Bild 16: Verkehrsqualitaten am Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstralle in den Spitzenstunden ,morgens” und ,nachmit-
tags" nach dem HBS fiir den Bestand

Die Ergebnisse der HBS-Bewertung belegen, dass der Verkehr an
dem Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstralle auch in den Spit-
zenstunden mit einer befriedigenden Qualitat der Verkehrsablaufe
(Stufe ,C*) abgewickelt werden kann. Verantwortlich fur diese be-
friedigende Verkehrsqualitat sind dabei jeweils die beiden Knoten-
stromzufahrten ,Weberstrae“ und ,Hubertusplatz®.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
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Die Qualitaten des Verkehrsablaufes fir die beiden Hauptstréme
auf dem Boxgraben sind in den Spitzen sogar ,gut‘ und zum Teil
sogar ,sehr gut‘. Zu begriinden ist dies trotz der hohen Verkehrs-
belastung mit der signaltechnischen Priorisierung der Kfz-Verkehre
auf dem Boxgraben und dem hohen Freigabezeitanteil fur die Ge-
radeausfahrer und Rechtsabbieger . Eine wesentliche Vorausset-
zung hierfir ist das Verbot des direkten Linksabbiegens vom Box-
graben aus und der Steuerung der Knotenpunktstrome in nur zwei
unterschiedlichen Signalphasen.

3.2.2  Knotenpunkt Reumontstral3e / SldstralRe / Mozartstraf3e

Als Grundlage zur Bewertung der Verkehrsablaufe an dem Kno-
tenpunkt Reumontstral3e / Stdstral3e / Mozartstralle wurden die
Daten einer Verkehrszahlung verwendet, die von Stadt Aachen am
4. Juni 2019 zwischen 7-19 durchgefiihrt worden ist. Da im Rah-
men dieser Zahlung ausschlief3lich die Knotenstrombelastungen
an der Einmiindung ReumontstralRe / Stidstrale erhoben wurden,
liegen keine Kfz-Belastungen von der Mozartstraf3e vor.
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Morgenspitze (7:30 bis 8:30 Uhr)
W sidstrae ',

o IS

Nachmittagspitze (16:30 bis 17:30 Uhr)

Bild 17: Spitzenstundenbelastungen des Kfz-Verkehrs am Knotenpunkt Reumontstra3e / StidstralRe

Die Kfz-Belastung auf der Reumontstral3e in der Morgenspitze
(116 Kfz/h) entspricht fast zu 100% der Kfz-Belastung am Knoten-
punkt Boxgraben / Mariabrunnstralle der dort in der Morgenspitze
in die MariabrunnstralRe fahrt (115 Kfz/h, vgl. Bild 14).

Da die Verkehrszahlungen an zwei unterschiedlichen Werktagen
stattgefunden haben, ist dies zwar sicherlich ein Zufall, belegt je-
doch eine reprasentative Belastung auf der Reumontstrafl3e in der
Morgenspitze von 110 bis 120 Kfz/h. Dies entspricht durchschnitt-
lich etwa 2 Kfz/min. In der Nachmittagsspitze stellt sich das Bild
ahnlich bzw. fast genauso dar.

1 Die Freigabe- bzw. Griinzeiten kdnnen den signaltechnischen Unterlagen bzw.
den Datenblatter der verkehrstechnischen HBS-Nachweise im Anhang entnom-
men werden.
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Auch wenn fur den Knotenpunkt Reumontstrale / Mozartstralie
keine Bewertung der Verkehrsablaufe in den Spitzenstunden fir
den Bestand nach dem HBS durchgefihrt wurden, lasst sich die
Verkehrssituation fir den Knoten wie folgt einschatzen.

Wie die Karte in Bild 18 zeigt besitzt die Mozartstral3e in der Stadt
als Verbindungsstiick zwischen dem Boxgraben und dem auf3eren
Amsterdamer Ring im Westen eine bedeutende Netzfunktion.
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Bild 18: Lage des Knotenpunktes ReumontstralRe / Stidstra3e / Mozartstral3e im Stadtnetz

Dennoch kann davon ausgegangen werden, dass die Verkehrsbe-
lastung in den Spitzenstunden auf der Mozartstraf3e nicht hoher ist
als auf dem Boxgraben, wo sie fir den Kfz-Verkehr (ohne Fahrra-
der) in etwa zwischen 700 und 900 Kfz/h und Richtung betragt.

Da der Verkehrsfluss auf der MozartstralRe an dem Knotenpunkt
ReumontstralBe zudem durch eine lichtsignalgesteuerte Ful3gan-
gerquerung (vgl. Bild 17) regelmafig unterbrochen wird und die
Verkehrsmengen durch die Lichtsignalanlagen am Boxgarben so-
wie an der Habsburgerallee gepulkt auf die MozartstralRe gefihrt
werden (Bild 18) ist davon auszugehen, dass die von der Reumon-
tstralRe auf die Mozartsstral3e einfahrenden Verkehre (< 100 Kfz/h)
und Uberwiegenden ,unproblematischen“ Rechtsabbieger keine
Probleme im Verkehrsablauf an dem Knotenpunkt ausldsen.
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3.3 Parkhaus Luisenhospital

AulRer einer Erfassung, Auswertung und Bewertung der Verkehrs-
belastungen an dem Knotenpunkt Boxgraben sowie der angren-
zenden StralRen wurden von der Aachener Parkhaus GmbH
(APAG) zusétzlich die Daten aller Ein- und Ausfahrten des Park-
hauses Luisenhospital an dem Erhebungstag zur Verfiigung ge-
stellt. Weil das Parkhaus sowohl von der Mariabrunnstrale als
auch uber die Weberstral3e erschlossen wird, handelte es sich
dabei um die Daten von jeweils zwei Abfertigungs- bzw. Schran-
kenanlagen die gesondert ausgewertet und analysiert wurden.

Das Parkhaus besitzt insgesamt 364 Stellplatze fur normale Pkw
und 2 Stellplatze fur Elektro-Pkw mit jeweils einer E-Ladestation.

Um die Repréasentativitat bzw. Belastbarkeit der Tagesdaten si-
cherzustellen, wurden neben den Daten vom dem Erhebungstag
(19.04.2018) zusatzlich Daten von zwei gesamten Monaten aus
dem Jahr 2017 ausgewertet. Zur Vergleichbarkeit wurden dabei
ausschlieB3lich Werktage zwischen Di. und Do. aul3erhalb der Feri-
en und ohne Feiertage betrachtet. Im Ergebnis wurden aus diesen
Referenztagen Tagesganglinien fir einen ,durchschnittlichen
Werktag® ermittelt und dargestellt.

3.3.1 Ein-/Ausfahrt Mariabrunnstrafl3e

Bei der Ein- und Ausfahrt in das bzw. aus dem Parkhaus Uber/auf
die MariabrunnstraRe handelt es sich um keine offentliche Er-
schlieBung, sondern um eine Zu-/Ausfahrt, die priméar von Dauer-
parkern (Anwohner und Anlieger) genutzt wird. Der in dem Park-
haus ausgewiesene Anwohner- bzw. Dauerparkbereich in den
Halbebenen -1 und ,-2“ betragt zusammen 68 Stellplatze.

Anwohnerbereich

Ebene -1: 32 Stellplatze

Ebene -2: 36 Stellplatze
68 Stellplatze

Bild 19: Parkhausein-/ausfahrt ,Mariabrunnstrafte”

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe” in Aachen



Die ausgewerteten Daten der Ein- und Ausfahrten an dem Erhe-
bungstag (19.04.2018) sowie den Referenztagen in 2017 kdnnen
Bild 20 enthommen werden und fuhren zu folgenden Ergebnissen:

Die gleichen Ganglinienverlaufe an dem Erhebungstag und
,ourchschnittswerktag“ belegen die Belastbarkeit der Daten.

In Summe sind an dem Erhebungstag 128 Pkw uber die Mari-
abrunnstral3e in das Parkhaus eingefahren und 86 Pkw aus-
gefahren.

Die Einfahrt weist am Ergebungstag morgens zwischen 5-6
Uhr und 7-8 Uhr zwei etwa gleich groRe Spitzen mit 25 und 23
Zufahrten pro Stunde auf. Nach 10 Uhr fahren durchgangig
weniger als 5 Pkw/Std. tber die Zufahrt in das Parkhaus.

Die Ausfahrt weist nur nachmittags zwischen 16-17 Uhr mit
15 Ausfahrten/Stunde eine nennenswerte Spitze auf.

Die Verteilung der Zu- und Ausfahrten zeigt, dass es sich bei
den Dauerparkern voraussichtlich priméar um Anliegerverkehre
(morgens ,rein“ / nachmittags ,raus“) handelt 2.
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Bild 20: Tagesganglinien der Ein- und Ausfahrten (Pkw/Std.) an der Ein-/Ausfahrt ,,

2 Um welche Verkehre es sich in der Morgenspitze handelt, kann aus den Daten

der Schrankenanlagen nicht entnommen werden. In diesem Kontext wird darauf
hingewiesen, dass das Parkhaus im Besitz des Luisenhospitals ist und die APAG
ausschlief3lich einen Dienstleistervertrag fur den Betrieb des Parkhauses besitzt.
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3.3.2 Ein-/Ausfahrt Weberstralle

Die in Bild 21 dargestellte ErschlieBung des Parkhauses tber die
Weberstral3e stellt die Hauptein- und ausfahrt dar.

Bild 21: Parkhausein-/ausfahrt ,Weberstralle* (Quelle: APAG / www.apag.de)

Die Funktion als Hauptein- und ausfahrt des Parkhauses resultiert
aus der Tatsache, dass es sich um eine offentliche Ein- und Aus-
fahrt handelt und dass die WeberstraRe in dem betroffenen Ab-
schnitt in beiden Fahrtrichtungen befahrbar ist.

Die Ergebnisse der Auswertung fiir die Ein-/Ausfahrt ,Weberstra-
Re“ lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Die grofdtenteils gleichen Ganglinienverlaufe an dem Erhe-
bungstag und ,Durchschnittswerktag“ belegen die Belastbar-
keit der Daten. Dies trifft insbesondere auf die Einfahrt zu.

e An dem Erhebungstag sin 505 Pkw Uber die Weberstral3e in
das Parkhaus eingefahren und 444 Pkw ausgefahren.

e Die Verteilung der Ziel- und Quellverkehre in das bzw. aus
dem Parkhaus zeigen, dass der Grof3teil zwischen 6-9 Uhr in
das Parkhaus fahrt. In Summe sind dies fast 200 Einfahrten.

o Weil die Daten des Quellverkehrs an dem Tag der Erhebung
eine Unstetigkeit aufweisen, wurde fur die Analyse primar die
Ganglinie fur den Durchschnittswerktag betrachtet. Diese
zeigt, dass der Quellverkehr aus dem Parkhaus von 7 bis 17
Uhr stetig zunimmt und zwischen 16-17 Uhr mit fast 60
Pkw/Std. seinen Hohepunkt erreicht. Nach 17 Uhr nimmt die
Anzahl der ausfahrenden Pkw stetig ab und nach 20 Uhr fah-
ren weniger als 20Pkw/Std aus dem Parkhaus raus.
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Bild 22 zeigt die Verteilung der Ziel- und Quellverkehre, welche im
Tagesverlauf Uber die Zu- und Ausfahrt an der Weberstral3e in das
bzw. aus dem Parkhaus hinein- und hinausfahren. Dabei wurde
eine Differenzierung der verwendeten Daten an dem Erhebungs-
tag der Knotenpunktzahlung am 19.04.2018 sowie von mehreren
Werktagen zur Berechnung einer durchschnittlichen Werktages-
ganglinien (Di.-Do.) gemacht.
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Tagesganglinie der Ziel-/Quellverkehre zum/vom Parkhaus Luisenhospital
an der Zu-/Ausfahrt an der Weberstralle
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Bild 22: Tagesganglinien der Ein- und Ausfahrten (Pkw/Std.) an der Ein-/Ausfahrt ,Weberstrale“
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4 Bewertung des Kfz-Verkehrs im Planfall ,,Luisenhofe”

Zur Bewertung des Kfz-Verkehrs im Planfall nach Fertigstellung
der Luisenhotfe wurde in einem ersten Schritt das zukinftig zu er-
wartende Verkehrsaufkommen ermittelt und mit nutzungsspezifi-
schen Referenzganglinien tUber den Tag verteilt. Im Anschluss
wurden dann die zukinftigen Ziel- und Quellverkehre in den bei-
den Spitzenstunden morgens und nachmittags auf die angrenzen-
den StraBen umgelegt und die Qualitaten des Verkehrsablaufs
analog zur Analyse bzw. im Bestand nach dem HBS bewertet.

4.1 Vorbemerkung

Aufgrund der inzwischen mehrjahrigen Entwicklung der Luisenhofe
sind in der Vergangenheit immer wieder neue Planstande erarbei-
tet und mit den Vertretern der Stadt Aachen abgestimmt worden.
Dies hat in den letzten Jahren dazu gefiihrt, dass samtliche Fach-
gutachten mehrfach angepasst werden mussten. Darlber hinaus
hat die Kommunalwahl in Aachen vor zwei Jahren dazu gefihrt,
dass ein bis dato abgestimmter Planstand der Luisenhdfe noch-
mals im politisch aktuellen Rahmen neu diskutiert wurde. Im Er-
gebnis hat dies ebenfalls zu planerischen und auch verkehrsgut-
achterlichen Veranderungen und notwendigen Anpassung gefiihrt.

Da sich durch die letzte Plananderung (Stand: Juni 2022) im Ge-
samtsaldo pro Tag keine Erhdhung des bisher angesetzten Ver-
kehrsaufkommens ergeben hat, mussten die Verkehrskennwerte
fur die Umweltgutachten nicht angepasst werden, da sie weiterhin
fur die Zeitbereiche tagstiber (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr) ,auf
der sicheren Seite” liegen. Lediglich die Spitzenstundenanteile in
der Morgenspitze im Zielverkehr mussten aufgrund der Zunahme
der Gewerbeflachen (Anfahrt der Beschaftigten) angepasst bzw.
nach oben korrigiert werden. Draus ergab sich ein Aktualisie-
rungsbedarf der Verkehrsqualitdtsnachweise fir die Morgenspitze
an dem angrenzenden Knotenpunkt Boxgraben.

In Summe lassen sich die Verdnderungen gegenuber dem letzten
Planstand wie folgt zusammenfassen:

¢ Die Anzahl der Wohneinheiten (WE) sind gegeniber dem letz-
ten Planungsstand von 198 auf 166 um mehr als 30 WE deut-
lich reduziert worden. Dies ist u. a. durch den Entfall der an-
gedachten Mikro-Appartements zu begriinden, die urspriing-
lich im Bauvorhaben W2 (vgl. Bild 3) als Anbau an das Park-
haus vorgesehen waren

e Den Reduzierungen im Wohnungsbau steht eine Zunahme
der gewerblich genutzten Flachen gegeniuber. Aktuell sind
rund 5.000 m? BGF fir gewerbliche Nutzungen wie z. B. Buros
vorgesehen. Diese verteilen sich zum Grof3teil auf die Geb&u-
de im Westen des Werkhofs (W2+W3) und auf den Bunker.
Zusatzlich sind in dem Bunker Versammlungs- und Gemein-
schaftsrdume sowie eine kleine gastronomisch Einrichtung
angedacht ist. Auch die Kindertagesstatte ist rein formal als
eine gewerbliche Flache zu betrachten. Die Ermittlung und
Verteilung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommen, wird auf-
grund der anderen Nutzung jedoch gesondert durchgefihrt.
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Da bei den klassischen gewerblichen Flachen primér kleinere
Einheiten mit wenig Publikumsverkehr vorgesehen sind, hal-
ten sich die daraus resultierenden Verkehrszunahmen im Ver-
gleich zum bisher angesetzten Nutzungsmix in Grenzen und
sind im Wesentlichen auf die Beschaftigten zurtickzufiihren.

e Bei den Versammlungs- und Gemeinschaftsrdumen in dem
Bunker kann davon ausgegangen werden, dass diese an ei-
nem normalen Werktag keine zusatzlichen Kfz-Verkehre aus-
I6sen. Auch die kleine gastromischen Einrichtung wird auf-
grund der Lage im Innenhof eine Stadtquartiers zum Grofteil
von Bewohnern/innen aus dem benachbarten Umfeld ful3lau-
fig oder mit dem Fahrrad aufgesucht.

e Aufgrund des iterativen Planungsprozesses im Wohnungsbau
mit mehrfachen Anderungen in den letzten Jahren wurde bei
der Verkehrsaufkommensberechnung bisher ein Puffer bzw.
pauschaler Aufschlag von +15 % angesetzt. Dieser hat bis da-
to dazu gefiihrt, dass stets etwas mehr Kfz-Verkehre ,auf der
sicheren Seite“ bei den Nachweisen und Kennwertberechnun-
gen bericksichtigt worden sind.

e Der Anbau des Parkhauses zur Schaffung von zuséatzlichen
Stellplatzen war lange Zeit Teil der Planung. Im letzten Jahr
wurde diese Erweiterung jedoch von den politischen Gremien
der Stadt Aachen untersagt, weshalb auch ein bisher ange-
setztes verkehrliches ,Worst-Case-Szenario“ eigentlich nicht
mehr angewendet werden musste. Dieses sah urspringlich
vor, dass die zusatzlich geplanten Stellplatze in dem Anbau in
Zukunft ggf. nicht mehr ausschlie3lich von den Bewohnern der
Luisenhofe, sondern von weiteren Nutzern oder Anliegern aus
dem benachbarten Umfeld genutzt werden konnten. Fir die-
ses Szenario wurde ein hoherer Stellplatzumschlag pro Tag
und somit auch ein hdéheres Aufkommen im Ziel- und Quell-
verkehr angesetzt, dass auf die angrenzenden Stral3en verteilt
wurde. In Relation zur Nutzung der anderen Stellplatze in dem
Parkhaus wurden dieses mit 140 Ziel- und 140 Quellverkehrs-
fahrten Uber die Weberstralie angesetzt.

(Zwischen-)Fazit

In dem erganzten Kapitel 4.1 ,Vorbemerkung® sind die aktuellen
Planungsanderungen (Stand: Juni 2022) im Vergleich zum Plan-
stand sowie der Datengrundlage fir das bisherige Verkehrsgut-
achten (Stand: Aug 2020) erlautert worden. In einer Gesamtbilanz
kommt die Betrachtung bzw. Berechnung zu dem Schluss, dass
das Tagesverkehrsaufkommen fur den aktuellen Planungsstand in
Summe geringer ist, als das Verkehrsaufkommen das bisher durch
die hdhere Anzahl an Wohneinheiten (+32 WE), den pauschalen
Verkehrszuschlag (+15 %), den publikumsintensiveren Ansatz fir
die Gewerbeflachen sowie das Worst-Case-Szenario fir eine per-
spektivisch Nutzung der Stellplatze in dem Parkhausanbau ange-
setzt wurden. Zudem wird darauf hingewiesen, dass die verkehrs-
reduzierenden Auswirkungen eines MobilitAitskonzeptes bisher
ausschlieBlich bei der Ermittlung des erforderlichen Stellplatzan-
gebotes, jedoch nicht bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens
angesetzt werden.
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In den nachfolgenden Kapiteln werden die aktuellen Planungsda-
ten fur die Luisenhdfe nochmals wiedergegeben und die Verkehrs-
kennwerten aus der Fachliteratur sowie nutzungsspezifische Mobi-
litatskenngrofRen fur die Stadt Aachen zur Ermittlung des Ver-
kehrsaufkommens unverdndert Gbernommen. Ebenfalls unveran-
dert bleiben die Verkehrskennwerte fur die Umweltgutachten, da
sich das Tagesverkehrsaufkommen, sowie die Verteilung auf den
Tag- und Nachtbereich durch die Plananderung nur geringfiigig
verandert 2 hat. Nur die Verteilung der Ziel- und Quellverkehre im
Tagesverlauf wurde aktualisiert, da sich durch den gréReren Anteil
an gewerblich genutzten Flachen auch die Zielverkehrsstarken in
der Morgenspitze erhdht haben. Die sich daraus ergebenden Spit-
zenstundenbelastungen wurden dann nochmals neu auf die an-
grenzenden Knotenpunkte Boxgraben und Reumontstraf3e umge-
legt und die Verkehrsablaufe neu bewertet

4.2 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Datengrundlage

Die Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens basiert auf
der Plangrundlage der Architekten. Demnach werden in den Lui-
senhdfen 166 Wohneinheiten unterschiedlicher Gréf3e geplant von
denen etwas mehr als die Halfte eine Wohnflache unter 50 m? ha-
ben. Rund ein Drittel der Wohnungen besitzt eine GréRe zwischen
50 m? und 100 m? und ein kleiner Teil (rund 20 Wohnungen) wer-
den mit einer Flache von mehr als 100 m? geplant.

Neben den Wohnungen ist in den Luisenhdfen eine Bruttoge-
schossflache von rund 5.000 m? fur gewerbliche Nutzungen mit
publikumsarmen Nutzungen vorgesehen (z.B. Biros). Darlber
hinaus sind in dem Bunker Versammlungs- sowie Gemeinschafts-
raume und eine kleine gastronomische Einrichtung vorgesehen.
Entlang der der inneren ErschlieBungsachse ist im Siden zudem
eine Kindertagesstatte (KiTa) mit finf Gruppen geplant.

Auch wenn die Versammlungs-/Gemeinschaftsrdume, die gastro-
nomische Einrichtung sowie die KiTa formal auch gewerbliche
Nutzung darstellen, wurde fir diese Nutzungen das Verkehrsauf-
kommen gesondert ermittelt und im Tagesverlauf verteilt.

3 Da es sich dabei zudem um eine Reduzierung handelt, liegen die Ergebnisse in
jedem Fall auf der sicheren Seite.
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Auf Basis der dargestellten Plangrundlage wurde der prognosti-
zierte Tagesverkehr mit unterschiedlichen Verkehrskennwerten
aus der Fachliteratur * sowie nutzungsspezifische Mobilitatskenn-
groRen fur die Stadt Aachen ® ermittelt. Hierbei handelt es sich im
Wesentlichen um folgende Werte bzw. Kenngrof3en:

e J Anzahl der Bewohner je Wohneinheit: 2,5

e (J Anzahl der Wege / Bewohner: 3,5

o %-Anteil aller Wege aulRerhalb der Luisenhétfe: 10%

e %-Anteil Besucherverkehr: 5%

e MIV-Anteil der Bewohner: 47%

o J Pkw-Besetzungsgrad: 1,25

e  %-Anteil Wirtschafts-/Lieferverkehr: 10%

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch die Kindertages-
statte wurden zudem folgende weitere Annahmen getroffen. Dabei

wurde ,auf der sicheren Seite“ eine kontinuierliche Anwesenheits-
guote der Kinder und des KiTa-Personals von 100% unterstellt.

e (J Anzahl Kinder pro Gruppe: 20

¢ Gesamtanzahl der Beschaftigten: 12
e %-Anteil Geschwisterkinder: 20%

e MIV-Anteil der Eltern: 30%

e Mitnahmeeffekt: 15% ’

Auf Grundlage der Angaben zu den geplanten Wohneinheiten und
den erforderlichen Verkehrskenngrof3en wurde fur die Luisenhofe
in Summe ein Verkehrsaufkommen von 450 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr und 450 Kfz-Fahrten im Quellverkehr fur die Bewohner,
Beschaftigten, Besucher und Eltern der Kita-Kinder berechnet.

Darlber hinaus wurden 140 Ziel- und 140 Quellverkehre ange-
setzt, die fur ein urspringlich angedachtes ,Worst-Case-Szenario*
Uber die Weberstral3e im Planfall zusatzlich taglich das Parkhaus
hinein und wieder herausfahren. 8

4 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; For-
schungsgesellschaft fir Straflen und Verkehrswesen (FGSV).

5 Ergebnisse der Mobilitatserhebung Aachen MID 2017 (Stadt Aachen)

6 Der MIV-Anteil in der Stadt Aachen wurde im Rahmen der MID 2017 (s.0.) mit
47% erhoben. Fir die studentischen Wohnungen (< 25m2) und die geférderten
Wohnungen (sozialer Wohnungsbau) wurde der MIV-Anteil aufgrund der Ziel-
gruppe und der tberdurchschnittlich guten Lage des Standortes fiir Fahrrad und
Bus/Bahn-Anbindung etwas reduziert und mit 40% (geftrderter Wohnungsbau)
und 30% (Studenten-Wohnungen) angesetzt.

7 Bei Fahrten zu der KiTa kann davon ausgegangen werden, dass es sich nicht
ausschlieZlich um Neuverkehre handelt, sondern ein Teil der Verkehre auch auf
dem Weg von oder zu einem weiteren Ziel stattfindet. Ein Mitnahmeeffekt von
15 % bedeutet in diesem Kontext, dass etwa jede siebte Familie ihr Kind auf dem
taglichen Weg zu einem weiteren Ziel an der KiTa abgibt.

8 Das urspriinglich angesetzte und weiterhin beriicksichtigte Szenario wurde in
dem Kapitel 4.1 (Vorbemerkung) erlautert.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe“ in Aachen

31



4.3 Verkehrsverteilung und -umlegung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens Uber den Tagesverlauf
fur die Luisenhofe erfolgt durch eine Uberlagerung der nutzungs-
spezifischen Ganglinien fir die Bewohner, Besucher und verein-
zelten Wirtschaftsverkehre der Wohnungen; fur die Eltern und das
Personal der Kindertagesstatte sowie die Beschaftigen und Besu-
cher der gewerblichen Nutzflachen (z.B.. Biro).

Mit Hilfe dieser nutzungsspezifischen Tagesganglinien werden die
Spitzenstundenbelastungen des durch die Projektentwicklung in-
duzierten Verkehrs ermittelt. Dabei ergibt sich an einem Normal-
werktag die hdchste zusatzliche Verkehrsbelastung morgens zwi-
schen 7:00 und 8:00 Uhr mit 49 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und
40 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und nachmittags zwischen 16:00
und 17:00 Uhr mit 49 Kfz-Fahrten/h im Zielverkehr und 36 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr.

Das Ergebnis der Uberlagerten nutzungs- und personenspezifi-
schen Tagesganglinien fur die Luisenhtfe zeigt Bild 23.
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Bild 23: Ziel- und Quellverkehrsganglinie fur das zusétzliche Verkehrsaufkommen durch die Luisenhdfe

Verteilt man bei der ,Worst-Case-Betrachtung® die 140 zusatzli-
chen Ziel-/Quellverkehre zu/von dem Parkhaus auf die Weberstra-
Re analog zu der Tagesganglinie an dieser Zu-/Ausfahrt im Be-
stand (vgl. Bild 22), so ergeben sich fur die Morgenspitze 28 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr und 3 Kfz-Fahrten im Quellverkehr. In der
Nachmittagsspitze ist hingegen mit 6 Fahrten im Zielverkehr und
mit 19 Fahrten im Quellverkehr zu rechnen.
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Obwohl die Spitzenstunden der vorhandenen Knotenpunktbelas-
tung (7:30 bis 8:30 Uhr und 15:45 bis 16:45 Uhr) und der zusétzli-
chen Ziel- und Quellverkehre (7:00 bis 8:00 Uhr und 16:00 bis
17:00 Uhr) nicht zu 100% ubereinstimmen, wurde die Stundenbe-
lastungen zur Bewertung der zukiinftigen Verkehrsablaufe an dem
Knotenpunkt ,auf der sicheren Seite* miteinander Gberlagert.

Nach einer zeitlichen Betrachtung der beiden Spitzenstunden wur-
den die prognostizierten zusatzlichen Kfz-Belastungen zur Bewer-
tung der Verkehrsablaufe an dem Knotenpunkt Boxgraben / Maria-
brunnstraf3e raumlich auf die angrenzenden StrafRen verteilt. Hier-
bei wurde aufgrund der EinbahnstralRenregelung auf der Maria-
brunnstraf3e beriicksichtigt, dass der Quellverkehr von den Luisen-
hofen aus der Tiefgarage ausschlie3lich nach links Uber die Reu-
montstral3e Richtung Sid-/MozartstralRe fahren kann. Der Zielver-
kehr wurden auf den Boxgraben und den Hubertusplatz verteilt.
Aufgrund des Linksabbiegerverbots vom Boxgraben aus Fahrtrich-
tung Bahnhof wurde fur die Luisenhéfe zudem die Annahme ge-
troffen, dass in der Spitzenstunde der Grol3teil vom Boxgraben aus
Fahrtrichtung ,Schanz” in die Mariabrunnstraf3e abbiegt.

Ahnlich wie bei den Ziel-/Quellverkehren zu/von den Luisenhéfen
Uber die Mariabrunnstraf3e wurden auch bei den neuen Ziel-/Quell-
verkehren infaus dem Parkhaus Uber die Weberstral3e die Ein-
schrankungen fir den Ziel-/Quellverkehr bertcksichtigt. Zwar ist
die angrenzende Weberstral3e auf Hohe des Parkhauses in beide
Fahrtrichtungen befahrbar, jedoch ist die Fahrt zu dem Parkhaus
aus Fahrtrichtung Sud-Westen aufgrund eines Durchfahrtsverbo-
tes auf Hohe der Bahngleise in ca. 150 m Entfernung erheblich
eingeschrankt. Demnach wurden die Ziel-/Quellverkehre fir das
urspriinglich vorgesehen Worst-Case-Szenario zum Grof3teil Uber
den Boxgraben umgelegt (Z=100% / Q=80%).

Nach einer Verteilung der zuséatzlichen Ziel- und Quellverkehre in
beiden Spitzenstunden ergeben sich am Knotenpunkt Boxgra-
ben / MariabrunnstralRe die nachfolgend dargestellten zusatzlichen
Belastungen im Kfz-Verkehr (Bild 24).

Morgenspitze (7:30 bis 8:30 Uhr)
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Bild 24: Prognostizierte additive Spitzenstundenbelastungen fiir den Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstraf3e durch die
Ziel-/Quellverkehre zu/von den Luisenhofe und eine potenzielle zusatzliche Nutzung der neuen Stellplatze in dem

Parkhausanbau durch weitere Beschéftigte, Besucher oder Bewohner aus dem Umfeld (,Worst-Case®)
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4.4 Qualitaten des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Box-
graben / Mariabrunnstraf3e

Zur Bewertung der zukinftigen Verkehrsablaufe an dem Knoten-
punkt Boxgraben / Mariabrunnstral’e wurden die zukinftig zu er-
wartenden zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre mit den vorhan-
denen Knotenstrombelastungen im Kfz-Verkehr Uberlagert. Die
daraus resultierenden prognostizierten Gesamtbelastungen fir
den Knotenpunkt bildeten die Grundlage zur Bewertung der Ver-
kehrsablaufe nach dem HBS.

Die Ergebnisse der prognostizierten Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs fur den Planfall nach Fertigstellung des Luisenhdfe und der
Erweiterung des Parkhauses Luisenhospitals zeigt Bild 25.
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Bild 25: Verkehrsqualitditen am Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstral3e in den Spitzenstunden ,morgens” und ,nachmit-

tags“ nach dem HBS fiir den Planfall (,Worst-Case®)

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Qualitatsstufen durch zusétz-
liche Ziel- und Quellverkehre in den Spitzenstunden im Vergleich
zu den Qualitatsstufen im Bestand (vgl. Bild 16) nicht verandern.

Dies lasst sich durch folgende Aspekte begriinden:

e Aufgrund der Einbahnstral3enregelung in der Mariabrunn-
stral3e treten durch die Luisenhofe an dem Knotenpunkt Box-
graben nur Zielverkehre auf.

e Aufgrund des nicht zugelassenen Linksabbiegens an dem
Knotenpunkt sind der Grof3teil der Zielverkehre in die Weber-
und MariabrunnstrafRe Rechtsabbieger.

¢ Die Knotenstrome ,geradeaus“ und ,rechts“ haben aufgrund
der Signalisierung an dem Knotenpunkt Boxgraben (lange
Freigabezeiten und nur zwei Signalphasen) eine hohe Leis-
tungsfahigkeit und besitzen noch Reservekapazitaten zur Auf-
nahme von zusatzlichen Kfz-Verkehren.
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4.5 Einschatzung der Verkehrsablaufe am Knotenpunkt
ReumontstraRe / StidstralRe / Mozartstrafle

Wie in dem Diagramm mit den zusatzlichen Ziel-/Quellverkehren
zu/von den Luisenhéfen in Bild 23 dargestellt, ist an dem Knoten-
punkt Reumontstral3e / StdstralRe / Mozartstrae in den Spitzen-
stunden morgens (7:30 bis 8:30 Uhr) und nachmittags (16:30 bis
17:30 Uhr) im maximalen Falle mit folgenden zusatzlichen Quell-
verkehren durch die Luisenhofen zu rechnen:

. Morgenspitze max. +49 Kfz-/Fahrten

. Nachmittagsspitze max. +36 Kfz-Fahrten

Da man aufgrund der Zwangsfihrung in Einbahnstra3enrichtung
auf der Mariabrunn- und ReumontstralRe davon ausgehen muss,
dass ein Teil dieser Quellverkehre auch wieder in die SudstralRe
abbiegt um dann am Boxgraben entweder geradeaus ins Zentrum
oder nach links auf den Graben Richtung Aachen-West zu fahren,
wurden zur Einschéatzung der Verkehrsablaufe nicht alle Verkehre
auf die Mozartstral3e prognostiziert.

Unter der Annahme, dass ca. % der Quellverkehre von den Lui-
senhofen im Sud-Osten des geplanten Innenstadtquartiers auf die
Mozartstrafl3e fahren, ergibt sich fir die Prognose die nachfolgend
abgeschatzte Spitzenstundenbelastung.

Morgenspitze (7:30 bis 8:30 Uhr)

Nachmittagspitze (16:30 bis 17:30 Uhr)
E-J=..-_( |« SudstraRe § : ¥

Kizin J4° Sidstraie
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Bild 26: Prognostizierte Spitzenstundenbelastungen fiir den Knotenpunkt Reumontstrafle / StdstralRe / Mozartstralle durch
die Quellverkehre von den Luisenhdfen ,morgens” und ,nachmittags”

Im Vergleich zum Bestand wirde dies bedeuten, dass in den Spit-
zenstunden nicht 78 Kfz/h bzw. 87 Kfz/h auf die Mozartstral3e ein-
biegen, sondern zukunftig 115 Kfz/h bzw. 111 Kfz/h. Auch wenn
dies prozentual betrachtet eine deutliche Zunahme ist, sind die
absolut zu erwartenden Kfz-Belastungen noch immer so gering (im
Durchschnitt < 2 Kfz/min), dass nicht davon auszugehen ist, dass
dies zu Problemen im Verkehrsablauf an der Einmindung zur Mo-
zartstralRe fuhren wird.
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4.6 Bewertung der Verkehrssicherheit

Neben der verkehrstechnischen Bewertung der Auswirkungen des
Bauvorhabens der Luisenhotfe auf die Qualitdten der Verkehrsab-
laufe an den betroffenen Knotenpunkten wurde im Rahmen des
Gutachtens auch die Verkehrssicherheit auf den angrenzenden
StralBen des Planungsgebietes begutachtet. Die Einschatzungen
und Bewertungen basieren auf der Bestandsaufnahme (vgl. Foto-
dokumentation Kapitel 2.2), den angrenzenden Nutzungen entlang
der Straf3en sowie aus eigenen Erfahrungswerten.

Im Folgenden werden die vorhandenen und zuklnftigen Verkehrs-
situationen auf der Mariabrunn- und Reumontstraf3e sowie an dem
Knotenpunkt Boxgraben analysiert.

Mariabrunn- und Reumontstraf3e

Wie in Kapitel 2.2.2 und 2.2.3 dargestellt besitzen beide Strafl3en
zum Grof3teil einen breiten StralRenquerschnitt mit zum Teil drei
Meter breiten Gehwegen, beidseitigem Langsparken und einer
ausreichend breiten Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr in Richtung der
EinbahnstraRe °. Ausnahmen stellen die Querschnitte auf den
Streckenabschnitten der Mariabrunnstral3e zwischen dem Boxgra-
ben und der Parkhauseinfahrt sowie die Strallenrdume mit den
Einengungen bzw. Querungsstellen im Bereich der Montessori
Schule dar. In Summe bieten die breiten Geh-/Seitenraume mit
dem beidseitigen Anwohnerparken am Fahrbahnrand eine gute
und sichere Infrastruktur fur die Fu3ganger. Dies betrifft insbeson-
dere auch den ful3laufigen Schulerverkehr sowie den Hol-/Bring-
bzw. FuRverkehr der Eltern zu den Kindertagesstatten.

Die Situation wird sich auch durch die zusétzlichen Zielverkehre
vom Boxgraben in die Tiefgarage bzw. durch die neuen Quellver-
kehre aus der Tiefgarage Richtung MozartstralRe nicht spurbar
andern. Mit rund 120 Kfz/h in den beiden Spitzenstunden (also
durchschnittlich 2 Kfz/min) wird auch in Zukunft die Kfz-Belastung
auf der Mariabrunn- und Reumontstral3e so gering sein, dass kei-
ne splrbare Verschlechterung der Verkehrssituation durch die
Luisenhofe hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu erwarten ist.
Gleiches gilt fur die Radfahrer, welche die Mariabrunn- und Reu-
montstrafl3e in beide Fahrtrichtungen befahren dirfen.

Knotenpunkt Boxgraben

Am Knotenpunkt Boxgraben gibt es schon seit Ldngerem Ver-
kehrssicherheitsprobleme, die in der Vergangenheit zu baulichen
Anpassungen gefiihrt haben:

1) Die (temporare) Nicht-Beachtung des Linksabbiegeverbots
vom Boxgraben in die Mariabrunnstrae und zum Hubertus-
platz vorzugsweise in den Schwachlastzeiten

2) Der Fahrspurwechsel der Rechtsabbieger (Kfz) aus Fahrtrich-
tung ,Schanz“ mit dem Ziel Weber- oder Mariabrunnstral3e auf
der Hohe des Arztehauses mit der erforderlichen Beachtung
und Ruicksichtnahme auf den Radverkehr

9 Hinweis: Die Mariabrunn- und ReumontstralRe konnte friiher in beiden
Fahrtrichtungen befahren werden.
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Zu den Auswirkungen der zusatzlichen Zielverkehre in die Mari-
abrunnstral3e durch die Luisenhtfe auf die Verkehrssicherheit am
Knotenpunkt Boxgraben konnen aus verkehrsgutachterlicher Sicht
folgende Aussagen getroffen werden:

Wahrend der Verkehrserhebung sind fast 100 Pkw pro Tag regel-
widrig vom Boxgraben in die Mariabrunnstral3e abgebogen (vgl.
Bild 12), hiervon jedoch lediglich 4 in den Spitzenstunden. Eine
geringe Zunahme durch den zusatzlichen Zielverkehr zu den Lui-
senhofen wird nicht zu vermeiden sein, stellt in Relation zur Ge-
samtverkehrsstarke auf dem Boxgraben in Fahrtrichtung ,Schanz®
jedoch nur einen &ufRerst geringen Anteil dar. Zudem handelt es
sich hierbei um ein nicht unibliches regelwidriges Fahrverhalten
an Verkehrsnoten, dass temporér in den Schwachlastzeiten wah-
rend einer geringen Verkehrsbelastung in Gegenrichtung auftritt.

Da eine ,Offnung der Linksabbieger aus Griinden der Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktens und fehlenden Aufstell-/Rickstau-
flachen nicht moglich ist und ebenfalls eine bauliche Trennung
aufgrund der Ful3gangerfurten Uber den Boxgraben nicht in Frage
kommt, fehlen zudem Losungsmoglichkeiten dieses Bestands-
problem zu lésen. Vor diesem Hintergrund wird auch durch die
Luisenhdfe kein neuer Handlungsbedarf ausgeldst.

Eine @hnliche Bewertung und Einschéatzung kann fur die Situation
der Rechtsabbieger aus Fahrtrichtung ,Schanz“ in die Weber- oder
MariabrunnstraRe getroffen werden. Auch hierbei handelt es sich
um eine Bestandsproblematik, die in der Vergangenheit sogar zu
einigen Unfallen zwischen Kfz und Fahrrad gefiihrt hat. Aus die-
sem Grund wurde die Verkehrsfihrung und Markierungen an dem
Knotenpunkt in der abschiissigen Knotenpunktzufahrt in den letz-
ten Jahren so geandert, dass sich nun der Kreuzungs- und poten-
zielle Konfliktpunkt zwischen abbiegenden Kfz und Rad bereits in
der Knotenpunktzufahrt im Bereich des Arztehaus befindet und
nicht im abschussigen Kreuzungsbereich selber.

Auch diesen Punkt betreffend lasst sich bilanzieren, dass aus der
Uberschaubaren prognostizierten Zunahme der Rechtsabbieger in
den Spitzenstunden durch die Luisenhdéfe (vgl. Bild 24) kein unmit-
telbarer weiterer Handlungsbedarf zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit an dieser Stelle abgeleitet werden kann. Auch deshalb,
weil bereits in den letzten Jahren bauliche MaRhahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssituation durchgefuhrt worden sind.

Die Abschiissigkeit des Boxgraben, die hohen Kfz-Belastungen in
den Spitzenstunden sowie die unmittelbar hintereinander liegen-
den Seitenstrallen (Weber- und Mariabrunnstral3e) erfordern so-
wohl im Bestand als auch in der Prognose weiterhin eine hohe
Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer, um in der Knotenpunk-
zufahrt und im Kreuzungsbereich potenzielle Konflikte und ggf.
auch Unfélle an dieser Stelle zu vermeiden.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe“ in Aachen

37



4.7 Verkehrskennwerte fir Umweltgutachten

Als Datengrundlage zur Bewertung der Auswirkungen des Bau-
vorhabens auf die Umwelt und insbesondere auf den Larm durch
den zusatzlich induzierten Autoverkehr wurden die malRgebenden
Verkehrskennwerte fur den Bestand und den Planfall 1° ermittelt
und grafisch dargestellt. Hierbei handelt Kennwerte:

DTVk.: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

SVorv: Schwerverkehrsanteil vom DTV
M [Kfz/h]: maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
P [%]: mafgebender Lkw-Anteil (> 2,8 t zul. Ges.gewicht)

Bild 27 zeigt eine Skizze der acht Streckenabschnitte, fir die je-
weils die Verkehrskennwerte berechnet wurden.
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Bild 27: Relevante Streckenabschnitte fir die schalltechnischen Untersuchungen

Zur Berechnung der Verkehrskennwerte fiir die Strecken 1 bis 6
sind in einem ersten Arbeitsschritt die Verkehrsdaten der Knoten-
punktzdhlung am Boxgraben (24 Std.) sowie der APAG gesondert
ausgewertet und aufbereitet worden. Im Ergebnis wurden aus-
schlie3lich streckenbezogene Querschnittsbelastungen fur den
Kfz-Verkehr (gesamt) sowie differenzierte Daten fir den Leicht-
und Schwerverkehr betrachtet. Zusatzlich wurden die Belastungen
in drei Zeitbereiche unterteilt (ganzer Tag, tagsuber und nachts).

10 Die zu Grunde gelegte Verkehrsdatengrundlage fiir den Planfall wurde in dem
Kapitel 4.1 (Vorbemerkung) erlautert.
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Die Ergebnisse zeigt Bild 28.

ganzer Tag (0-24 Uhr) tagsiber (6-22 Uhr) (dec‘)zhlthhr

17.780 18.419  16.502 17.110  1.278 1.309

18.584 644 19.228 17.321 608 17.929  1.263 36 1.299

1.338 21 1.359 1.245 21 1.266 93 0 93
2.185 50 2.235 2.095 47 2.142 90 3 93
1.340 20 1.360 1.230 20 1.300 110 0 60
1.400 50 1.450 1.330 50 1.380 70 0 70

Bild 28: Kfz-, LV- und SV-Belastungen fur ausgewahlte StralRen

Da auch die Sudstraf3e im Osten an die Grenze des Bebauungs-
planes angrenzt, wurden die erforderlichen Kennwerte fir die
schalltechnischen Untersuchungen auch fur zwei Abschnitte auf
der SudstraRe berechnet (7 und 8). Hierzu sind Belastungsdaten
von zwei Verkehrszahlungen der Stadt Aachen an den beiden
Knotenpunkten Sidstral3e / Boxgraben (Sept. 2016) und Sidstra-
Be / ReumontstralRe (Juni 2019) verwendet worden.

Auf Basis der dargestellten Verkehrsdatengrundlage sind die stre-
ckenbezogenen Kennwerte fir die Gesamtquerschnitte der acht
Streckenabschnitte fir den Bestand und den Planfall (,Worst
Case®) berechnet worden (Bild 29). Als Grundlage zur Ermittlung
der Kennwerte fur den Planfall wurden Annahmen zur Verteilung
der Tagesverkehre im Ziel- und Quellverkehr getroffen.
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Verkehrskennwerte im Bestand Verkehrskennwerte fiir den Planfall

tagsuiber nachts

DTVkr, SVorv DTVir, SVorv

(>3,510) 6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr (>3,510)
Kfz/24h (%] M [Kfz/h] (>F; FZ’EO) M [Kfz/h] (>F; F;A’EO) Kfz/24h (%]
0 16.100 3,0 934 5,2 143 4,2 16.200 3,0
9 16.800 2,9 978 51 142 46 17.300 28
e 1.200 1.4 70 3,6 10 2,2 1.600 1,4
e 1.950 2,0 118 41 10 5,0 2.200 18
e 1.200 1,4 69 3,7 12 o) 1.600 1,4
e 1.300 31 76 5,4 8 2,2 1.300 3,0
e 1.450 13 84 34 12 3.4 1.600 12
e 1.650 2,2 98 4.4 14 4,3 1.850 2,1

Bild 29: Verkehrskennwerte fir Umweltgutachten auf den angrenzenden Strafl3en in Folge der Standortentwicklung
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tagsuber

6:00 bis 22:00 Uhr

M [Kfz/h]

939

1.009

94

132

93

7

94

108

P [%]
(>2810)

5,2

5,0

3,6

3,9

3,6

53
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4,3

nachts

22:00 bis 6:00 Uhr

M [Kfz/h]

143

144

12

11

14

13

15

P [%]
(>2810)

4,2

4,5

2,2

5,0

2,2

2,2

3,3

4,2



5 Fazit

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens zur Projektentwicklung der
,Luisenhofe® in Aachen sind die verkehrlichen Auswirkungen, die
durch das neue Stadtquartier, den damit verbundenen Bau einer
Tiefgarage analysiert und bewertet worden. Hierzu wurden die
Qualitaten des Verkehrsablaufs an dem angrenzenden Haupt-
knotenpunkt am Boxgraben in den beiden Verkehrsspitzen im Be-
stand und fur den Planfall mit den zusétzliche Ziel- und Quellver-
kehren berechnet. Zudem sind die Auswirkungen der Quellverkeh-
re von den Luisenhéfen auf den Verkehrsablauf am Knotenpunkt
ReumonstralRe / StidstralRe / Mozartstral3e fir die Spitzenstunden
abgeschatzt und bewertet worden.

Aufgrund der geplanten alleinigen ErschlieBung der Luisenhofe
Uber die MariabrunnstraBe wurde die Verkehrssituation auf dieser
(Einbahn-)StralRe auf Basis der Zahldaten begutachtet und analy-
siert. Gleiches gilt fir die Ein- und Ausfahrten des Parkhauses
Uber die Weberstral’e und Mariabrunnstraf3e.

Zur Bewertung des Verkehrslarms im Rahmen von Schallimmissi-
onsbetrachtungen sind die tagesbezogenen Verkehrskenngrof3en
fur die betroffen bzw. angrenzenden Strecken im Bestand und fur
die Prognose berechnet worden.

Im Wesentlichen kénnen die Ergebnisse der Untersuchungen,
Analysen und Bewertungen wie folgt zusammengefasst werden:

e Auf der Mariabrunnstraf3e fahren im Bestand an einem Werk-
tag rund 1.350 Kfz/Tag und in den beiden Spitzenstunden
zwischen 110 und 120 Kfz/h. In der gleichen GrolRenordnung
liegt die Kfz-Belastung auf der Weberstral3e (1.450 Kfz/Tag).

e Durch die geplante Nutzung der Luisenhtfe werden pro Tag
rund 450 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 450 Kfz-Fahrten im
Quellverkehr erzeugt. Aufgrund des Einrichtungsverkehrs auf
der MariabrunnstralRe fahrt der komplette Zielverkehr tber den
Knotenpunkt Boxgraben zu den Luisenhdfen und der Quell-
verkehr verlasst das Quartier vollstandig tber die Mariabrunn-
stral3e in Richtung Reumont-, Siid- und Mozartstral3e.

e Aufgrund der Plandnderungen im Juni 2022 (u.a. weniger
Wohneinheiten, mehr Gewerbeflachen, kein Parkhausanbau)
wurden die bisherigen verkehrsgutachterlichen Ansatze zur
Bewertung der Verkehrsablaufe ,auf der sicheren Seite“ bei-
behalten. Dies betrifft einen pauschalen Verkehrszuschlag von
+15 % fir den Wohnungsbau und ein Szenario der Verkehrs-
zunahme fur das Parkhaus. Durch die Beibehaltung dieser
Verkehrszunahmen wurde sichergestellt, dass durch die
Plananderungen kein héheres Verkehrsaufkommen angesetzt
werden musste, als bis dato der Fall war

e Der Knotenpunkt Boxgraben / Mariabrunnstral3e / Weber-
stralRe / Hubertusplatz besitzt sowohl im Bestand als auch fir
den Planfall nach Fertigstellung der Luisenhéfe und der Erwei-
terung des Parkhauses fir beide Verkehrsspitzen ,morgens®
und ,nachmittags eine befriedigende Verkehrsqualitéat. Die
Qualitat der Hauptverkehrsstréme auf dem Boxgraben ist so-
gar gut (Stufe B) und zum Teil sehr gut (Stufe A).
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e Die Priorisierung der Hauptstréme auf dem Boxgraben in den
Spitzenzeiten, die Signalisierung des Knotenpunktes in zwei
Phasen und das Verbot des direkten Linksbabbiegens flhren
dazu, dass der Knotenpunkt Boxgraben noch Kapazitaten zur
Aufnahme von zusatzlichen Verkehren besitzt.

e Am nachsten Knotenpunkt im Stden der Luisenhofe, wo die
ReumonstralRe auf die Mozartstral3e trifft, sind durch die zu-
satzlichen Quellverkehre durch die Bewohner tber die Mari-
abrunn-/Reumontstral3e keine negativen Auswirkungen auf
die Verkehrsablaufe in den Spitzenstunden zu erwarten.

e Die Ergebnisse der Bewertung nach dem HBS am Knoten-
punkt Boxgraben sowie die verkehrsplanerischen Einschét-
zungen am Knotenpunkt Mozartstral3e zeigen, dass durch die
Projektentwicklung in den Spitzenstunden keine Probleme im
Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs zu erwarten ist.

e Die Auswirkungen der zusatzlichen Ziel-/Quellverkehre zu/von
den Luisenhotfen auf die Verkehrssicherheit sind aufgrund der
Uberschaubaren absoluten Belastungszunahmen im Vergleich
zum Bestand als gering zu bewerten. Zudem wird darauf hin-
gewiesen, dass in den letzten Jahren bereits MalRnahmen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit durchgefuhrt worden sind.
Dies betrifft insbesondere die in der Vergangenheit bestehen-
de Sicherheitsproblematik am Knotenpunkt Boxgraben mit
dem abschissigen Radverkehr in Richtung Bahnhof.

Ein zusatzlicher Handlungsbedarf aufgrund der neuen Zielver-
kehre zu den Luisenhéfen wird demnach auf Basis der vor-
handenen Bewertungsgrundlage nicht gesehen.

AulRer der Bewertung der Verkehrsablaufe an den Knotenpunkten
sowie die Verkehrssicherheit auf den betroffenen Straf3en wurde
von den Luisenhtéfen GmbH flr das geplante Stadtquartier ein
Mobilitatskonzept mit verschiedenen klassischen und innovativen
MobilitatsmaRnahmen/-angeboten erarbeitet. Dieses sowie der
damit zusammenhangende Stellplatznachweis liegt der Verwal-
tung der Stadt Aachen vor.
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Anhang
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Verkehrsqualitatsnachweise

43

Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanalgen (HBS 2015)

Kfz-Verkehr FuRgéanger- und
Radverkehr 9
Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tw [S] tw.max [S]
A Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh- <20 <130
mer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
B . . X <35 <40
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem be-
C trachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in <50 <55
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachte- - -
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Ruckstau auf.
Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
D mer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- <70 <70
Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
E mer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr > 70 <85
am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau -
auf.
Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilneh-
mer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapa-
F zitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. -2 853
Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorri-
cken.

1) Die Grenzwerte gelten fur den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird.

2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q lber der Kapazitat C liegt (q > C).

3) Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RILSA vorgegebenen Richtwert fiir die maxi-
male Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Signalgruppen
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Hubertusplatz

Anmerkung: Die dargestellte Knotenpunktskizze mit den Signal-
gruppen fur den Kfz- und Ful3géngerverkehr entspricht geomet-
risch betrachtet, nicht dem tatséchlich vorhandenen Knotenpunkt
am Boxgraben mit den getrennten Knotenpunktzufahrten am bzw.
um den Hubertusplatz sowie den beiden angrenzenden Stral3en
WeberstralRe und Mariabrunnstral3e. Aufgrund der gemeinsamen
Fihrung aller Haupt- und aller Nebenstrome in zwei Signalphasen
hat dies bei einer entsprechend richtigen Versorgung und Para-
metrierung des Knotenpunktes jedoch keinen Einfluss auf die ver-
kehrstechnische Bewertung und deren Ergebnisse.
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Signalzeitenplan ,,Morgenspitze“

Signalzeitenplan

Datei : ANA_Boxgraben_Hubertusplatz morg.amp
Projekt : VU Luisenhéfe (180270) p—
Knoten : Boxgraben/Hubertusplatz/WeberstraBBe, Analyse —_—
Stunde : morg. Sph
SignalgruppvBegljr::Ig:l:l:Zelt[[)jluer O\II\‘\I\TIUHH‘III\ZI[\}HI‘\H?IOH \\‘\II\4|(\)\\I|\H\SIOII\\‘\IIIBIDH\I|I\I\7|0\IH|HII8|DH H|II\I90

K3 58 | 75 17

K4 58 | 73 15

F11 56 | 69 13

F12/32 58 | 73 15
F13 80 52 62

-=GrUn, =Rot, =Gelb, ﬂ=RoUGelb,

[ |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

R Grunpfeil, E=Gelbblinker, -=Dunkel

Signalzeitenplan ,,Nachmittagsspitze*

Signalzeitenplan

Datei : ANA_Boxgraben_Hubertusplatz nachm.amp
Projekt : VU Luisenhdfe (180270) e
Knoten : Boxgraben/Hubertusplatz/Weberstrale, Analyse ——
Stunde : nachm. Sph
, Freigabezeit[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signal e
gnaloripe Beginn Ende | Dauer H\I|I\II|\I\I|HI\III\I‘\H\IIHI‘\I\II\\H‘II\IIHI\'H\II\II\'I\\II\IH'HIIIIH\‘HII
Ao | |« [
K3 66 82 16
K4 66 | 80 14
F11 63 | 76 13
F12/32 65 | 80 15
F13 87 | 60 | 83
F14 89 | 60 | 61

-:Grl'.'ln, =Rot, =Gelb, F}:RoﬂGelb,

LS FLEALLY LA RN LAARNRARRY LLRANRARRY ERRANRRARY RARAN RARRY LA RARAN ERARNRRARY LARRNRRRNY
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

2 d=Grunpfeil, E:Gelbblinker, -:Dunkel

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe” in Aachen
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HBS Verkehrsqualitatsstufen ,,Morgenspitze“

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VU Luisenhdfe (180270) Stadt:
Knotenpunkt; Boxgraben/Hubertusplatz/\Weberstrale, Prognose Datum:_28.06.2022
Zeitabschnitt: morg. Sph Bearbeiter: goe
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome q X faj Negj Nus;j Losj tyy QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 247 0,248 0,50 0,187 3712 42 13,5 A (C))R
12 K1 2 605 0,613 0,51 1,024 11,789 109 19,4 A (C)R
21 K4 4,6 32 0,152 0,11 0,100 0,827 14 38,3 C (E)R
31 K2 8,9 685 0,556 0,63 0,781 10,469 98 11,6 A (B)R
41 K3 10, 11,12 168 0,519 0,16 0,653 4,489 49 41,6 C (E)R

HBS Verkehrsqualititsstufen ,,Nachmittagsspitze“

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt._ VU Luisenhdéfe (180270) Stadt:
Knotenpunkt; Boxgraben/Hubertusplatz/\WeberstralRe, Prognose Datum;_28.06.2022
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme gj X; Taj NaEj Niis,j Lo tyy QsVv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 3 225 0,230 0,50 0,170 3,349 40 13,3 A (C)R
12 K1 2 696 0,702 0,51 1,649 14,915 133 22,8 B (C)R
21 K4 4,6 111 0,531 0,11 0,684 3,314 39 49,9 C (E)R
31 K2 8,9 696 0,559 0,63 0,792 10,657 99 11,6 A (B)R
41 K3 10, 11,12 127 0,429 0,15 0,443 3,324 39 40,0 C (E)R

R= Qualitatsstufen fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

Verkehrsgutachten und begleitende Beratung zur Projektentwicklung
,Luisenhofe“ in Aachen
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