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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes ,Sudstrale / Mariabrunnstral3e / Luisenhéfe” in Aa-
chen plant der Auftraggeber die Schaffung von Planungsrecht fir neue Wohnbebauung so-
wie eine Erweiterung des bestehenden Parkhauses Mariabrunnstralle. Anlage 1.1 zeigt eine
Ubersicht Uber das Plangebiet. In Anlage 1.2 ist ein aktueller stadtebaulicher Entwurf darge-
stellt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Parkhauses
inklusive der geplanten Erweiterung auf die bestehende Bebauung im Umfeld sowie auf das
Plangebiet zu untersuchen. Hierbei werden die durch die Mitarbeiter und die Besucher des
Krankenhauses, weitere moglicher Nutzer aus dem benachbarten Umfeld sowie auch An-
wohnern genutzten Parkebenen 1 bis 8 als Gewerbelarmimmissionen auf der sicheren Seite
liegend streng nach TA Larm betrachtet (,Szenario 1“). Diese Ebenen werden gemaf der
schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiros IBK zum Neubau des Parkhauses aus
dem Jahr 2009 [30] im Bestand ausschlieBlich im Tageszeitraum genutzt. Bei Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte werden SchallschutzmaRnahmen dargestellt.

Die unteren Ebenen -2 bis 0 sind fur die Anwohner der bestehenden Bebauung sowie als
Durchfahrt zu einer Tiefgarage fir die zukiinftigen Bewohner im Plangebiet vorgesehen
(»Szenario 2%). Grundsatzlich stellen Parkplatzlarmimmissionen (bzw. Fahrten von Pkw) in
Wohngebieten alltagliche Gerausche dar. Bei einer wie im vorliegenden Fall der Nutzung
und dem Bedarf entsprechenden Anzahl an Stellplatzen ist auch nicht von erheblichen, ge-
sundheitsgefahrdenden oder unzumutbaren Schallimmissionen auszugehen. Nach dem Be-
schluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S3538/94
sind auflerdem Maximalpegel bei der Beurteilung von Immissionen an Parkhdusern von
Wohnanlagen nicht zu bericksichtigen. Fir eine solche rein private Nutzung von Parkfla-
chen werden daher die Ebenen -2 bis 0 lediglich in Anlehnung an die TA Larm beurteilt, das
heil3t es werden die Rechenvorschriften der TA Larm herangezogen, bei der Beurteilung der
Ergebnisse wird sich jedoch auf die Betrachtung der ermittelten Beurteilungspegel be-
schrankt, da die Schallimmissionen durch diese private Nutzung keinen Gewerbelarm dar-
stellen. Maximalpegel werden hierbei nicht beurteilt. Sofern es zu Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte kommt, werden SchallschutzmalRnahmen dargestellt.

AuBerdem werden die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen aus Stra-
Renverkehr sowie Schienenverkehr ermittelt und gemafl DIN 18005 bewertet. Sollte es zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte kommen, sind SchallschutzmaRnahmen darzustel-
len.

Des Weiteren ist auch eine mdoglich, planbedingte Verkehrslarmerhéhung an der bestehen-
den Bebauung im Umfeld des Plangebiets zu bewerten.
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Abschlief3end findet noch eine Einschatzung der durch die Parkhausnutzung verursachten
Schwingungen bzw. Koérperschalleinleitung in die benachbarten Gebaude statt.

Aufgrund von Anderungen bei der Gebaudeplanung sowie des Geltungsbereichs ersetzt die-
ses Gutachten den vorherigen Bericht C 5228-2.1 vom 16.06.2020 / Druckdatum
06.08.2020. In Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Verkehrsgutachter wird auf eine
Aktualisierung der Verkehrsdaten verzichtet, da sich durch die Planungsanderungen eine
Verringerung der Geschossflachen und somit der erzeugten Verkehrsmengen ergibt und die
bisherigen Daten somit noch mehr auf der sicheren Seite liegen. Zur Berlicksichtigung des
Stands der Technik erfolgt jedoch eine Umrechnung der Verkehrsdaten von der RLS-90 auf
die aktuellen Rechenvorgaben der RLS-19 [15] anhand der dort angefiihrten Standardfakto-
ren.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge
[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[6] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N November 2017
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Rdumen ins
Freie
[71 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stédtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[9] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997

frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[11] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen, Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[12] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[13] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[14] Verwaltungsvorschrift Techni- Kapitel A 5 - Schallschutz Januar 2019
sche Baubestimmungen fiir das
Land NRW
[15] RLS-19 Eingeflhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
Strallen vom 4.11.2020
[16] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[17] LAI-Hinweise zur Auslegung der Lander-Arbeitsgemeinschaft Lit.  Marz 2017
TA Larm Immissionsschutz
[18] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[19] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007

Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen

Landesamtes fir Umwelt-
schutz, 6. Gberarbeitete Aufla-

ge
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[21] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[22] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[23] Abstimmung mit der Stadt Aachen  Stadt Aachen P Mai 2020
bezlglich Gebietseinstufungen
[24] Stadtebaulicher Entwurf zur Pro- zur Verfugung gestellt durch P Juni 2022
jektentwicklung ,Luisenhofe” den Auftraggeber
[25] Bebauungsplan-Entwurf ,Luisen- zur Verfligung gestellt durch P Juni 2022
hofe® den Auftraggeber
[26] Luisenhodfe Aachen — Zufahrt Tief-  Hector3 architekten P VORENTWURF
garage via Bestandsgarage 25.07.2019
[27] Nutzungsverteilung ,Luisenhdfe® Hector3 architekten P Juni 2022
[28] Verkehrsgutachten zur Projektent- BSV BURO FUR STADT- UND P Juni 2022
wicklung ,Luisenhdfe” in Aachen -  VERKEHRSPLANUNG
VerkehrskenngrofRen fir die
Larm-/Luftschadstoffuntersuchun-
gen
[29] Parkhaus Mariabrunnstrafle — BE-  Goldbeck, zur Verfiigung ge- P 20.07.2009
STANDSPLANE Ansichten, stellt durch den Auftraggeber
Grundrisse, Schnitte
[30] Schalltechnische Untersuchung IBK Schallimmissionsschutz Lit.  20.05.2009
zum Neubau eines Parkhauses mit
363 Stellplatzen auf dem Flurstiick
643 0Ostlich der Mariabrunnstralle
als Ersatz fir den offenen, ebener-
digen Parkplatz mit ca. 110 Stell-
platzen
[31] Parkhaus Mariabrunnstrafie — zur Verfugung gestellt durch P 22.11.2019
PLANE ERWEITERUNG Ansich- den Auftraggeber

ten, Grundrisse, Schnitte
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[32] Bebauungsplan Nr. 841 ,Maria- Onlineportal der Stadt Aachen P Januar 2002
brunnstrafle”
[33] Schienenverkehrszahlen der Stre-  zur Verfiigung gestellt durch P Eingang:
cken 2550 / 2600 (Prognose 2030) die Deutsche Bahn AG 15.11.2019
[34] LOD1-Modell im CityGML-Format  Landesregierung NRW: P 05.01.2018
des Untersuchungsgebietes https://www.opengeodata.nrw.-
de/produkte/geobasis/3d-
gm/3d-gm_lod1/3d-
gm_lod1_05334000_Stadtere-
gion_Aachen_EPSG25832_Ci-
tyGML.zip
[35] Digitales Gelandemodell des Un- Landesregierung NRW: P 05.01.2018
tersuchungsgebietes https://www.opengeodata.nrw.-
de/produkte/geobasis/dgm/dg-
m1l/dgm1_05334002_Aa-
chen EPSG4647 XYZ.zip
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Y Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

In Aachen wird im Blockinnenbereich zwischen den Stralien Boxgraben, Mariabrunnstralle,
ReumontstralRe und Sldstral’e ein neues Wohnquartier ,Luisenhdfe® geplant. Hierzu soll
eine bestehende gewerbliche Bebauung Uberplant und riickgebaut werden.

Im Plangebiet befindet sich das offentliche Parkhaus ,Mariabrunnstrale®, welches im We-
sentlichen durch Angestellte und Besucher des angrenzenden Luisenhospitals genutzt wird.
Die unteren drei Halbebenen des Parkhauses sind als Anwohnerstellplatze fiir Bewohner der
umliegenden Gebaude reserviert.

Im Zuge der Planungen zum Wohnquartier ,Luisenhdfe” soll eine Tiefgarage errichtet wer-
den, welche Uber die unterste Ebene des bestehenden Parkhauses erschlossen werden soll.
Weiterhin soll im Zuge der Planungen das Parkhaus erweitert werden.

Gemaf Abstimmung mit der Stadt Aachen [23] wird flir das Plangebiet eine Gebietsauswei-
sung gemal eines allgemeinen Wohngebietes berlicksichtigt. Fir die Blockrandbebauung
entlang der Stralle Boxgraben wird eine Gebietsausweisung gemaly eines Mischgebietes
berlcksichtigt. Fur die sudlich gelegene Bebauung entlang der Mariabrunnstrale wird ge-
maf Bebauungsplan Nr. 841 der Stadt Aachen [32] eine Gebietsnutzung gemaR eines be-
sonderen Wohngebiets (WB) bertcksichtigt. Fiir das westlich gelegene Krankenhaus sowie
die weitere Bebauung entlang der Weberstra3e wird analog zur schalltechnischen Untersu-
chung zum Parkhaus aus dem Jahr 2009 [30] eine Einstufung gemafR eines allgemeinen
Wohngebietes berucksichtigt.

Im sudlichen Bereich des Plangebietes ist angrenzend an eine bereits vorhandene KITA die
Errichtung einer weiteren KITA geplant. Bei der konkreten Planung ist hier darauf zu achten,
dass der durch diese KITA verursachte Parkverkehr der Mitarbeiter sowie Eltern keine sto-
renden Auswirkungen auf die weitere geplante sowie vorhandene Bebauung im Umfeld hat.

Sidlich der Reumontstralle verlauft die Strecke 2550 sowie weiter entfernt die Strecke 2600
der Deutschen Bundesbahn.

In Anlage 1.1 ist ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten dargestellt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbeldarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBerhalb vor der Mitte des geoffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte fir Im-
missionsorte auflerhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm [3]) sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.1 aufgefihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Fir besondere Wohngebiete (WB) gibt die TA Larm keine Immissionsrichtwerte vor. Geman
LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm [17] wird daher in Anlehnung an die DIN 18005,
Beiblatt 1 [8] im Tageszeitraum der Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete von 60 dB(A), im
Nachtzeitraum der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) herange-
zogen.

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Ruhezeiten

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemal TA Larm [3] im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

In Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten (WB/WA/WR) ist wahrend der Ruhezeiten ein Zu-
schlag von 6 dB zu den berechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt definiert:
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an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Kern-, Dorf-, Misch- bzw. Gewerbegebieten sowie urbanen Gebieten sind keine Zuschlage
fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.

4.2 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Immissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbelarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. GemaR TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am maf3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Im vorliegenden Fall werden bereits alle relevanten Quellen im Umfeld erfasst, sodass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm ausgeschopft werden kdnnen.

4.3 Verkehrslarm nach DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [7], durchzufliihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgefihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:
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Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

4.4 Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StralRenverkehr im Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine ver-
bindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Auswir-
kungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
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schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhbhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaRstab, ab welcher Hohe der Immissionen berhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fur das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.3 dargestellt.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Gebietsausweisung
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsge- 59 49
biete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Griinflachen bzw. bauliche Anlagen im AuRenbereich oder fur den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Fir besondere Wohngebiete (WB) gibt die 16. BImSchV keine Immissionsgrenzwerte vor.
Auf der sicheren Seite liegend wird daher eine Einstufung gemaf eines Wohngebietes vor-
genommen.
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5 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in den Lageplanen des digitalen Simulationsmo-
dells in Anlage 2 dargestellt ist, berticksichtigt. Die zugehérigen Emissionsdaten sind dem
Datenanhang zu entnehmen. Der Anlage 2 ist ebenfalls die Lage der beriicksichtigten Im-
missionsorte im Plangebiet zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [20] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 5.1 aufgeflihrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Aachen.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fur die Station Aachen [20]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Aachen 28 | 34 | 35|30 23,18 |15 13|13 | 13| 15| 21

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.

5.2 EmissionsgrofRen
5.21 Allgemeine Vorgehensweise / Ermittlung der Nutzungsansatze

Innerhalb des Plangebietes befindet sich das oOffentliche Parkhaus Mariabrunnstralle, wel-
ches Uberwiegend durch Mitarbeiter und Besucher des angrenzenden Luisenhospitals sowie
weiterer Nutzer im Umfeld genutzt wird. Die unteren drei Ebenen sind den Anwohnern der
umliegenden Wohnbebauung vorbehalten. Die ErschlieBung des Parkhauses erfolgt zum ei-
nen Uber eine von der Weberstral’e ausgehende Briicke zur Ebene 4 des Parkhauses und
Uber eine ebenerdige Zufahrt Gber die MariabrunnstralRe in der Ebene 0. Im Bestand verfligt
das Parkhaus uber 11 Halbebenen mit insgesamt 367 Stellplatzen, wovon 103 Stellplatze
dem Anwohnerparken zuzuordnen sind (Ebenen 0 bis -2) [29]. Das Parkhaus wurde in Form
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einer weitestgehend offenen Bauweise (Parkpalette) errichtet und wird natlrlich beliftet. Die
Ebenen -1 und -2 liegen dabei teilweise unterirdisch. Die obersten Halbebenen 7 und 8 sind
vollstéandig offen und nicht tiberdacht. Die Fassaden des Parkhauses sind, insbesondere in
Richtung des Krankenhauses, teilweise geschlossen. Die Zu- und Ausfahrt zum Parkhaus
wird mittels zweier Schrankenanlagen geregelt.

Im Planfall ist zur SchlieBung der entstehenden, baulichen Liicke eine Erweiterung des be-
stehenden Parkhauses in Richtung Osten Uber alle Halbebenen geplant. Durch die Erweite-
rung erhoht sich die Stellplatzzahl im Parkhaus nur geringfligig [31]. Uber die Ebene -2 soll
die ErschlieBung einer eingeschossigen Tiefgarage unterhalb des Planvorhabens ,Luisenhé-
fe* erfolgen [26]. Alle Nutzer der neuen Tiefgarage fahren somit Uber die Zufahrt an der Mari-
abrunnstrafte auf Ebene 0 ein, durchfahren die Ebenen -1 und -2 und gelangen schlieBlich in
die Tiefgarage. Die Ausfahrt aus der neuen Tiefgarage erfolgt analog in umgekehrter Reihen-
folge. Die neuen Stellplatze der Parkhauserweiterung sollen sowohl &ffentlich, als auch
durch die neuen Anwohner der Luisenhdfe genutzt werden.

In der Verkehrsuntersuchung [28] zum Planvorhaben liegen Verkehrsmengen fiir das Park-
haus im Bestand / Nullfall auf Grundlage von automatischen Zahldaten des Parkhausbetrei-
bers vor. Fur den Planfall wurden Zusatzverkehre durch die Parkhauserweiterung und die
neue Tiefgarage durch den Verkehrsgutachter ermittelt. Die Angaben liegen jedoch nur fir
die beiden Ein- und Ausfahrten Uber die Weberstral3e und Mariabrunnstral’e vor. Angaben
daruber, wie sich die Verkehre anschlielend auf die Halbebenen innerhalb des Parkhauses
verteilen, liegen in der Verkehrsuntersuchung nicht vor.

In der schalltechnischen Untersuchung [30] zum Neubau des Parkhauses aus dem Jahr
2009 wurden Annahmen zur Verteilung der Verkehre auf den Halbebenen getroffen. Auf-
grund der besonderen Nutzung des Parkhauses mit sowohl Anwohnerstellplatzen, Stellplat-
zen fur Besucher und Angestellte des Krankenhauses, sowie einer 6ffentlichen Nutzung er-
gibt sich keine Gleichverteilung der Fahrzeuge auf den Halbebenen. Fir die vorliegende
schalltechnische Untersuchung wurde daher in Abstimmung mit dem Auftraggeber folgende
Vorgehensweise zur Verteilung der Verkehre innerhalb des Parkhauses angewendet:

Die schalltechnische Untersuchung zum damaligen Neubau des Parkhauses [30] differen-
ziert die Nutzung nach dem Tageszeitraum (6- 22 Uhr) und der lautesten Nachtstunde. Da
die in der aktuellen Verkehrsuntersuchung [28] zum Planvorhaben angegebenen Verkehrs-
mengen flr das Parkhaus im Bestand deutlich von den damaligen Ansatzen abweichen
(heute nur ca. die Halfte), werden aus der schalltechnischen Untersuchung aus 2009 nur die
Verhaltnisse der Verteilung der Fahrzeuge auf den Halbebenen sowie die Verteilung tags /
nachts tbernommen und mit den aktuellen Verkehrsmengen skaliert.

Fir den Planfall werden die sich aus der Vergroferung des Parkhauses ergebenden Zusatz-
verkehre nach denselben Verteilungsverhaltnissen wie im Bestand auf den Halbebenen ver-
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teilt, da die Nutzungen gleich bleiben. Die ErschlieBung der Parkhauserweiterung erfolgt
hierbei Uber die Ein- und Ausfahrt an der Ebene 4. Die neue Tiefgarage zum Planvorhaben
Luisenhdfe wird wie schon beschrieben ber die Ein- und Ausfahrt an der Ebene 0 erschlos-
sen. Die Durchfahrten der Fahrzeuge zur Tiefgarage durch die Ebenen 0, -1 und -2 werden
bei den Emissionen der Ebenen entsprechend bericksichtigt. Diese zusatzlichen Fahrten
werden gemal Parkplatzlarmstudie [19] auf den Tag sowie die lauteste Nachtstunde verteilt.

Auf der sicheren Seite liegend wird zusatzlich angenommen, dass die Halfte der Pkw, die auf
Ebene 1 parken, die nahergelegene Zu- und Ausfahrt auf Ebene 0 nutzen.

Auf Grundlage der obigen Annahmen ergeben sich die in nachfolgender Tabelle 5.2 (Szena-
rio 1) sowie Tabelle 5.3 (Szenario 2) zusammengefassten Nutzungsansatze fiir das Park-

haus inklusive der geplanten Erweiterung sowie der Durchfahrten zur geplanten Tiefgarage.

Tabelle 5.2: Nutzungsanséatze Parkhaus (Szenario 1)

. zusatzl. et
Parkvorgénge zusatzliche Fahrten
Fahrweg *
Ebe | Stell- T T
. esamt a esamt a
ne | plitze | 9 9 lauteste 9 9 lauteste
(24 Stun- | (06:00- [m] (24 Stun- | (06:00-
Nachtstd. Nachtstd.
den) 22:00 Uhr) den) 22:00 Uhr)
0** - - - - 25 22 22 -
1 44 104 104 - - - - -
2 41 176 176 - - - - -
3 44 204 204 - - - - -
4 41 248 248 - - - - -
5 44 204 204 - - - - -
6 41 174 174 - - - - -
7 44 106 106 - - - - -
8 41 44 44 - - - - -

* zusatzlicher Fahrweg fur Durchfahrten [m]
** Durchfahrverkehr aus Ebene 1

Tabelle 5.3: Nutzungsansatze Parkhaus (Szenario 2)

Parkvorgédnge F::?:t:;' . zusatzliche Fahrten
Ebe | Stell-
12| B (gjssat:: (o:a-‘go lauteste [m] (g:ssir:r: (o:sa-go lauteste
den) | 22:00 Uhr)| \achtstd. den) | 22:00 Uhr)| \achtstd
2 | 39 30 28 32 450 434 16
A4 | 4 46 44 40 450 434 16
0 39 42 40 25 450 434 16
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* zusatzlicher Fahrweg fur Durchfahrten [m]

5.2.2 Emissionen Parkhaus
5.2.21 Grundlagen

Die Schallemissionen des Parkhauses werden auf Basis der Parkplatzlarmstudie des Baye-
rischen Landesamtes fir Umwelt aus dem Jahr 2007 [19] sowie den in Kapitel 5.2.1 darge-
stellten Annahmen ermittelt. Fir Parkhduser werden die Schallleistungspegel, die sich durch
die Park- und Fahrvorgange innerhalb des Parkhauses ergeben, entsprechend der Studie
berechnet und die Schallabstrahlung des Baukérpers selbst anhand der DIN EN 12354-4 [6]
»ochallibertragung von Raumen ins Freie“ berechnet bzw. modelliert. Entsprechend der
Parkplatzlarmstudie werden somit zuerst die sich aufgrund der Vorgange im Parkhaus erge-
benden Schallleistungspegel und anschlielend der sich aufgrund der Schallleistungspegel
und der akustischen Eigenschaften des Gebaudes ergebende Innenraumpegel der einzel-
nen Parkebenen berechnet.

Das Parkhaus verfugt uber elf Ebenen. Die Bewegungen werden gemafl Kapitel 5.2.1 auf

die Ebenen 0 bis 8 (Szenario 1) bzw. Ebene -2 bis 0 (Szenario 2) verteilt.

5.2.2.2 Parkvorgange

Die Emissionen der Abstellvorgange der Pkw im Parkhaus werden nach der Parkplatzlarm-
studie [19] sowie anhand der Verkehrsgutachten [28][30] ermittelt. Innerhalb des Parkhauses
wird zundchst das sogenannte ,zusammengefasste Verfahren herangezogen.

T
Ly,=Ly,+K,+K,+K,+Kg,+10log(B-N)— 10 10g(7’)

Darin bedeuten:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (mit
Durchfahranteil) [dB(A)]

Lwo = 63,0 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung/Stunde fiir einen
P+R-Parkplatz

Kera = Zuschlag fir die Parkplatzart, hier Kpa = 0 dB

Ko = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren, hier: K, = 4 dB

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

BN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T = Einwirkzeit in Stunden
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T, = die Beurteilungszeit, hier: 16 Stunden im Tageszeitraum, lauteste Nachtstun-
de

Das Parkhaus verfligt tiber insgesamt elf Parkebenen. Die obersten beiden Parkebenen ha-
ben keine Uberdachung.

Entsprechend der Anzahl der Stellplatze je Parkplatzebene sowie der aktualisierten Ver-
kehrszahlen aus den Verkehrsgutachten lassen sich nach oben aufgeflihrter Formel die
Schallemissionen berechnen.

FUr den Durchfahrtsverkehr auf Ebene 1 bis 8 (Szenario 1) wird davon ausgegangen, dass
alle Fahrzeuge die Zufahrt auf Ebene 4 nutzen und sich die Anzahl der Fahrten auf den Ebe-
nen durch die Differenz der Gesamtanzahl der Fahrten auf diesen Ebenen minus den Nut-
zungen der darunter liegenden Parkebenen (Ebene 5 bis 8) bzw. darlberliegenden Parkebe-
nen (Ebene 3 bis 1) ergibt. Das heil’t, z.B. fur die Parkebene 5 ergibt sich die Anzahl der
Fahrten aus der Zahl der Gesamtfahrten minus der Fahrzeuge, die auf der Parkebene 1 bis
4 parken. Fur Ebene 1 wird abweichend angenommen, dass 50 % der Fahrzeuge Uber die
nahergelegene Zu- und Ausfahrt auf Ebene 0 fahren.

Fir den Durchfahrtsverkehr auf Ebene -2 bis 0 (Szenario 2) wird davon ausgegangen, dass
alle Fahrzeuge die Zufahrt auf Ebene 0 nutzen und sich die Anzahl der Fahrten auf den Ebe-
nen durch die Differenz der Gesamtanzahl der Fahrten auf diesen Ebenen minus den Nut-
zungen der darlber liegenden Parkebenen ergibt. Fiir Ebene 0 wird abweichend angenom-
men, das 50 % der Fahrten von Ebene 1 Uber die ndher gelegene Zu- und Ausfahrt auf Ebe-
ne 0 fahren.

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind im Kapitel 5.2.3, Tabelle 5.5 und 5.6 sowie im Da-

tenanhang zusammenfassend dargestellt.

5.2.2.3 Fahrbewegungen Pkw

Gemal [21] / [22] kénnen die Fahrgerdusche von Pkw bei langsamer Fahrt wie folgt berech-
net werden:

! T,
Ly = Ly 1y + K0 + 10 log(n) + 10 log(m) - 10 1og(7)

Darin sind:

Lwar = Auf Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel fur den Streckenabschnitt
[dB(A)]

Lwath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,
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hier: Lwa,n = 48 dB(A) fur die Pkw

Ksto = Zuschlag flr unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier: Kso = 0,0 dB(A) fir
asphaltierte Fahrwege

= Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

= Lange des Streckenabschnittes [m]

Bezugszeit = 1h

= die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden im Tageszeitraum, lauteste Nachtstun-
de

- -4 — >
1

=

Die Zufahrt zu den Ebenen 1 bis 8 des Parkhaus (Szenario 1) erfolgt Gber die Weberstralie
auf Ebene 4, die Zufahrt zu den Ebenen -2 bis 0 des Parkhaus (Szenario 2) tUber die Maria-
brunnstralRe auf Ebene 0.

Die sich hieraus ergebenden, auf die Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel sind
in nachfolgender Tabelle 5.4 dargestellit.

Tabelle 5.4: Schallleistungspegel Zu-/Ausfahrten

Lange Anzahl Fahrten Lwar [dB(A)]
Fahrweg tags (6:00 — lauteste . lauteste
[m] Tagzeitraum
22:00 Uhr) Nachtstd. Nachtstd.
Zufahrt Ebene 0
] 7 516 19 71,3 69,0
(Szenario 2)
Ausfahrt Ebene 0
. 9 516 19 72,7 70,4
(Szenario 2)
Zufahrt Eb 0*
wianrt Ebene 7 26 - 58,4 -
(Szenario 1)
Ausfahrt Eb 0*
usfa .ene 9 2% i 507 i
(Szenario 1)
Zufahrt Ebene 4
] 15 604 - 75,6 -
(Szenario 1)
Ausfahrt Eb 4
ustanrt Ebene 15 604 . 75,6 -
(Szenario) 1

* Szenario 1 - Fahrten aus Ebene 1 Uber Zu-/Ausfahrt Ebene 0

Die sich aus den zusatzlichen Fahrwegen auf den Ebenen -2 bis 0, die ausschlief3lich Durch-
fahrten darstellen, ergebenden Emissionen sind im Kapitel 5.2.3, Tabelle 5.5 und 5.6 zusam-
menfassend dargestellt.
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5.2.2.4 Berechnung Innenpegel

Der Innenpegel innerhalb der einzelnen Parkebenen lasst sich gemal DIN EN 12354-4 [6]
entsprechend der folgenden Formel berechnen:

L;= Ly, + 10 log (Ais)

Darin sind:

Lwaem) = Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum [dB(A)]
As = aquivalente Absorptionsflache [m?], mit As=A+a

A = Oberflache im Innenraum der Halle [m?]

a = Absorptionsgrad der Oberflachen

Bei der Berechnung der aquivalenten Absorptionsflache der Fassaden sind die offenen Fas-
sadenflachen im Bereich der Parkebenen maRgebend. Fiir die geschlossenen Abschnitte an
der Ost- und Westfassade sowie die Decken und Béden am Parkhaus wird ein Absorptions-
grad von a = 0,03 bertcksichtigt.

Aus den sich hieraus ergebenden aquivalenten Absorptionsflachen und den in Kapitel 5.2.3
dargestellten Schallleistungspegeln lassen sich die im Datenanhang ausfiihrlich dargestell-
ten Innenpegel gemaf obiger Formel bestimmen.

5.2.2.5 Fassadenabstrahlung Parkhaus

Fir die Nutzung der Parkebenen des Parkhauses wird die Schallabstrahlung entsprechend
folgender Formel [6] bertcksichtigt. Die geschlossenen Flachen werden gemall den Anga-
ben aus dem Schallgutachten zum Neubau des Parkhauses [30] berticksichtigt.

Lw = Lpin+ Ca— R + 10 * log (S / So)

mit:

Lpin = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld [dB], hier: Cp = -3 dB

R' = Bau-Schalldamm-Mall fir das Segment [dB], hier: offene Fassade
R‘'w = 0 dB, Glasfassade R'w =20 dB, Betonfassade R‘w =40 dB,

S = Flache des Segmentes [m?]

So = Bezugsflache, hier So = 1 m?
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Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tUber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassaden in Oktaven berechnet.

5.2.3 Zusammenfassung der Emissionsberechnung Parkhaus

Die flr die verschiedenen Ebenen (inkl. zusatzlicher Fahrwege) beriicksichtigten Innenpegel
sind in Tabelle 5.5 (Szenario 1) sowie Tabelle 5.6 (Szenario 2) dargestellt.

Tabelle 5.5: Schallleistungspegel Parkhaus (Szenario 1)

Lwa Fahrweg* Lwa Parken Lwa Gesamt Lo, in
Ebene Ko tags it tags It tags It tags It
Nachtstd. Nachtstd. Nachtstd. Nachtstd.
[dB] | [dB(A)] | [dB(A)] |[dB(A)]| [dB(A)] |[dB(A)]| [dB(A)] |[dB(A)]| [dB(A)]

0 - 67,1 - - - 67,1 - 427 -
1 3,9 - - 79,0 - 79,0 - 54,9 -
2 4,3 - - 81,7 - 81,7 - 58,8 -
3 50 - - 83,0 - 83,0 - 60,3 -
4 6,2 - - 85,1 - 85,1 - 62,0 -
5 6,5 - - 83,6 - 83,6 - 60,9 -
6 5,2 - - 82,5 - 82,5 - 59,5 -
7 4,7 - - 79,9 - 79,9 - - -
8** 3,8 - - 75,2 - 75,2 - - -

*) Lange Fahrweg: Ebene 0: ca. 25 m
**) oberste Ebenen offen, Pegel entspricht Lwa
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Tabelle 5.6: Schallleistungspegel Parkhaus (Szenario 2)

Lwa Fahrweg* Lwa Parken Lwa Gesamt [
Ko It. It. It. It.
Ebene tags tags tags tags
Nachtstd. Nachtstd. Nachtstd. Nachtstd.
[dB] | [dB(A)]| [dB(A)] |[dB(A)]| [dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] |[dB(A)]| [dB(A)]
-2 3,7 80,4 78,1 73,1 7,7 81,1 79,4 56,7 55,0
-1 4,6 81,4 79,1 76,0 74,6 82,5 80,4 58,3 56,3
0 51 79,3 77,0 76,1 75,1 81,0 79,2 56,6 54,7

*) Lange Fahrweg: Ebene 0: ca. 25 m, Ebene -1: ca. 40 m, Ebene -2: ca. 32 m

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile wird tUber den Innenpegel und die Schalldam-
mung der Fassade durch das Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 automatisch in Okta-
ven berechnet.

5.3 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnung zum Gewerbe-
larm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaf der in Kapitel 5.1 beschriebenen Vorgehens-
weise flr die in nachfolgender Tabelle 5.7 dargestellten 15 reprasentative Immissionsorte im
Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen im Plangebiet sowie im Umfeld
des Plangebiets.

Tabelle 5.7: Immissionsorte

10 Adresse Gebietsnutzung Immissionsrichtwert
Nr. tags nachts
101 Plangebaude WA 55 40
102 Plangebaude WA 55 40
103 Plangebaude WA 55 40
104 Boxgraben 73 Mi 60 45
105 Mariabrunnstrafie 7 Mi 60 45
106 Mariabrunnstralie 7 Ml 60 45
107 Mariabrunnstralle 7 Ml 60 45
108 Mariabrunnstralle 7 Mi 60 45
109 Weberstralle 2 WB 60 40
110 Weberstralie 6 WA 55 40
111 Weberstralle 5 WA 55 40
112 MariabrunnstralRe 14 WA 55 40
113 MariabrunnstralRe 19 WB 60 40
114> Mariabrunnstralle 17 WB 60 40
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10 Adresse Gebietsnutzung Immissionsrichtwert
Nr. tags nachts
115* MariabrunnstraRe 17 WB 60 40

*Kindertagesstatte — keine Nachtnutzung

Bei den Berechnungen wurden vorhandene sowie geplante Gebaude als reflektierende und
abschirmende Kdrper bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Parkhaus (Szenario 1) sind ausfihrlich in
Anlage 3 sowie fiir das malfigebliche Geschoss nachfolgend in Tabelle 5.8 dargestellt.

Tabelle 5.8: Ergebnisse der Immissionsberechnung (Szenario 1)

10 IRW [dB(A)] L. [dB(A)] Uberschreitung IRW
Nr. tags nachts tags nachts tags nachts
101 55 40 60 - 5 -
102 55 40 53 - - -
103 55 40 48 - - -
104 60 45 39 - - -
105 60 45 45 - - -
106 60 45 44 - - -
107 60 45 47 - - -
108 60 45 42 - - -
109 60 40 47 - - -
110 55 40 48 - - -
111 55 40 47 - - -
112 55 40 48 - - -
113 60 40 50 - - -

114> 60 40 50 - - -
115* 60 40 50 - - -

*Kindertagesstatte — keine Nachtnutzung

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte an der geplanten Bebauung im Plangebiet. Aufgrund dieser Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Diese sind in Kapitel 5.5
dargestellt. Im Umfeld des Plangebietes werden sogar Uberall die strengeren Immissions-
richtwerte fir Wohngebiete eingehalten.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Parkhaus (Szenario 2) sind ausfihrlich in
Anlage 4 sowie fur das maR3gebliche Geschoss nachfolgend in Tabelle 5.9 dargestellt.
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Tabelle 5.9: Ergebnisse der Immissionsberechnung (Szenario 2)

10 IRW [dB(A)] L. [dB(A)] Uberschreitung IRW
Nr. tags nachts tags nachts tags nachts
101 55 40 54 48 - 8
102 55 40 46 41 - 1
103 55 40 41 35 - -
104 60 45 31 29 - -
105 60 45 38 36 - -
106 60 45 37 35 - -
107 60 45 36 34 - -
108 60 45 36 34 - -
109 60 40 40 34 - -
110 55 40 32 26 - -
111 55 40 41 36 - -
112 55 40 42 36 - -
113 60 40 43 38 - -
114* 60 40 44 - - -
115* 60 40 43 - - -

*Kindertagesstatte — keine Nachtnutzung

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte tagsuber an allen
Immissionsorten eingehalten. Im Nachtzeitraum ergeben sich Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte an der geplanten Bebauung im Plangebiet. Aufgrund dieser Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Diese sind in Kapitel
5.5 dargestellt. Im Umfeld des Plangebietes werden sogar Uberall die strengeren Immissi-
onsrichtwerte fiir Wohngebiete eingehalten.

54 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen untersucht.

Gemal Parkplatzlarmstudien [19] kann fir das Zuschlagen von Kofferraumklappen auf Park-
platzen ein Maximalpegel von Lwamax = 100 dB(A) angenommen werden. Aufgrund von Diffu-
sions- und Absorbtionseffekten kann dieser Wert in Parkhdusern reduziert angesetzt wer-
den. Legt man als maximales Schallereignis tags einen reduzierten, immissionswirksamen
Impuls vom Kofferraum schlieRen von Lwamax = 97 dB(A) sowie einen Impuls fiir beschleunig-
te Anfahrten von Lwamax= 93 dB(A) zugrunde, so ergeben sich die in der Anlage 3 (Szenario
1) sowie Anlage 4 (Szenario 2) aufgeflihrten Maximalpegel.
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Wie die Anlage 3 zeigt, werden bei den Berechnungen zum Szenario 1 die maximal zulassi-
gen Gerauschspitzen eingehalten.

Im Szenario 2 (Anlage 4) werden zwar im Nachtzeitraum die maximal zuldssigen Gerausch-
spitzen Uberschritten, aufgrund der reinen Nutzung durch Anwohner und der Betrachtung der
Situation in Anlehnung an die TA Larm (gemaR Rechtsprechung) sind diese Uberschreitun-
gen jedoch nicht relevant.

5.5 SchallschutzmaBnahmen
5.51 Szenario 1

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte im Tagzeitraum werden fir Szenario
1 Schallschutzmalnahmen beriicksichtigt. Hierzu werden die Ebenen 3, 5 und 7 im Bereich
des geplanten Parkhaus-Anbaus auf einer Lange von ca. 6 m geschlossen. Anlage 5.1 zeigt
die bericksichtigte Malnahme. Es kann dazu ein Material mit einem Schallddmmmalf von
R‘'w > 24 dB z.B. geeignetes Metallblech verwendet werden.

Wie die Berechnungen in Anlage 6.1 zeigen, werden unter diesen Voraussetzungen die Im-
missionsrichtwerte an allen relevanten Immissionsorten eingehalten.

5.5.2 Szenario 2

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum werden fiir Szena-
rio 2 Schallschutzmalinahmen berlcksichtigt. Hierzu wird die Ebene -1 im Bereich des ge-
planten Parkhaus-Anbaus auf einer Lange von ca. 6 m geschlossen. Anlage 5.2 zeigt die be-
ricksichtigte Malnahme. Es kann dazu ein Material mit einem Schallddmmmafl von
R'w > 24 dB z.B. geeignetes Metallblech verwendet werden.

Wie die Berechnungen in Anlage 6.2 zeigen, werden unter diesen Voraussetzungen die Im-
missionsrichtwerte auch nachts an allen relevanten Immissionsorten eingehalten.
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6 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen geman DIN 18005

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet erfolgt rechnerisch unter Zugrun-
delegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Straflen- und Schienenverkehrswege mit
einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal RLS-19 [15] fur den StralRenverkehr und Schall 03 [16] flr den Schienenverkehr be-
rechnet.

Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensionales Si-
mulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Ausbrei-
tungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartende Schallpegel aus dem
Strafen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt gemaf der RLS-19 [15] bzw. der Schall 03 [16].
Die Gerauschbelastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 [7], [8] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedaquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind Larmschutzmalnahmen
vorzusehen.

In Anlage 7 ist das digitale Simulationsmodell zum Verkehrslarm mit den bericksichtigten
Verkehrswegen und Immissionsorten dargestellt.
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6.1 Schallemissionen aus StraBenverkehr

Die Emissionspegel des Stralenverkehrs wurden auf Grundlage der zur Verfligung gestell-
ten Verkehrsbelastungszahlen entsprechend den Vorgaben der RLS-19 [15] ermittelt. Die im
zugehorigen Verkehrsgutachten [28] gemall RLS-90 dargestellten Verkehrszahlen wurden
anhand der Standardfaktoren der RLS-19 umgerechnet.

Gemal den Vorgaben der RLS-19 ergeben sich die in Anlage 8 dargestellten 1angenbezo-
genen Schallleistungspegel. Der Schallleistungspegel eines Strallenverkehrsweges bezieht
sich auf die Mitte der jeweiligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu berlicksichtigenden Korrek-
turwerte fir Steigungen und Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch er-
mittelt und berlcksichtigt.

Als StraBenoberflache wird gemafR RLS-19 die Kategorie "Asphaltbeton, Splittmastixasphalt,
nicht geriffelter Gussasphalt" mit einem Zuschlag von Dsyo = 0 dB auf allen Stral3enabschnit-
ten bericksichtigt.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten wird
gemall RLS-19 in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum
Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien gemaf nachfolgen-
der Formel bestimmt.

DK,KT(X)ZKKT*max[l—i;O]

120
mit:
Kkr = Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 6.1 in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Tabelle 6.1: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kyt

Knotenpunkttyp KT Kkr

[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0
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6.2 Schallimmissionen aus Schienenverkehr

Die Emissionsschallpegel des Schienenverkehrs wurden gemaf den Vorgaben der Schall 03
[16] berechnet.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 zu berlcksichtigenden Schall 03 [16] wird die Be-
rechnung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten 4 Schallquellenarten:

- Rollgerausche,

- Aerodynamische Gerausche,
- Aggregatgerausche und

- Antriebsgerausche

fur jeweils 3 verschiedene Hohen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver-
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten und der Zugzahlen (Tag 6 — 22 Uhr
bzw. Nacht 22 — 6 Uhr) durchgefuhrt.

Grundlage der Berechnungen sind die Verkehrsbelastungszahlen der Strecken der DB AG
sudlich des Bauvorhabens fur den Prognosehorizont 2030, welche von der DB AG zur Verfu -
gung gestellt wurden [33].

Die zugrunde gelegten Streckenbelastungen und berechneten Emissionspegel fur die Stre-
cken der DB AG stidlich des Bauvorhabens sind detailliert in Anlage 9 aufgefuhrt.

Bei der Emissionsberechnung werden Pegelkorrekturen fiir Fahrbahnarten wie beispielswei-
se Brickenzuschlage, Zuschlage fur Bahniibergange oder enge Kurvenradien entsprechend
der Rechenregularien nach Schall 03 [16] in Ansatz gebracht.

6.3 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung am Bauvorhaben

Bei der Bewertung der Ergebnisse der Immissionsberechnungen ist zu beachten, dass die
abschirmende Wirkung potenzieller Gebaude innerhalb des Plangebiets zunachst nicht be-
ricksichtigt wird. Hierzu zahlen auch die im Plangebiet liegenden, bestehenden Gebaude
am Boxgraben sowie an der SiuidstraRe. So stellen die ermittelten Immissionen den ungiins-
tigsten Fall dar.

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln der angrenzenden Verkehrslarmquellen
werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerduschbelastungen innerhalb des Plange-
bietes auf Grundlage eines digitalen Simulationsmodells mit dem Programm SoundPLAN,
Version 8.2 errechnet.
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In Anlage 11 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrsldrm nach
DIN 18005 tabellarisch dargestellt. Im Bebauungsplangebiet wurden 15 reprasentative Im-
missionsorte im Bereich der derzeit geplanten Bebauung untersucht. Die Lage der zugehdri-
gen Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 7 wiedergegeben.

In Anlage 10.1 sind die Beurteilungspegel aus dem StralRen- und Schienenverkehr fir den
Tag- sowie fiir den Nachtzeitraum in einer Hohe von 2 m tber Grund (Erdgeschoss / AuRen-
wohnbereich) flachenhaft dargestellt. Anlage 10.2 bis Anlage 10.4 zeigen solche Darstellun-
gen in einer Hohe von 5 m uber Grund (1. Obergeschoss), 8 m tber Grund (2. Oberge-
schoss) sowie 11 m tber Grund (3. Obergeschoss).

Innerhalb des Plangebiets liegen im Bereich der Baugrenzen Beurteilungspegel bis zu etwa
54 dB(A) am Tag vor. Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir
ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel im Bereich der Baugrenzen weitestgehend
bei bis zu 45 dB(A), vereinzelt bei bis zu 46 dB(A). Damit wird der schalltechnische Orientie-
rungswert der DIN 18005 fir ein allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) ebenfalls grofiten-
teils eingehalten. Lediglich in kleinen Abschnitten im Bereich des geplanten Werkhofs wird
der Orientierungswert geringfligig um bis zu 1 dB Uberschritten. Aufgrund dieser nur sehr ge-
ringen Uberschreitungen in einem kleinen Bereich ohne Wohnnutzung sind bezogen auf den
Verkehrslarm keine Malinahmen erforderlich.

Zusatzlich wurden informativ Berechnungen unter Berlcksichtigung der geplanten Bebau-
ung im Plangebiet durchgefihrt.

In Anlage 14 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm nach
DIN 18005 tabellarisch dargestellt. Im Bebauungsplangebiet wurden 15 reprasentative Im-
missionsorte im Bereich der derzeit geplanten Bebauung untersucht. Die Lage der zugehori-
gen Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 12 wiedergegeben.

In Anlage 13.1 sind die Beurteilungspegel aus dem StralRen- und Schienenverkehr fir den
Tag- sowie fir den Nachtzeitraum entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fiir das
mafgebliche Geschoss dargestellt. Anlage 13.2 bis Anlage 13.5 zeigen die Ergebnisse der
Berechnungen dreidimensional fur alle Fassaden im Plangebiet.

Innerhalb des Plangebiets liegen an den geplanten Fassaden Beurteilungspegel von bis zu
etwa 52 dB(A) am Tag sowie von 45 dB(A) in der Nacht vor. Damit wird der schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005 fir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) am Tag so-
wie von 45 dB(A) in der Nacht eingehalten.
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6.4 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld des Plangebietes

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Situation im Umfeld mdéglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
durch den neuen Verkehr aus dem Plangebiet.

Gemal Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind Er-
héhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung liegen Pegelwerte im Bereich von 70 bis 75 dB(A) am Tag bzw.
60 bis 65 dB(A) in der Nacht in einem Bereich, in dem eine Gesundheitsgefahrdung durch
den Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden kann.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fiir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhdhungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entsprechend der MafRgaben der
RLS-19 fur Strallenverkehrslarm und der Schall 03 fiir Schienenverkehrslarm fir folgende
Untersuchungsfalle:

¢ Nulifall: Prognoseverkehrszahlen ohne Umsetzung des Vorhabens

¢ Planfall: Prognoseverkehrszahlen nach Umsetzung des Vorhabens

Die Belastungszahlen fur den Nullfall und den Planfall sind in Anlage 8.1 und 8.2 zusam-
mengestellt.

Die Immissionsberechnungen erfolgten fur die in Anlage 15 dargestellten 23 Immissionsorte
im Umfeld des Plangebietes.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung mit Darstellung der Pegeldifferenz zwischen
Nullfall und Planfall sind in der Anlage 16 dargestellit.

Die hochste Erhdéhung des Verkehrslarms tritt im Bereich der Mariabrunnstrafle (10
216 - 219) auf. Hier liegen die Verkehrslarmerhéhungen bei bis zu 1,3 dB(A) tags und
0,5 dB(A) nachts. Am Tag werden hierbei im Planfall die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir ein Wohngebiet noch eingehalten. Im Nachtzeitraum werden die Immissi-
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onsgrenzwerte bereits im Nullfall leicht Uberschritten. Die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts werden hier iberall eingehalten.

Ansonsten liegen im Umfeld Verkehrslarmerhéhungen von < 1 dB(A) vor. Dabei ist zu
beachten, dass Pegelunterschiede von < 1 dB(A) fiir das menschliche Gehdr nicht wahr-
nehmbar sind.

Entlang des Boxgraben liegen die Beurteilungspegel bereits im Nullfall oberhalb der Schwel-
le von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts. Im Planfall werden die Beurteilungspegel jedoch
nicht weiter bzw. nur minimal um 0,1 dB(A) am Tag erhdht.
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7 Schwingungen und Koérperschalle

Durch die Nutzung des Parkhauses kénnen im Gebaude des Parkhauses selbst Schwingun-
gen entstehen. Diese werden in der Regel maligeblich nur dort entstehen, wo Fahrzeuge
Uber Unebenheiten wie z.B. Fugen oder eingelassenen Regenablaufe in der Fahrbahnober-
flache fahren. Die Energie der Schwingungsanregung ist dabei von der Fahrgeschwindigkeit,
der Fahrzeuge, der einwirkenden Masse (des Fahrzeugs oder Fahrzeugteils) und der Ausge-
pragtheit (Breite, Hohendifferenz) der Fuge abhangig.

Da das Parkhaus nur Pkw befahren konnen, die Fahrgeschwindigkeit im Parkhaus sehr ge-
ring ist (< 30 km/h) und die vorhandenen und zukulnftigen Unebenheiten auch nicht sehr
ausgepragt sein werden, ist von einer verhaltnismafig geringen Schwingungsanregung aus-
zugehen.

Das bestehende Parkhaus ist und die Erweiterung des Parkhauses muss baulich von den
umgebenden Gebauden getrennt sein. Es muss mindestens eine Trennung vergleichbar mit
einer Gebaudetrennung von Doppelhaushalften oder Reihenhausern ausgebildet sein. So
kann sichergestellt werden, dass keine fuhlbaren Schwingungen (Erschitterungen) in Sinne
der DIN 4150-2 oder durch die Schwingungen angeregter Luftschall in den benachbarten
Gebauden auftreten, welche im Sinne der TA Larm Kapitel 6.2 unzulassig sind.
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8 Zusammenfassung

In Aachen ist die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Siidstralte / Mariabrunnstralle / Luisen-
héfe* geplant.

Hierzu war eine schalltechnische Untersuchung zu den Verkehrslarm- sowie Gewerbelarm-
immissionen im Plangebiet durchzufihren.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass bezlglich des Gewerbelarms nur unter Berticksichti-
gung der in Kapitel 5.5 dargestellten SchallschutzmaRnahmen (SchlieRen der Ebenen -1, 3,
5 und 7 im Bereich des geplanten Parkhaus-Anbaus auf einer Lange von ca. 6 m mit einem
Material mit einem Schallddmmmalf von R'w > 24 dB, z.B. geeignetes Metallblech) sowohl
bei Betrachtung des Szenarios 1 streng nach TA Larm als auch bei Betrachtung von Szena-
rio 2 in Anlehnung an die TA Larm die Immissionsrichtwerte der TA Ladrm im Plangebiet sowie
auch im Umfeld des Plangebietes eingehalten werden.

Die Untersuchungen zum Verkehrslarm ergaben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bei freier Schallausbreitung an fast al-
len Baugrenzen eingehalten werden. Lediglich in kleinen Bereichen des geplanten Werkho-
fes kommt es nachts zu minimalen Uberschreitungen der Orientierungswerte von bis zu 1 dB
— jedoch ist hier keine Wohnnutzung vorgesehen. Aus diesem Grund sind bezogen auf den
Verkehrslarm keine Malinahmen erforderlich.

Weiterhin wurde die Verkehrslarmanderung im Umfeld des Plangebietes durch die zusatzli-
chen Verkehre berechnet. Hierbei stellt sich heraus, dass sich Pegelerhéhungen von bis zu
1,3 dB(A) tags und 0,5 dB(A) nachts ergeben. Am Tag werden im Bereich der maximalen Er-
héhungen im Planfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Wohngebiet noch
eingehalten. Im Nachtzeitraum werden hier die Immissionsgrenzwerte bereits im Nullfall
Uberschritten. Die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden hier Uber-
all eingehalten.
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Entlang der grofReren ErschlieBungsstral’en im Umfeld werden Verkehrslarmerhéhungen im
Bereich von deutlich unter 1 dB(A) prognostiziert. Diese sind fiir das menschliche Gehor
nicht wahrnehmbar. Dennoch treten teilweise Erhéhungen < 1 dB(A) an Gebauden auf, die
bereits innerhalb des Tageszeitraums Beurteilungspegel von =70 dB(A) bzw. im Nachtzeit-
raums Beurteilungspegel von = 60 dB(A) aufweisen.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. B. Sc. Carsten Juchheim
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Lageplan mit Darstellung des Parkhauses, der geplanten Bebauung im Plangebiet sowie PEUTZ
der betrachteten Immissionsorte
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3D-Lageplan mit Darstellung der Ebenen im Parkhaus PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnung E TZ
Szenario 1 (Ebene 1 bis 8) P U
Beurteilung streng nach TA Larm (Tagnutzung)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 | Werkhof 3 1.0G WA 55 40 57 - 2,0 - 85 60 82 - - -
2.0G 55 40 59 - 4,2 - 85 60 82 - - -
3.0G 55 40 60 - 4,6 - 85 60 82 - - -

102 | Werkhof 3 EG WA 55 40 51 - - - 85 60 70 - - -
1.0G 55 40 52 - - - 85 60 71 - - -
2.0G 55 40 53 - - - 85 60 71 - - -
3.0G 55 40 53 - - - 85 60 71 - - -

103 | Werkhof 3 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 65 - - -
1.0G 55 40 47 - - - 85 60 66 - - -
2.0G 55 40 48 - - - 85 60 66 - - -

104 | Boxgraben 73 1.0G Mi 60 45 38 - - - 90 65 58 - - -
2.0G 60 45 38 - - - 90 65 59 - - -
3.0G 60 45 39 - - - 90 65 58 - - -
4.0G 60 45 39 - - - 90 65 59 - - -

105 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 45 - - - 90 65 75 - - -

106 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 44 - - - 90 65 77 - - -

107 | Mariabrunnstralte 7 1.0G M 60 45 43 - - - 90 65 73 - - -
2.0G 60 45 43 - - - 90 65 73 - - -
3.0G 60 45 47 - - - 90 65 72 - - -

108 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 38 - - - 90 65 74 - - -
1.0G 60 45 40 - - - 90 65 74 - - -
2.0G 60 45 41 - - - 90 65 74 - - -
3.0G 60 45 42 - - - 90 65 73 - - -

109 | WeberstralRe 2 EG WB 60 40 45 - - - 90 60 63 - - -
1.0G 60 40 46 - - - 90 60 63 - - -
2.0G 60 40 47 - - - 90 60 63 - - -

110 | WeberstralRe 6 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
1.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Szenario 1 (Ebene 1 bis 8) PEUI-Z

Beurteilung streng nach TA Larm (Tagnutzung)

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WeberstralRe 6 2.0G WA 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
3.0G 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
4.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
5.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
111 | WeberstralRe 5 EG WA 55 40 46 - - - 85 60 60 - - -
1.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
2.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
3.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
4.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
112 | Mariabrunnstralie 14 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
1.0G 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
2.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
3.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
4.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
113 | Mariabrunnstralie 19 EG WB 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
1.0G 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
2.0G 60 40 50 - - - 90 60 63 - - -
3.0G 60 40 50 - - - 90 60 63 - - -
4.0G 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
114 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 50 - - - 90 60 66 - - -
1.0G 60 40 50 - - - 90 60 66 - - -
115 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 49 - - - 90 60 64 - - -
1.0G 60 40 50 - - - 90 60 64 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung E TZ
Szenario 2 (Ebene -2 bis 0) P U
Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm (Tag-/Nachtnutzung)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 | Werkhof 3 1.0G WA 55 40 54 48 - 8,2 85 60 82 82 - 22
2.0G 55 40 51 45 - 54 85 60 78 78 - 18
3.0G 55 40 49 43 - 2,8 85 60 74 74 - 14
102 | Werkhof 3 EG WA 55 40 44 39 - - 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 46 41 - 0,7 85 60 71 71 - 11
2.0G 55 40 46 40 - 0,5 85 60 70 70 - 10
3.0G 55 40 45 40 - - 85 60 69 69 - 9
103 | Werkhof 3 EG WA 55 40 40 34 - - 85 60 65 65 - 5
1.0G 55 40 41 35 - - 85 60 66 66 - 6
2.0G 55 40 41 35 - - 85 60 65 65 - 5
104 | Boxgraben 73 1.0G Mi 60 45 30 28 - - 90 65 57 57 - -
2.0G 60 45 30 28 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 31 29 - - 90 65 58 58 - -
4.0G 60 45 31 29 - - 90 65 58 58 - -
105 | Mariabrunnstralle 7 EG Mi 60 45 38 36 - - 90 65 75 75 - 10
106 | Mariabrunnstralle 7 EG Mi 60 45 37 35 - - 90 65 77 77 - 12
107 | Mariabrunnstralte 7 1.0G MI 60 45 35 33 - - 90 65 71 71 - 6
2.0G 60 45 35 33 - - 90 65 71 71 - 6
3.0G 60 45 35 33 - - 90 65 69 69 - 4
108 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 33 31 - - 90 65 74 74 - 9
1.0G 60 45 36 34 - - 90 65 73 73 - 8
2.0G 60 45 36 34 - - 90 65 70 70 - 5
3.0G 60 45 36 33 - - 90 65 68 68 - 3
109 | WeberstralRe 2 EG WB 60 40 35 29 - - 90 60 60 60 - -
1.0G 60 40 39 33 - - 90 60 60 60 - -
2.0G 60 40 40 34 - - 90 60 61 61 - 1
110 | WeberstralRe 6 EG WA 55 40 31 25 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 32 26 - - 85 60 58 58 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Szenario 2 (Ebene -2 bis 0) PEUI-Z

Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm (Tag-/Nachtnutzung)

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WeberstralRe 6 2.0G WA 55 40 32 26 - - 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 31 25 - - 85 60 59 59 - -
4.0G 55 40 30 25 - - 85 60 59 59 - -
5.0G 55 40 30 24 - - 85 60 59 59 - -
111 | WeberstraRe 5 EG WA 55 40 37 31 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 41 35 - - 85 60 59 59 - -
2.0G 55 40 41 36 - - 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 41 36 - - 85 60 59 59 -
4.0G 55 40 41 35 - - 85 60 59 59 - -
112 | Mariabrunnstralie 14 EG WA 55 40 41 35 - - 85 60 61 61 - 1
1.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
2.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
3.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
4.0G 55 40 42 36 - - 85 60 60 60 - -
113 | Mariabrunnstralie 19 EG WB 60 40 42 36 - - 90 60 62 62 - 2
1.0G 60 40 43 37 - - 90 60 63 63 - 3
2.0G 60 40 43 38 - - 90 60 63 63 - 3
3.0G 60 40 43 38 - - 90 60 63 63 - 3
4.0G 60 40 43 37 - - 90 60 62 62 - 2
114 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 43 - - - 90 60 66 - - -
1.0G 60 40 44 - - - 90 60 66 - - -
115 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 42 - - - 90 60 64 - - -
1.0G 60 40 43 - - - 90 60 64 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung E TZ
Szenario 1 (Ebene 1 bis 8) mit Larmschutz P U
Beurteilung streng nach TA Larm (Tagnutzung)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

101 | Werkhof 3 1.0G WA 55 40 44 - - - 85 60 82 - - -
2.0G 55 40 46 - - - 85 60 82 - - -
3.0G 55 40 47 - - - 85 60 82 - - -

102 | Werkhof 3 EG WA 55 40 39 - - - 85 60 70 - - -
1.0G 55 40 41 - - - 85 60 71 - - -
2.0G 55 40 42 - - - 85 60 71 - - -
3.0G 55 40 43 - - - 85 60 71 - - -

103 | Werkhof 3 EG WA 55 40 37 - - - 85 60 65 - - -
1.0G 55 40 38 - - - 85 60 65 - - -
2.0G 55 40 39 - - - 85 60 65 - - -

104 | Boxgraben 73 1.0G MI 60 45 31 - - - 90 65 58 - - -
2.0G 60 45 33 - - - 90 65 59 - - -
3.0G 60 45 34 - - - 90 65 58 - - -
4.0G 60 45 36 - - - 90 65 59 - - -

105 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 40 - - - 90 65 75 - - -

106 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 40 - - - 90 65 77 - - -

107 | Mariabrunnstralte 7 1.0G M 60 45 39 - - - 90 65 73 - - -
2.0G 60 45 41 - - - 90 65 73 - - -
3.0G 60 45 46 - - - 90 65 72 - - -

108 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 38 - - - 90 65 74 - - -
1.0G 60 45 40 - - - 90 65 74 - - -
2.0G 60 45 41 - - - 90 65 74 - - -
3.0G 60 45 42 - - - 90 65 73 - - -

109 | WeberstralRe 2 EG WwB 60 40 45 - - - 90 60 63 - - -
1.0G 60 40 46 - - - 90 60 63 - - -
2.0G 60 40 47 - - - 90 60 63 - - -

110 | WeberstralRe 6 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
1.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung EUI-Z
Szenario 1 (Ebene 1 bis 8) mit Larmschutz P

Beurteilung streng nach TA Larm (Tagnutzung)

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WeberstralRe 6 2.0G WA 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
3.0G 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
4.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
5.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
111 | WeberstralRe 5 EG WA 55 40 46 - - - 85 60 60 - - -
1.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
2.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
3.0G 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
4.0G 55 40 47 - - - 85 60 60 - - -
112 | Mariabrunnstralie 14 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 61 - - -
1.0G 55 40 48 - - - 85 60 61 - - -
2.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
3.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
4.0G 55 40 48 - - - 85 60 62 - - -
113 | Mariabrunnstralie 19 EG WB 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
1.0G 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
2.0G 60 40 50 - - - 90 60 63 - - -
3.0G 60 40 50 - - - 90 60 63 - - -
4.0G 60 40 49 - - - 90 60 63 - - -
114 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 50 - - - 90 60 66 - - -
1.0G 60 40 50 - - - 90 60 66 - - -
115 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 49 - - - 90 60 64 - - -
1.0G 60 40 50 - - - 90 60 64 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung E TZ
Szenario 2 (Ebene -2 bis 0) mit La&rmschutz P U
Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm (Tag-/Nachtnutzung)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 | Werkhof 3 1.0G WA 55 40 40 34 - - 85 60 82 82 - 22
2.0G 55 40 38 32 - - 85 60 78 78 - 18
3.0G 55 40 36 30 - - 85 60 74 74 - 14
102 | Werkhof 3 EG WA 55 40 31 25 - - 85 60 69 69 - 9
1.0G 55 40 33 27 - - 85 60 71 71 - 11
2.0G 55 40 34 28 - - 85 60 71 71 - 11
3.0G 55 40 33 28 - - 85 60 69 69 - 9
103 | Werkhof 3 EG WA 55 40 27 21 - - 85 60 64 64 - 4
1.0G 55 40 29 23 - - 85 60 65 65 - 5
2.0G 55 40 29 24 - - 85 60 65 65 - 5
104 | Boxgraben 73 1.0G MI 60 45 20 18 - - 90 65 57 57 - -
2.0G 60 45 21 19 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 21 19 - - 90 65 58 58 - -
4.0G 60 45 21 19 - - 90 65 58 58 - -
105 | Mariabrunnstralte 7 EG Ml 60 45 33 30 - - 90 65 75 75 - 10
106 | Mariabrunnstralle 7 EG Mi 60 45 33 31 - - 90 65 77 77 - 12
107 | Mariabrunnstralte 7 1.0G M 60 45 29 26 - - 90 65 71 71 - 6
2.0G 60 45 29 27 - - 90 65 71 71 - 6
3.0G 60 45 29 27 - - 90 65 69 69 - 4
108 | Mariabrunnstralte 7 EG MI 60 45 33 31 - - 90 65 74 74 - 9
1.0G 60 45 36 34 - - 90 65 73 73 - 8
2.0G 60 45 36 34 - - 90 65 70 70 - 5
3.0G 60 45 36 33 - - 90 65 68 68 - 3
109 | WeberstralRe 2 EG WwB 60 40 35 29 - - 90 60 60 60 - -
1.0G 60 40 39 33 - - 90 60 60 60 - -
2.0G 60 40 40 34 - - 90 60 61 61 - 1
110 | WeberstralRe 6 EG WA 55 40 31 25 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 32 26 - - 85 60 58 58 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung EUI-Z
Szenario 2 (Ebene -2 bis 0) mit La&rmschutz
Beurteilung in Anlehnung an die TA Larm (Tag-/Nachtnutzung)

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag ’ Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
110 | WeberstralRe 6 2.0G WA 55 40 32 26 - - 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 31 25 - - 85 60 59 59 - -
4.0G 55 40 30 25 - - 85 60 59 59 - -
5.0G 55 40 30 24 - - 85 60 59 59 - -
111 | WeberstraRe 5 EG WA 55 40 37 31 - - 85 60 56 56 - -
1.0G 55 40 41 35 - - 85 60 59 59 - -
2.0G 55 40 41 36 - - 85 60 59 59 - -
3.0G 55 40 41 36 - - 85 60 59 59 -
4.0G 55 40 41 35 - - 85 60 59 59 - -
112 | Mariabrunnstralie 14 EG WA 55 40 41 35 - - 85 60 61 61 - 1
1.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
2.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
3.0G 55 40 42 36 - - 85 60 61 61 - 1
4.0G 55 40 42 36 - - 85 60 60 60 - -
113 | Mariabrunnstralie 19 EG WB 60 40 42 36 - - 90 60 62 62 - 2
1.0G 60 40 43 37 - - 90 60 63 63 - 3
2.0G 60 40 43 38 - - 90 60 63 63 - 3
3.0G 60 40 43 38 - - 90 60 63 63 - 3
4.0G 60 40 43 37 - - 90 60 62 62 - 2
114 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 43 - - - 90 60 66 - - -
1.0G 60 40 44 - - - 90 60 66 - - -
115 | Mariabrunnstralte 17 EG WB 60 40 42 - - - 90 60 64 - - -
1.0G 60 40 43 - - - 90 60 64 - - -
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Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege sowie der Immissionsorte
freie Schallausbreitung im Plangebiet
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CONSULT

Anlage 8.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Nullfall PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
WeberstralRe Nord 118 10 4,1 5,0 1,8 2,1 2,3 2,9 30 30 0,0 0,0 71,8 61,3
Weberstralle Sud 76 8 5,4 2,2 2,3 0,9 3,1 1,3 30 30 0,0 0,0 70,2 59,5

Mariabrunnstraf

. Nord 70 10 |36 22|15 09| 21 13 30 30 | 00| 00| 694 605
Zﬂariabr”””mag Siid 60 12 |37 22|16 09| 21 13 30 30 | 00| 00| 693 613
Boxgraben Ost 934 143 | 52 42 | 22 18 | 30 24 50 50 | 00| 00 | 840 757
Boxgraben West 978 142 5,1 4,6 2,2 2,0 2,9 2,6 50 50 0,0 0,0 84,2 75,7
StidstraRe Nord o8 14 | 44 43 | 19 18 | 25 25 30 30 | 00| 00| 700 626
StidstraRe siid 84 12 | 34 34|15 15| 19 19 30 30 | 00| 00| 701 616
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CONSULT

Anlage 8.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Planfall PEUIZ

StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
WeberstralRe Nord 132 11 3,9 5,0 1,7 2,1 2,2 2,9 30 30 0,0 0,0 72,2 61,7
Weberstralle Sud 77 8 5,3 2,2 2,3 0,9 3,0 1,3 30 30 0,0 0,0 70,2 59,5

Mariabrunnstraf

. Nord o4 12 |36 22|15 09| 21 13 30 30 | 00| 00| 706 613
Zﬂariabr”””mag Siid 3 14 |36 22|15 09| 21 13 30 30 | 00| 00| 706 61,9
Boxgraben Ost 939 143 | 52 42 | 22 18 | 30 24 50 50 | 00| 00 | 840 757
Boxgraben West 1.009 144 5,0 4,5 2,1 1,9 2,9 2,6 50 50 0,0 0,0 84,3 75,8
StidstraRe Nord 108 15 | 43 42 | 1,8 18 | 25 24 30 30 | 00| 00| 714 628
StidstraRe siid o4 13 | 34 33|15 14| 19 19 30 30 | 00| 00| 706 620
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2600 Ost Gleis: 2600 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | 2600-03-P : 0| 5-25-A8*1 14,0 - 100 35| - 168,0/48,9|423| - - -
35 | 2600-03-P:0| TGV 1*1 8,0 - 100 153 | - |71,6/59,1(39,9| - - -
36 | 2600-03-P:0]3-Z211*1 7,0 - 100 201 - 170,1152,937,3| - - -
- | Gesamt 29.0 - - -1 - 17491604451 | - - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
0+788 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 18391681/47,5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+624
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3/32,0/73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2|53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-Z25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|52,5(41,1|/70,0|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1/66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 174115231409 /67,0 4523338
- | Gesamt 104,01 30,0 - - | - 18691681/47.5/883]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+624 | Standardfahrbahr - - 3,0 - - - - -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+778
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2/45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-725-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/452/3338
- | Gesamt 104,01 30,0 - - | - 1839/681/47.5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+778 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+030
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1 | 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5_A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3|32,0/73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2/53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|/52,5|41,1|/70,0|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1/66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6 | 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - |74,11523/40,9/67,0/45,2/33,8
- | Gesamt 1040, 30,0 - -] - 1869/681/47.5/88,3]/70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+030 | Standardfahrbahr - - - - - - 3,0 -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+052
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1|63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 1839/681/47,5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+052 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 6 Km: 1+195
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3|32,0|73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2|53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|52,5|41,1|/70,0|48,2| 36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1|66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 174115231409 /67,0 4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 18691681/47.5/883]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+195 | Standardfahrbahr - - - - - - 3,0 -
2550 FR West P Gleis: 2550 Richtung: West Abschnitt: 7 Km: 1+213
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3|84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/452/3338
- | Gesamt 104,01 30,0 - - | - 1839/681/47,5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+213 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
2600 West Gleis: 2600 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | 2600-03-P : 0| 5-25-A8*1 14,0 - 100 35| - 168,0/48,9|423| - - -
35 | 2600-03-P:0| TGV 1*1 8,0 - 100 153 | - |71,6/59,1(39,9| - - -
36 | 2600-03-P:0]3-Z211*1 8,0 1,0 100 201 - |70,6535]37,9/64,6[47,5]/31,9
- | Gesamt 30,0 1.0 - -] - 1751/605/452/646]47,5/319
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0/70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-Z25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-725-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/452/3338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 1839/681/47.5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 2  Km: 0+650
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3/32,0/73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2/53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-Z25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|52,5|41,1|/70,0|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1/66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 174115231409 67,0 4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 18691681/47.5/88.3]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+650 | Standardfahrbahr - - 3,0 - - - - -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 3 ~ Km: 0+840
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-Z218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-725-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 1839/681/47.5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+840 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+063
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1 | 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5_A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3|32,0/73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2/53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|/52,5|41,1|/70,0|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1/66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6 | 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - |74,11523/40,9/67,0/45,2/33,8
- | Gesamt 1040, 30,0 - -] - 1869/681/47.5/88,3]/70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+063 | Standardfahrbahr - - - - - - 3,0 -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 1+084
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3/84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1|63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 1839/681/47,5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+084 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 6  Km: 1+227
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |854|67,3|38,3/87,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |73,6/56,3|32,0|73,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |77,2|53,4|42,0|73,2|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |74,2|52,5|41,1|/70,0|48,2| 36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |70,3|49,4|38,1|66,0|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 174115231409 /67,0 4523338
- | Gesamt 1040, 30,0 - - | - 18691681/47.5/883]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+227 | Standardfahrbahr - - - - - - 3,0 -
2550 FR Ost P Gleis: 2550 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 1+245
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
25 | 2550-03-P : 30| 7-Z5_A4*1| 10-25*30 | 10-218*¢ 17,0 15,0 80 734 | - |82,4|67,3|38,3|84,9/69,7|40,8
26 | 2550-03-P : 4| 7-Z5 A4*1 | 10-Z25*1( 4,0 2,0 80 207 | - |70,6/56,3|32,0|70,6|56,3|32,0
27 | 2550-03-P : 8 | 5-Z5-A16*2 20,0 4,0 80 135 | - |74,3/53,4|42,0/70,3|49,4|38,1
28 | 2550--P : 6 | 5-Z25-A12*1 | 5-25-A8*1 16,0 3,0 80 102 | - |71,4|52,5|41,1|67,1|48,2|36,8
30 | 2550--P : 6 | 5-Z5-A8*1 16,0 3,0 80 35| - |67,4|49,4|38,1/63,2|45,2|33,8
31 | 2550-03-P: 6| 5-Z25-A10*1 31,0 3,0 80 68 | - 171215231409 64,1/452/3338
- | Gesamt 104,01 30,0 - - | - 1839/681/47,5/853]70,0/447
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+245 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Flachenhafte Darstellung der Berechnungsergebnisse bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, PEUTZ
Rechenhdhe H=2m, tags/nachts
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PEUIZ

Flachenhafte Darstellung der Berechnungsergebnisse bei freier Schallausbreitung im Plangebiet,
Rechenhdhe H=5m, tags/nachts
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Flachenhafte Darstellung der Berechnungsergebnisse bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, PEUTZ
Rechenhdhe H=8m, tags/nachts
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Flachenhafte Darstellung der Berechnungsergebnisse bei freier Schallausbreitung im Plangebiet, PEUTZ
Rechenhéhe H=11m, tags/nachts
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Ergebnisse der Immissionsberechnung EUI-Z
Verkehrslarm im Plangebiet P
freie Schallausbreitung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRe Schiene Verkehr gesamt Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 Kita/Wohnen EG WA 55 45 45,0 36,3 38,0 39,4 46 42 - -
1.0G WA 55 45 45,5 36,8 38,6 39,9 47 42 - -
2.0G WA 55 45 46,0 37,3 39,4 40,7 47 43 - -
3.0G WA 55 45 46,2 37,4 40,6 41,9 48 44 - -
02 Kita/Wohnen EG WA 55 45 44,5 35,9 37,3 38,7 46 41 - -
1.0G WA 55 45 45,2 36,5 37,8 39,2 46 42 - -
2.0G WA 55 45 45,8 37,1 38,9 40,2 47 42 - -
3.0G WA 55 45 46,3 37,7 40,1 41,4 48 43 - -
04 Bunker EG WA 55 45 43,8 35,2 37,2 38,6 45 41 - -
1.0G WA 55 45 43,5 34,8 37,5 38,9 45 41 - -
2.0G WA 55 45 43,3 34,7 38,1 39,4 45 41 - -
3.0G WA 55 45 43,9 35,3 38,7 40,0 46 42 - -
4.0G WA 55 45 44,8 36,2 39,6 40,9 46 43 - -
05 Kastanienhof 2-4 EG WA 55 45 42,7 34,1 37,1 38,4 44 40 - -
1.0G WA 55 45 43,2 34,6 37,4 38,7 45 41 - -
2.0G WA 55 45 43,9 35,3 38,0 39,3 45 41 - -
3.0G WA 55 45 44,5 35,9 38,8 40,1 46 42 - -
06 Kastanienhof 2-4 EG WA 55 45 43,0 34,4 37,0 38,4 44 40 - -
1.0G WA 55 45 43,6 35,0 37,2 38,6 45 41 - -
2.0G WA 55 45 44,2 35,6 37,8 39,1 46 41 - -
3.0G WA 55 45 44,9 36,4 38,7 40,0 46 42 - -
07 Kastanienhof 2-4 EG WA 55 45 43,6 35,0 37,1 38,4 45 40 - -
1.0G WA 55 45 44,2 35,6 37,5 38,8 45 41 - -
2.0G WA 55 45 44,8 36,2 38,3 39,6 46 42 - -
3.0G WA 55 45 454 36,8 39,3 40,6 47 43 - -
08 Kastanienhof 2-4 EG WA 55 45 44,9 36,5 37,4 38,7 46 41 - -
1.0G WA 55 45 45,6 37,1 37,7 39,0 47 42 - -
2.0G WA 55 45 46,0 37,5 38,4 39,7 47 42 - -
3.0G WA 55 45 46,5 38,0 39,5 40,8 48 43 - -
09 Kastanienhof 2-4 EG WA 55 45 43,7 35,1 37,3 38,7 45 41 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung EUI-Z
Verkehrslarm im Plangebiet P
freie Schallausbreitung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRe Schiene Verkehr gesamt Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
09 Kastanienhof 2-4 1.0G WA 55 45 443 35,7 38,0 39,3 46 41 - -
2.0G WA 55 45 44,9 36,3 38,8 40,1 46 42 - -
3.0G WA 55 45 45,6 37,0 40,0 41,2 47 43 - -
10 | Werkhof 1 EG WA 55 45 454 36,9 38,5 39,8 47 42 - -
1.0G WA 55 45 45,6 37,0 39,3 40,6 47 43 - -
2.0G WA 55 45 46,2 37,7 40,5 41,7 48 44 - -
3.0G WA 55 45 46,7 38,2 41,9 43,1 48 45 - -
11 Werkhof 1 EG WA 55 45 421 33,5 40,0 41,3 45 42 - -
1.0G WA 55 45 42,6 34,0 40,7 42,0 45 43 - -
2.0G WA 55 45 43,4 34,7 41,7 43,0 46 44 - -
3.0G WA 55 45 44,4 35,7 43,1 44,4 47 45 - -
12 Werkhof 1 EG WA 55 45 47,4 38,9 38,9 40,2 48 43 - -
1.0G WA 55 45 47,9 39,4 39,8 411 49 44 - -
2.0G WA 55 45 48,4 39,9 411 42,3 50 45 - -
3.0G WA 55 45 48,6 40,1 42,6 43,8 50 46 - 0,4
13 | Werkhof 3 EG WA 55 45 52,0 43,6 38,2 39,6 53 45 - -
1.0G WA 55 45 53,2 44,8 38,7 40,1 54 46 - 1,0
2.0G WA 55 45 50,7 42,3 39,4 40,7 51 45 - -
14 | Werkhof 2 EG WA 55 45 46,6 38,1 39,3 40,6 48 43 - -
1.0G WA 55 45 47,3 38,8 40,4 41,6 49 44 - -
2.0G WA 55 45 47,7 39,2 41,6 42,8 49 45 - -
3.0G WA 55 45 48,3 39,7 43,1 443 50 46 - 0,6
4.0G WA 55 45 48,5 39,9 43,1 44,4 50 46 - 0,7
15 | Werkhof 3 EG WA 55 45 46,2 37,7 38,5 39,8 47 42 - -
1.0G WA 55 45 47,0 38,5 39,2 40,5 48 43 - -
2.0G WA 55 45 47,9 39,4 40,1 41,4 49 44 - -
3.0G WA 55 45 48,5 40,0 41,4 42,6 50 45 - -
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Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege sowie der Immissionsorte

mit bestehender / geplanter Bebauung im Plangebiet
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PEUIZ

Darstellung der Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten
Bebauung im Plangebiet, mallgebendes Geschoss, tags/nachts
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Darstellung der Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten PEUTZ
Bebauung im Plangebiet, Stidansicht, tags/nachts
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in dB(A)
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Darstellung der Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten PEUTZ
Bebauung im Plangebiet, Ostansicht, tags/nachts
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Darstellung der Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten
Bebauung im Plangebiet, Nordansicht, tags/nachts
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Darstellung der Berechnungsergebnisse unter Berucksichtigung der vorhandenen und geplanten

Bebauung im Plangebiet, Westansicht, tags/nachts
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Verkehrslarm im Plangebiet PEUI-Z
mit Bebauung im Plangebiet

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRe Schiene Verkehr gesamt Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 | Neubau W EG WA 55 45 44,0 35,3 38,3 39,7 45 41 - -
W 1.0G WA 55 45 447 36,0 38,6 40,0 46 42 - -
W 2.0G WA 55 45 45,2 36,4 39,2 40,6 47 42 - -
W 3.0G WA 55 45 46,2 37,4 39,7 41,1 48 43 - -
103 | Neubau S EG WA 55 45 36,6 28,1 37,7 39,0 41 40 - -
S 1.0G WA 55 45 37,2 28,7 37,7 39,1 41 40 - -
S 2.0G WA 55 45 37,9 29,4 37,8 39,2 41 40 - -
S 3.0G WA 55 45 38,8 30,4 38,0 39,3 42 40 - -
S 4.0G WA 55 45 40,2 31,7 38,3 39,7 43 41 - -
104 | Neubau N EG WA 55 45 43,0 34,3 37,6 39,0 45 41 - -
N 1.0G WA 55 45 43,3 34,7 37,8 39,1 45 41 - -
N 2.0G WA 55 45 42,8 34,2 38,0 39,3 44 41 - -
N 3.0G WA 55 45 43,6 34,9 38,5 39,7 45 41 - -
N 4.0G WA 55 45 441 35,5 38,2 39,4 46 41 - -
105 | Neubau S EG WA 55 45 40,6 32,0 37,4 38,8 43 40 - -
S 1.0G WA 55 45 41,4 32,7 37,7 39,0 43 40 - -
S 2.0G WA 55 45 42,2 33,6 38,1 39,4 44 41 - -
S 3.0G WA 55 45 43,3 34,7 38,6 39,9 45 41 - -
110 | Neubau o} EG WA 55 45 43,2 34,8 37,2 38,6 45 41 - -
o} 1.0G WA 55 45 44,0 35,5 37,3 38,7 45 41 - -
o} 2.0G WA 55 45 44,0 35,6 37,5 38,9 45 41 - -
O 3.0G WA 55 45 44,5 36,0 38,0 39,3 46 41 - -
111 | Neubau N EG WA 55 45 39,6 31,1 38,5 39,9 43 41 - -
N 1.0G WA 55 45 40,2 31,7 38,5 39,8 43 41 - -
N 2.0G WA 55 45 39,9 31,4 38,3 39,7 43 41 - -
N 3.0G WA 55 45 40,9 32,5 38,3 39,7 43 41 - -
112 | Neubau W 1.0G WA 55 45 471 38,7 37,5 38,8 48 42 - -
W 2.0G WA 55 45 47,9 39,5 37,5 38,9 49 43 - -
W 3.0G WA 55 45 48,6 40,1 37,5 38,9 49 43 - -
113 | Neubau N EG WA 55 45 50,0 41,6 38,6 40,0 51 44 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Verkehrslarm im Plangebiet PEUI-Z

mit Bebauung im Plangebiet

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRe Schiene Verkehr gesamt Orientierungswertes

IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
113 | Neubau N 1.0G WA 55 45 51,4 43,0 38,5 39,9 52 45 - -
N 2.0G WA 55 45 48,9 40,5 38,7 40,1 50 44 - -
114 | Neubau o} EG WA 55 45 48,0 39,5 38,5 39,9 49 43 - -
o 1.0G WA 55 45 48,8 40,4 38,6 40,0 50 44 - -
o} 2.0G WA 55 45 49,2 40,8 38,7 40,1 50 44 - -
o 3.0G WA 55 45 48,3 39,8 38,5 39,8 49 43 - -
115 | Neubau SO EG WA 55 45 421 33,6 38,6 40,0 44 41 - -
SO 1.0G WA 55 45 42,9 34,4 38,8 40,2 45 42 - -
SO 2.0G WA 55 45 43,9 35,3 39,7 41,0 46 43 - -
SO 3.0G WA 55 45 44,0 35,5 40,6 41,9 46 43 - -
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Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege sowie der Immissionsorte
im Umfeld des Plangebiets
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Vekehrslarmerhohung im Umfeld PEUI-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
201 Boxgraben 132 SwW EG W 59 49 71,5 63,2 71,6 63,2 0,1 0,0 12,6 14,2
SwW 1.0G W 59 49 72,4 64,1 72,5 64,2 0,1 0,1 13,5 15,2
SwW 2.0G W 59 49 72,3 64,3 72,5 64,4 0,2 0,1 13,5 15,4
SwW 3.0G W 59 49 72,0 64,2 72,2 64,2 0,2 0,0 13,2 15,2
SwW 4.0G W 59 49 71,6 64,0 7,7 64,0 0,1 0,0 12,7 15,0
SwW 5.0G W 59 49 71,2 63,8 71,3 63,8 0,1 0,0 12,3 14,8
202 | Boxgraben 125 NO EG W 59 49 70,6 62,1 70,7 62,2 0,1 0,1 11,7 13,2
NO 1.0G W 59 49 71,4 63,0 71,6 63,1 0,2 0,1 12,6 14,1
NO 2.0G W 59 49 711 62,7 71,2 62,7 0,1 0,0 12,2 13,7
NO 3.0G W 59 49 70,6 62,2 70,7 62,2 0,1 0,0 11,7 13,2
NO 4.0G W 59 49 70,1 61,7 70,2 61,7 0,1 0,0 11,2 12,7
NO 5.0G W 59 49 69,6 61,2 69,8 61,3 0,2 0,1 10,8 12,3
203 | Boxgraben 128 S EG W 59 49 70,6 62,1 70,7 62,2 0,1 0,1 11,7 13,2
S 1.0G W 59 49 70,8 62,4 70,9 62,4 0,1 0,0 11,9 13,4
S 2.0G W 59 49 70,6 62,1 70,7 62,2 0,1 0,1 11,7 13,2
S 3.0G W 59 49 70,3 61,8 70,4 61,9 0,1 0,1 11,4 12,9
S 4.0G W 59 49 69,9 61,5 70,0 61,6 0,1 0,1 11,0 12,6
S 5.0G W 59 49 69,6 61,2 69,7 61,3 0,1 0,1 10,7 12,3
204 | Boxgraben 95 N 1.0G W 59 49 73,9 65,4 74,0 65,5 0,1 0,1 15,0 16,5
N 2.0G W 59 49 74,0 65,5 741 65,6 0,1 0,1 15,1 16,6
N 3.0G W 59 49 73,6 65,2 73,8 65,2 0,2 0,0 14,8 16,2
N 4.0G W 59 49 73,2 64,7 73,3 64,8 0,1 0,1 14,3 15,8
N 5.0G W 59 49 72,8 64,3 72,9 64,4 0,1 0,1 13,9 15,4
N 6.0G W 59 49 72,3 63,9 72,5 64,0 0,2 0,1 13,5 15,0
205 | Boxgraben 102 S EG W 59 49 74,2 65,7 74,3 65,8 0,1 0,1 15,3 16,8
S 1.0G W 59 49 74,5 66,0 74,6 66,1 0,1 0,1 15,6 171
S 2.0G W 59 49 74,2 65,7 74,4 65,8 0,2 0,1 15,4 16,8
S 3.0G W 59 49 73,8 65,3 73,9 65,4 0,1 0,1 14,9 16,4
S 4.0G W 59 49 73,3 64,8 73,5 64,9 0,2 0,1 14,5 15,9
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Vekehrslarmerhohung im Umfeld PEUI-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert

IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
205 | Boxgraben 102 S 5.0G W 59 49 72,8 64,4 73,0 64,4 0,2 0,0 14,0 15,4
206 | Boxgraben 81 N EG M 64 54 73,5 65,1 73,5 65,1 0,0 0,0 9,5 11,1
N 1.0G M 64 54 74,8 66,4 74,8 66,4 0,0 0,0 10,8 12,4

N 2.0G M 64 54 74,5 66,2 74,6 66,2 0,1 0,0 10,6 12,2

N 3.0G M 64 54 74,0 65,6 74,0 65,6 0,0 0,0 10,0 11,6

N 4.0G M 64 54 73,2 64,8 73,3 64,8 0,1 0,0 9,3 10,8
N 5.0G M 64 54 72,5 64,1 72,5 64,1 0,0 0,0 8,5 10,1

207 | Boxgraben 73 N EG M 64 54 73,3 64,9 73,3 64,9 0,0 0,0 9,3 10,9
N 1.0G M 64 54 73,9 65,5 73,9 65,5 0,0 0,0 9,9 11,5
N 2.0G M 64 54 73,4 65,0 73,4 65,1 0,0 0,1 9,4 11,1

N 3.0G M 64 54 72,7 64,3 72,7 64,4 0,0 0,1 8,7 10,4
N 4.0G M 64 54 71,6 63,2 71,6 63,2 0,0 0,0 7,6 9,2

208 | Boxgraben 98 S EG W 59 49 72,2 63,9 72,3 63,9 0,1 0,0 13,3 14,9
S 1.0G W 59 49 72,8 64,4 72,8 64,5 0,0 0,1 13,8 15,5

S 2.0G W 59 49 72,7 64,4 72,8 64,4 0,1 0,0 13,8 15,4
S 3.0G W 59 49 72,5 64,1 72,5 64,1 0,0 0,0 13,5 15,1

209 | Boxgraben 63 N EG M 64 54 73,0 64,7 73,0 64,7 0,0 0,0 9,0 10,7
N 1.0G M 64 54 73,0 64,7 73,1 64,7 0,1 0,0 9,1 10,7

N 2.0G M 64 54 72,7 64,4 72,7 64,4 0,0 0,0 8,7 10,4

N 3.0G M 64 54 72,3 64,0 72,3 64,0 0,0 0,0 8,3 10,0
N 4.0G M 64 54 71,9 63,5 71,9 63,5 0,0 0,0 7,9 9,5
N 5.0G M 64 54 71,4 63,1 71,4 63,1 0,0 0,0 7,4 9,1

210 | Boxgraben 82 S EG W 59 49 73,3 65,0 73,3 65,0 0,0 0,0 14,3 16,0
S 1.0G W 59 49 73,4 65,1 73,4 65,1 0,0 0,0 14,4 16,1

S 2.0G W 59 49 73,1 64,8 73,2 64,8 0,1 0,0 14,2 15,8

S 3.0G W 59 49 72,8 64,4 72,8 64,4 0,0 0,0 13,8 15,4

S 4.0G W 59 49 72,3 64,0 72,4 64,0 0,1 0,0 13,4 15,0

S 5.0G W 59 49 71,9 63,6 71,9 63,6 0,0 0,0 12,9 14,6

211 Weberstralie 2 0O EG W 59 49 69,8 61,0 70,0 61,2 0,2 0,2 11,0 12,2
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Vekehrslarmerhohung im Umfeld PEUI-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
211 Weberstralte 2 o} 1.0G W 59 49 70,1 61,4 70,2 61,5 0,1 0,1 11,2 12,5
o 2.0G W 59 49 69,8 61,2 69,9 61,3 0,1 0,1 10,9 12,3
212 | MariabrunnstraBe 3 W 1.0G M 64 54 67,3 58,6 67,8 58,9 0,5 0,3 3,8 4,9
W 2.0G M 64 54 68,8 60,2 69,1 60,3 0,3 0,1 5,1 6,3
W 3.0G M 64 54 68,9 60,3 69,2 60,5 0,3 0,2 52 6,5
W 4.0G M 64 54 68,9 60,4 69,1 60,5 0,2 0,1 5,1 6,5
213 | Weberstralte 6 SO EG W 59 49 57,8 48,6 57,9 48,7 0,1 0,1 - -
SO 1.0G W 59 49 58,2 49,2 58,3 49,3 0,1 0,1 - 0,3
SO 2.0G W 59 49 58,3 49,6 58,5 49,7 0,2 0,1 - 0,7
SO 3.0G W 59 49 58,3 50,1 58,6 50,3 0,3 0,2 - 1,3
SO 4.0G W 59 49 58,3 50,5 58,6 50,6 0,3 0,1 - 1,6
SO 5.0G W 59 49 58,5 51,4 58,8 51,5 0,3 0,1 - 2,5
214 | Weberstralte 5 N EG W 59 49 56,8 48,1 57,0 48,3 0,2 0,2 - -
N 1.0G W 59 49 57,4 48,8 57,7 48,9 0,3 0,1 - -
N 2.0G W 59 49 57,6 49,0 57,9 49,2 0,3 0,2 - 0,2
N 3.0G W 59 49 57,6 49,3 57,9 49,5 0,3 0,2 - 0,5
N 4.0G W 59 49 58,0 51,8 58,3 51,9 0,3 0,1 - 2,9
215 | Weberstralte 9 NW EG W 59 49 59,2 49,8 59,3 49,8 0,1 0,0 0,3 0,8
NW 1.0G W 59 49 59,3 49,9 59,4 50,0 0,1 0,1 0,4 1,0
NW 2.0G W 59 49 58,9 49,8 59,0 49,8 0,1 0,0 - 0,8
NW 3.0G W 59 49 58,5 49,6 58,6 49,7 0,1 0,1 - 0,7
NW 4.0G W 59 49 58,1 49,6 58,2 49,6 0,1 0,0 - 0,6
NW 5.0G W 59 49 57,8 49,9 57,9 50,0 0,1 0,1 - 1,0
216 | Mariabrunnstrale 16 o EG W 59 49 58,4 50,9 59,5 51,4 1,1 0,5 0,5 24
o} 1.0G W 59 49 58,4 50,9 59,5 51,4 1,1 0,5 0,5 2,4
o} 2.0G W 59 49 58,2 50,6 59,2 51,1 1,0 0,5 0,2 2,1
o 3.0G W 59 49 57,9 50,4 58,9 50,9 1,0 0,5 - 1,9
o} 4.0G W 59 49 57,8 50,3 58,7 50,7 0,9 0,4 - 1,7
0O 5.0G W 59 49 57,6 50,2 58,5 50,6 0,9 0,4 - 1,6
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Vekehrslarmerhohung im Umfeld PEUI-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert

IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
216 | MariabrunnstraBe 16 O 6.0G W 59 49 57,5 50,3 58,3 50,6 0,8 0,3 - 1,6
217 | MariabrunnstraBe 25 W EG W 59 49 57,7 50,4 58,9 50,9 1,2 0,5 - 1,9
W 1.0G W 59 49 58,4 51,0 59,6 51,6 1,2 0,6 0,6 2,6
W 2.0G W 59 49 58,1 50,8 59,3 51,3 1,2 0,5 0,3 2,3
W 3.0G W 59 49 57,7 50,5 58,9 51,0 1,2 0,5 - 2,0
W 4.0G W 59 49 57,3 50,2 58,4 50,6 1,1 0,4 - 1,6
W 5.0G W 59 49 56,9 49,9 58,0 50,4 1,1 0,5 - 1,4
W 6.0G W 59 49 56,7 49,9 57,7 50,3 1,0 0,4 - 1,3
218 | MariabrunnstraBe 26 o EG W 59 49 58,5 51,2 59,7 51,8 1,2 0,6 0,7 2,8
o 1.0G W 59 49 58,3 51,1 59,5 51,6 1,2 0,5 0,5 2,6
o} 2.0G W 59 49 57,9 50,7 59,0 51,2 1,1 0,5 - 2,2
o} 3.0G W 59 49 57,4 50,4 58,5 50,8 1,1 0,4 - 1,8
o} 4.0G W 59 49 57,0 50,1 58,1 50,6 1,1 0,5 - 1,6
o} 5.0G W 59 49 56,7 50,0 57,8 50,4 1,1 0,4 - 1,4
o 6.0G W 59 49 56,5 50,3 57,5 50,6 1,0 0,3 - 1,6
219 | MariabrunnstraBe 37 W EG W 59 49 57,4 51,1 58,6 51,5 1,2 0,4 - 2,5
W 1.0G W 59 49 58,2 51,9 59,4 52,3 1,2 0,4 0,4 3,3
W 2.0G W 59 49 58,1 51,9 59,2 52,3 1,1 0,4 0,2 3,3
W 3.0G W 59 49 57,7 52,0 58,8 52,3 1,1 0,3 - 3,3
W 4.0G W 59 49 57,3 52,0 58,4 52,3 1,1 0,3 - 3,3
W 5.0G W 59 49 57,2 52,6 58,1 52,8 0,9 0,2 - 3,8
220 | SudstraRe 39 W EG W 59 49 58,8 51,4 59,3 51,7 0,5 0,3 0,3 2,7
W 1.0G W 59 49 58,9 51,7 59,4 51,9 0,5 0,2 0,4 2,9
W 2.0G W 59 49 58,6 51,6 59,0 51,9 0,4 0,3 - 2,9
W 3.0G W 59 49 58,2 51,4 58,6 51,6 0,4 0,2 - 2,6
W 4.0G W 59 49 57,8 51,4 58,2 51,5 0,4 0,1 - 2,5
W 5.0G W 59 49 57,5 51,3 57,9 51,5 0,4 0,2 - 2,5
221 Sudstrale 32 o} EG W 59 49 59,4 51,6 59,8 51,9 0,4 0,3 0,8 2,9
0O 1.0G W 59 49 59,2 51,6 59,7 51,9 0,5 0,3 0,7 2,9
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Vekehrslarmerhohung im Umfeld PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Mitfall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
221 Sudstrale 32 o} 2.0G W 59 49 58,8 51,3 59,2 51,5 0,4 0,2 0,2 2,5
o 3.0G W 59 49 58,3 50,9 58,7 51,2 0,4 0,3 - 2,2
o} 4.0G W 59 49 57,9 50,7 58,3 51,0 0,4 0,3 - 2,0
o 5.0G W 59 49 57,6 50,8 58,0 50,9 0,4 0,1 - 1,9
o 6.0G W 59 49 57,4 51,0 57,8 51,2 0,4 0,2 - 2,2
222 | SudstraRe 7 W EG W 59 49 62,5 54,3 62,8 54,5 0,3 0,2 3,8 55
W 1.0G W 59 49 63,0 54,8 63,3 54,9 0,3 0,1 43 5,9
W 2.0G W 59 49 63,1 54,8 63,3 55,0 0,2 0,2 43 6,0
W 3.0G W 59 49 63,1 54,9 63,3 55,0 0,2 0,1 43 6,0
W 4.0G W 59 49 63,2 55,0 63,4 55,1 0,2 0,1 44 6,1
W 5.0G W 59 49 63,2 55,0 63,3 55,1 0,1 0,1 43 6,1
W 6.0G W 59 49 63,0 54,9 63,2 55,0 0,2 0,1 4,2 6,0
223 | SudstraRe 2a o} EG M 64 54 66,3 58,0 66,5 58,1 0,2 0,1 2,5 4,1
o} 1.0G M 64 54 67,3 59,0 67,4 59,0 0,1 0,0 3,4 5,0
o} 2.0G M 64 54 67,4 59,1 67,5 59,1 0,1 0,0 3,5 5,1
o} 3.0G M 64 54 67,3 59,0 67,4 59,0 0,1 0,0 34 5,0
o} 4.0G M 64 54 67,1 58,9 67,2 58,9 0,1 0,0 3,2 4,9
o 5.0G M 64 54 67,0 58,7 67,1 58,8 0,1 0,1 3,1 4,8
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Szenario 1
Legende
Quellbeschreibung Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lange, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle
L'w dB(A) geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Szenario 1
Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dBA)| dBA) |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 Standard Gewerbelarm | Linie | 9 576 | 480 | 425 | 465 | 485 | 505 | 52.5 | 505 | 45,5 | 37.5
Ausfahrt Ebene 4 Standard Gewerbelarm | Linie | 15 59.8 | 480 | 447 | 487 | 507 | 527 | 547 | 527 | 47.7 | 39.7
fa,\jg'r‘;‘;?f;”/"/7"5be”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 33 | 549 | 1 |670| 519 |519 559|580 |600|619]599 550|469
fﬁg?j‘;ﬁ'””"”fbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 83 | 549 | 20 | 565 | 373 |500|513|493|484 | 462|392 350|270
f?,[,k;‘;‘fu'1”/"/7"5be”e Standard Gewerbelarm |Flache| 42 | 549 | 20 | 535 | 373 |471 | 484 | 464|455 | 433|363 | 321 | 24.1
ga,\jg?j‘;?f;”/"”fbe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 33 | 603 | 1 | 724 | 573 |573|613|634|654 673653604 |523
g?\jg'r‘;‘;i'1”/"/7"5be”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 83 | 603 | 20 | 619 | 427 |554 |567 |547 538|516 | 446|404 | 324
g?,[,k;‘;fu'””"”"zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 42 | 603 | 20 | 589 | 427 |525|538|51,8|509 487|417 375|205
ga,\jg:‘;‘;?f;”/"/7"5be”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 33 | 609 | 1 |730| 579 |579|619|640|660|679]659 610|529
g?\jg'r‘;‘;i'””"”"zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 83 | 609 | 20 | 625 | 433 |560|573 |553 | 544 |522|452 | 410|330
g?,[,k;‘;fu'””"”"zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 42 | 609 | 20 | 595 | 433 |531|544 |524 515|493 (423|381 |301
sarkhaus'””"ﬂ'Ebe”e Standard Gewerbeldrm | Flache | 976 799 | 500 |648]|688 708|728 | 748728678598
gasrggaoﬁef/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 66 | 427 | 1 | 579 | 397 |428|468|488|508 |528]508 458|378
(I;’asrggazts -2/0/../8-Ebene g dard Gewerbelarm | Flache| 71 | 427 | 20 | 436 | 251 371|384 | 364 | 355 | 333 | 263 | 221 | 14.1
g?,[,k;‘;fu'Z/O/"/s'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 12 | 427 | 20 | 360 | 251 295|308 | 289 | 280 | 258 | 188 | 146 | 6,6
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Szenario 1
Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dBA)| dBA) |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
g?,[,k;;fu'Z/O/“/g'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 3 | 427 | 20 | 29,2 25 1 227 240|220 | 211|189 |119]| 7.7 | -03
Parkhaus -2/0/../8-Ebene g 4o 4 Gewerbelarm | Flache| 21 | 427 | 1 | 528 39,7 377 | 41,7 | 43,7 | 45,7 | 47,7 | 45,7 | 40,7 | 32,7

0 West Zufahrt
;asrl.‘jg%‘;fef/()/"/&'zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 66 | 588 | 1 | 740 | 558 |589|629|649|669|689]669]619]|539
;asrl.‘jg%‘;fef/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 17 | 588 | 1 |e82| 558 |531|571|591|611|631]|611]561 481
;asrggazf'zm/"/&'zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 54 | 588 | 20 | 584 | 412 |520|533|513|504 482|412 370|200
;?,[,k;‘;‘fu'Z/O/"/s'Ebe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 12 | 588 | 20 | 52.1 412 | 456 | 469 | 450 | 441 | 41,9 | 349 | 307 | 227
;?,[,k;‘;fu'Z/O/"/s'Ebe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 3 | 588 | 20 | 453 | 412 |388|401 |381 372|350/ 280238158
;%kgsiisu'Z/O/"/s'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 21 | 588 | 20 | 54,3 41,2 478 | 491 | 471 | 46,3 | 440 | 37,0 | 328 | 24,8
zasrgga(‘)‘;fefm/“/s"zbe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 66 | 620 | 1 | 772 | 590 |621|661|681|701 |721|701|651 571
Easrggazf -2/0/../8-Ebene |q - dard Gewerbelarm | Flache| 71 | 620 | 20 | 629 | 444 | 564|577 557|548 | 526|456 | 414 | 334
E?,[,k;;“ZSU'Z/O/“/s'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 3 | 620 | 20 | 485 | 444 |420|433| 413|404 |382 312|270 190
E?,[,k;;“ZSU'Z/O/“/s'Ebe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 12 | 620 | 20 | 553 | 444 |488|501 | 482|473 | 451|381 |339 2509
Parkhaus -2/0/../8-Ebene g 1o 4 Gewerbelarm | Flache| 21 | 620 | 1 | 721 500 | 570|610 | 630650670650 600|520

4 West Zufahrt
gasrggaoﬁef/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 66 | 595 | 1 | 747 | 565 |596|636|656|676|696]|67.6]626|546
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Szenario 1

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz

m, m? |dB(A)| dB |dBA)| dBA) |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)

gasrl.‘jg%‘;fef/()/"/S'Ebe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 17 | 595 | 1 |es9| 565 |538|578|508|618|638]|618]568]|488
gasrggazf'zm/"/&'zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 54 | 595 | 20 | 59,1 419 | 527|540 |520 (511|489 | 419|377 207
g?,[/k;‘;fu'Z/O/"/S'Ebe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 3 | 595 | 20 | 460 | 419 |395|408 |388 379|357 287|245 | 165
g?,[,k;‘;fu'zm/"/&'zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 21 | 595 | 20 | 550 | 419 | 485|498 | 478|470 | 447|377 | 335 | 255
g?,[/k;‘;fu'Z/O/"/S'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 12 | 505 | 20 | 528 | 419 | 463 | 476|457 | 448 | 426 | 356 | 314 | 234
garkhaus -2/01../8-Ebene |\ 4ard Gewerbeldrm | Flache | 893 752 | 457 | 601|641 |661 681|701 (681631551
Zufahrt Ebene 0 Standard Gewerbelarm | Linie | 7 562 | 480 | 411 | 451 | 471|491 | 511 | 49.1 | 441 | 36.1
Zufahrt Ebene 4 Standard Gewerbelarm Linie 15 59,8 48,0 447 | 48,7 | 50,8 | 52,8 | 54,7 | 52,7 | 47,8 | 39,7
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit
Szenario 1

PEUZ

Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Ausfahrt Ebene 0 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7

Ausfahrt Ebene 4 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 1 Nord 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0 67,0

offen

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 1 Nord 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5 56,5

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 1 West 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5 53,5

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 3 Nord 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4 72,4

offen

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 3 Nord 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9 61,9

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 3 West 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9 58,9

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 5 Nord 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0

offen

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 5 Nord 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5 62,5

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene 5 West 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5 59,5

zu

Parkhaus 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9 79,9

-1/1/../7-Ebene 7

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 Sud 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9 57,9

offen
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit
Szenario 1

PEUZ

Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 Siud 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6 43,6

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8

Zufahrt

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 Siud 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 Siud 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2 68,2

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 Siud 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4 58,4

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 West 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1 52,1

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 West 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3 45,3

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 2 West 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3 54,3

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 4 Siud 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2 77,2

offen
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit
Szenario 1

PEUZ

Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 4 Siud 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9 62,9

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 4 West 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5 48,5

zu

Parkhaus

-2/0/../18-Ebene 4 West 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3 55,3

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 4 West 72,1 72,1 721 72,1 721 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1 72,1

Zufahrt

Parkhaus

-2/0/../18-Ebene 6 Sid 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7 74,7

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 6 Sud 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 6 Sud 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1 59,1

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 6 West 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0 46,0

zu

Parkhaus

-2/0/../18-Ebene 6 West 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 6 West 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8 52,8

zu

Parkhaus 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2 75,2

-2/0/../8-Ebene 8

Zufahrt Ebene 0 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3 58,3

Zufahrt Ebene 4 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEURZ

Szenario 1
Legende
Quellenbeschreibung Beschreibung der Schallquelle
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf
Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
L'w dB(A) lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Abstand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)

101 Werkhof 3 3.0G Lr,T 60 dB(A) LT,max 82 dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 Linie 576 | LT 48.0 64 [-471] 1.8-243] -04 00] 1.7] 211 00] 36] 4.9
Ausfahrt Ebene 0 Linie 576 | LN 48.0 64 |-4741| 1.8|-243| -0.4 00| 17
Ausfahrt Ebene 4 Linie 508 | LT 48,0 66 |-47.3| 23|-219] -02 00| 21158 00| 36142
Ausfahrt Ebene 4 Linie 59.8 | LN 48,0 66 |-47.3| 23|-21.9] -02 00| 21
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 1 |\ pisp ol a9 | 1 | 670 | LT 51,9 3 8 |-288 24| 00| 00 00| 01| 00| 00| 36473
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 1 |\ pis ol a9 | 1 | 670 | LN 51,9 3 8 |-288 24| 00| 00 00| 01
Nord offen
Eﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e1 Flache | 549 | 20 | 565 | LT 37.3 3 25 |-388| 25 00| 00 00| 05| 00| 00| 36/27.2
Eﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e1 Flache | 549 | 20 | 565 | LN 37.3 3 25 |-388| 25 00| 00 00| 05
5\7‘:;{’:35'1”/“/7'%9”91 Flache | 549 | 20 | 535 | LT 37,3 3 57 |-46,2| 2.3|-205| 0,0 00| 23| 00| 00| 36/ -19
5\7‘;‘;{‘:35'1”/“/7'Ebe”e1 Flache | 549 | 20 | 535 | LN 37.3 3 57 |-462| 23|-205 0,0 00| 23
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 3 |\ pisp ol g3 | 1 | 724 | LT 57.3 3 6 |-262| 24| 00| 00 00| 00| 00| 00| 36/553
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 3 |\ pisp ol g3 | 1 | 724 | LN 57.3 3 6 |-262| 24| 00| 00 00| 00
Nord offen
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e3 Flache | 603 | 20 | 619 | LT 427 3 24 |-3868| 25 00| 00 00| 05 00| 00| 36/328
Zi:ﬁh;uus'””"”"zbe”e3 Flache | 603 | 20 | 619 | LN 427 3 24 |-386| 25 00| 00 00| 05
\F,’\fg‘;{‘;‘js'””"”"zbe”e?’ Flache | 603 | 20 | 589 | LT 427 3 57 |-461| 24|-193] 0,0 00| 23| 00| 00| 36| 48
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
5\?(;1;{1:35-1/1/../7-Ebene3 Flache | 603 | 20 | 589 | LN 427 3 57 |-461| 24|-193] 0,0 00| 23
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 5 |\ pis ol 09 | 1 | 730 | LT 57.9 3 5 |-250/ 24| 00| 00 00| 00| 00| 00| 36|57.1
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 5 |\ pis ol 09 | 1 | 730 | LN 57.9 3 5 |50 24| 00| 00 00| 00
Nord offen
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e5 Flache | 609 | 20 | 625 | LT 433 3 24 |-386| 25 00| 00 00| 05| 00| 00| 36/335
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e5 Flache | 60,9 | 20 | 625 | LN 433 3 24 |-3868| 25 00| 00 00| 05
\F,’\fg‘;{‘;‘js'””"”"zbe”ef’ Flache | 60,9 | 20 | 595 | LT 433 3 57 |-461| 25|-168| 0,0 00| 21| 00| 00| 36| 80
5\?(;1;{1:35-1/1/../7-Ebene5 Flache | 60,9 | 20 | 595 | LN 433 3 57 |-461| 25|-166| 0,0 00| 2.1
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 7 | Flache 799 | LT 50,0 19 |-366| 24| -96 00 00| 08| 00| 00| 36406
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 7 | Flache 799 | LN 50,0 19 |-36.6] 24| -96 00 00| 08
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”eo Flache| 427 | 1 |579 | LT 39.7 3 39 |-427| 24|-239| -02 00| 09| 00| 00| 36| 09
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 |\ pisp ol up7 | 1 | 579 | LN 397 3 39 |-427] 24|-239| 02 00| 09
Sud offen
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eO Flache | 427 | 20 | 436 | LT 25.1 3 53 |-454| 24|-216| 00 00| 37/ 00| 00| 36/|-108
gggk;‘jus -2/0/../18-Ebene 0 |\ pisp ol up7 | 20 | 436 | LN 25.1 3 53 |-454| 24216 00 00| 37
\F,’\fg‘;{‘;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache| 427 | 20 | 360 | LT 25.1 3 63 |-470] 22215 0,0 00| 10| 00| 00| 36|-227
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../18-Ebene 0 | ps ol ap7 | 20 | 360 | LN 25.1 3 63 |-470] 22215 0,0 00| 10
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

5\?;‘;{1235'2/0/"/8'%6”90 Flache| 427 | 20 | 202 | LT 25.1 3 58 |-463| 22[-215 00 00| 08| 00| 00| 36290
5\?:;{1:35 -2/0/../18-Ebene 0 | pispolan7 | 20 | 202 | LN 25,1 3 58 |-463| 22[-215| 00 00| 08
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 Flache | 42,7 1 528 LeT 30,7 3 - 466 24| 244 03 00l 16| 0ol 0ol 36/ -8
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 Flache | 42,7 1 528 LN 39,7 3 - 466 24| 244 03 00| 16
West Zufahrt
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”ez Flache | 588 | 1 |740 | LT 55,8 3 38 |-426| 24|-237| -02 00| 09| 00| 00| 36/|174
P?rkhaus -2/0/../18-Ebene 2 Flache | 58,8 1 74.0 LN 5.8 3 38 26| 24237 02 00| os
Sud offen
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/&'zbe”ez Flache | 588 | 1 |682 | LT 55,8 3 46 |-442| 24|-238| 02 00| 34| 00| 00| 36|124
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 2 |\ pis ol 588 | 1 | 682 | LN 558 3 46 |-442| 24|-238| -02 00| 34
Sud offen
SSQKQS“S'Z/O/"/B'Ebe”eZ Flache | 588 | 20 | 584 | LT 41,2 3 55 |-459| 24|-21.0] 00 00| 41| 00| 00l 36| 47
gﬁ;kgjus -2/0/../8-Ebene 2. | s 1588 | 20 | 584 | LN 41,2 3 55 |-459 24|-210/ 00 00| 4.1
5\?;:{1235'2/0/"/8"5“”62 Flache | 58,8 | 20 | 52,1 LrT 41,2 3 63 |-47.0] 24|-21.0] 00 00| 11| 00| 00l 36| -58
Sféggﬁs -2/0/../18-Ebene 2 |\ ps ol 588 | 20 | 521 | LN 41,2 3 63 |-47.0] 24|-210/ 00 00| 1.1
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”92 Flache | 588 | 20 | 453 | LT 41,2 3 58 |-46,2| 2.4|-209| 0,0 00| 10| 00| 00| 36120
Wé‘;{‘:ﬁs -2/0/../8-Ebene 2. | s 1588 | 20 | 453 | LeN 41,2 3 58 |-462| 24|-209 00 00| 1.0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB |dBA) dB | dB | dB |dB(A)
5\?:;{’:35'2/0/"/8'%9”92 Flache | 588 | 20 | 543 | LT 41,2 3 60 |-465| 24|-22.8 -01 00| 11| 00| 00l 36/ -50
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../8-Ebene 2. | s 1588 | 20 | 543 | LeN 412 3| 60 |-465| 24|-228 -01 00| 1.1
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”e“ Flache| 620 | 1 | 772 | LT 59,0 3| 38 |-426| 24|-232] -02 00| 10 00| 00| 36212
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 4 |\ pis ol goo | 1 | 772 | LN 590 3 38 |-426| 24|-232 02 00| 1.0
Sud offen
SSQKQSUS'Z/O/"/S'E“”“ Flache | 62,0 | 20 | 629 | LT 44.4 3| 52 |-454| 25|-19.8] 00 00| 37/ 00| 00| 36105
gggk;‘jus -2/0/../18-Ebene 4 | pis o620 | 20 | 629 | LN 44.4 3| 52 |-454| 25|-19.8] 00 00| 37
5\?;‘;{1235'2/0/"/8'%6”94 Flache | 620 | 20 |485 | LT 44.4 3 58 |-462| 24|-198| 00 00| 10| 00| 00| 36| -74
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../18-Ebene 4 | ps ol 620 | 20 | 485 | LN 44.4 3| 58 |-462| 24|-19.8 00 00| 10
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”94 Flache | 62,0 | 20 | 553 | LT 44.4 3 63 |-47.0] 24|-199| 00 00| 11| 00| 00l 36| -14
Wé‘;{‘:ﬁs -2/0/../8-Ebene 4 | s i 1620 | 20 | 553 | LeN 44,4 3 63 |-47.0] 24|-199] 00 00| 1.1
Parkhaus -2/0/. /8-Ebene 4 | g5 pe 1620 | 1 | 721 | LT 59,0 3| 60 |[-465 24-233 -02 00| 20| 00| 00| 36|13
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 4 |\ pisp ol aoo | 1 | 721 | LN 59,0 3| 60 |-465| 24|-233| -02 00| 20
West Zufahrt
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”ee Flache | 595 | 1 | 747 | LT 56,5 3| 38 |-426| 24|-218 -01 00| 10| 00| 00| 36/202
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 6 |\ pis ol 595 | 1 | 747 | LN 565 3 38 |-a26| 24|-218] 0.1 00| 1.0
Sud offen
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |dB|dB|dB|dB|dB|dB |dBA) dB | dB | dB |dB(A)

gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”ee Flache | 595 | 1 | 689 | LT 56,5 3 46 |-a42| 24|-218| -01 00| 43| 00| 00| 36]160
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 6 | pis ol 595 | 1 | 689 | LN 56,5 3 46 |-a42| 24|-218| -01 00| 43
Sud offen
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eG Flache | 595 | 20 | 591 | LT 419 3 55 |-458| 2.5|-17.4| 00 00| 31| 00| 00| 36| 81
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eG Flache | 59,5 | 20 | 591 | LN 41,9 3| 55 |-458| 25|-17.4] 00 00| 3.1
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”96 Flache | 595 | 20 | 46,0 | LT 41,9 3 58 |-46,2| 25|-17.3| 0,0 00| 09| 00| 00| 36| -75
5\7‘;‘;{‘:35'2/0/"/8"5*)9”96 Flache | 59,5 | 20 | 46,0 | LN 41,9 3| 58 |-462| 25|/-17.3] 00 00| 09
5\?:;{’:35'2/0/"/8'%9”96 Flache | 595 | 20 | 550 | LT 41,9 3 60 |-46,5| 25|-17.3| 0,0 00| 09| 00| 00| 36| 12
\F,’\fg‘;{‘;‘js'Z/O/"/s'Ebe”ee Flache | 59,5 | 20 | 550 | LN 41,9 3| 60 |-465| 25|-17.3] 00 00| 09
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”96 Flache | 595 | 20 | 528 | LT 41,9 3 63 |-47.0 25|-17.4| 00 00| 10| 00| 00| 36/ -15
\F,’\fg‘;{‘;‘js'Z/O/"/s'Ebe”ee Flache | 59,5 | 20 | 528 | LN 41,9 3| 63 |-470| 25|/-17.4] 00 00| 10
Parkhaus -2/0/. /8-Ebene 8 | Flache 752 | LT 457 36 |-421| 2.4|-140| -0.1 00| 17 00| 00| 36|268
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 8 | Flache 752 | LN 457 36 |-421| 2.4|-140| -01 00| 17
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LT 48.0 65 |-472| 18|-238 -0.3 00| 15| 21| 00| 36/ -6.1
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LN 48.0 65 |-472| 18|-238 -0.3 00| 15
Zufahrt Ebene 4 Linie 508 | LT 48.0 67 |-475| 2.3-21.7| -0.2 00| 12/158| 00| 36| 134
Zufahrt Ebene 4 Linie 598 | LN 48.0 67 |-475| 2.3|-21.7| -0.2 00| 12
107 MariabrunnstraBe 7 3.0G Lr, T 47 dB(A) LT,max 72 dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 | Linie | | |576 | LT | 480 | | 36 [-42,2] 2,0[-23,1] -0,2| | 00| 07] 21| 00| 00] -3,0
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
Austahrt Ebene 0 Linie 576 | LN 78.0 36 | 422 20| -23.1] 02 00| 07
Ausfahrt Ebene 4 Linie 59.8 | LT 48,0 35 |-420| 24|-21.0] -0.1 00| 14/158| 00| 00/ 162
Ausfahrt Ebene 4 Linie 59.8 | LN 48.0 35 |-42.0| 24|-210/ -0.1 00| 14
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 1 |\ pis ol a9 | 1 | 670 | LT 51,9 3| 42 |-435| 24| 00| -03 00| 20| 00| 00| 00307
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 1 |\ pis ol a9 | 1 | 670 | LN 51,9 3| 42 |-435| 24| 00| -03 00| 20
Nord offen
Eﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e1 Flache | 549 | 20 | 565 | LT 37.3 3 20 |-371| 25| 05 0,0 00| 13| 00| 00| 00257
Eﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e1 Flache | 549 | 20 | 565 | LN 37.3 3 20 |-371| 25| 05 0,0 00| 13
5\7‘:;{’:35'1”/“/7'Ebe”e1 Flache | 549 | 20 | 535 | LT 37.3 3 21 |-376| 24|-197| 00 00| 04| 00| 00| 00| 20
5\7‘;‘;{‘:35'1”/“/7'Ebe”e1 Flache | 549 | 20 | 535 | LN 37.3 3 21 |-378| 24|-197| 00 00| 04
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 3 |\ pisp ol g3 | 1 | 724 | LT 573 3| 42 |-434| 24| 00| -02 00| 20| 00| 00| 00363
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 3 |\ pis ol g3 | 1 | 724 | LN 573 3 42 |-434| 24| 00| -02 00| 20
Nord offen
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e3 Flache | 603 | 20 | 619 | LT 427 3 18 |-363| 25| -05 00 00| 12 00| 00| 00|318
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e3 Flache | 603 | 20 | 619 | LN 427 3 18 |-363| 25| -05 00 00| 12
5\?;‘;?:35'1”/"/7'Ebe”93 Flache | 603 | 20 | 589 | LT 42,7 3 20 |-37.0] 25|-190 00 00| 03| 00| 00| 00| 86
5\?;2{1:35-1/1/../7-Ebene3 Flache | 603 | 20 | 589 | LN 427 3 20 |-37.0 2.5/-19.0 0,0 00| 03
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 5 |\ pis ol 09 | 1 | 730 | LT 57.9 3| 41 |-433| 24| 00| -02 00| 15| 00| 00| 00364
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 5 |\ pis ol 09 | 1 | 730 | LN 57.9 3| a1 |-433| 24| 00| -02 00| 15
Nord offen
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e5 Flache | 60,9 | 20 | 625 | LT 433 3 17 |-356| 25| -04| 00 00| 11 00| 00| 00331
Zi:ﬁh;uus'””"/?"zbe”e5 Flache | 60,9 | 20 | 625 | LN 433 3 17 |-356| 25| -04| 00 00| 1.1
\F,’\fg‘;{‘;‘js'””"”"zbe”ef’ Flache | 60,9 | 20 | 595 | LT 433 3 19 |-366| 25|-17.9] 00 00| 02 00| 00| 00/108
\F,’\fg‘;{‘;‘js'””"”"zbe”ef’ Flache | 60,9 | 20 | 595 | LN 433 3 19 |-366| 25|/-17.9] 00 00| 02
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 7 | Flache 799 | LT 50,0 19 |-367] 24| -43| -0.1 00| 37/ 00| 00| 00]450
Parkhaus -1/1/../7-Ebene 7 | Flache 79,9 LrN 50,0 19 -36,7| 2,4 -4,3] -0.1 0,0 3,7
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”eo Flache| 427 | 1 |579 | LT 39.7 3 55 |-458| 24|-225 -02 00| 87 00| 00| 00| 35
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 |\ pisp ol up7 | 1 | 579 | LN 397 3 55 |-458| 24|-225 -02 00| 87
Sud offen
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eO Flache | 427 | 20 | 436 | LT 25.1 3| 45 |-a440| 24|-17.3] 00 00| 33/ 00| 00| 00/ -9,1
gggk;‘jus -2/0/../18-Ebene 0 |\ pisp ol ap7 | 20 | 436 | LN 25.1 3| 45 |-a440| 24|-17.3] 00 00| 33
\F,’\fg‘;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache| 427 | 20 | 360 | LT 25.1 3| 42 |-434| 23|-144] 00 00| 00| 00| 00| 00|-164
\F,’\f‘;‘;{‘;‘js -2/0/../18-Ebene 0 |\ pisp ol ap7 | 20 | 360 | LN 25.1 3| a2 |34 23-144| 00 00| 00
5\7‘;‘;{‘:35'2/0/"/8"5*)9”90 Flache| 427 | 20 | 202 | LT 25.1 3 31 |-a10] 23207 00 00| 01| 00| 00| 00|-27.1
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) dB(A) |dB| m dB | dB | B | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

Sfég’:ﬂs -2/0/./8-Ebene 0\ pisone | 427 | 20 | 202 | LN 25,1 3 31 [-410] 23207 00 00| 0.1
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 Flache | 42,7 1 528 LeT 39,7 3 35 420 22229 01 00| o5l 0ol ool ool 58
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 Flache | 42,7 1 528 LN 30,7 3 35 20| 22229 0.1 00| o5
West Zufahrt
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/&'zbe”ez Flache| 58,8 | 1 | 740 | LT 55,8 3 54 |-457| 2,4/-21,8] -0,2 00| 94| 00| 00| 00212
P?rkhaus -2/0/../8-Ebene 2 Flache | 58,8 1 74.0 LN 5.8 3 54 457 24| 218 -02 00| o4
Sid offen
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”ez Flache| 58,8 | 1 |682 | LT 55,8 3 46 | -44,3| 2,4]-21,5] -0,1 00| 97/ 00| 00| 00|174
P?rkhaus -2/0/../8-Ebene 2 Flache | 58,8 1 68.2 LN 5.8 3 46 43| 24| 215 0.1 00| o7
Sid offen
SSQKQS“S'Z/O/"/B'Ebe”eZ Flache| 58,8 | 20 | 584 | LT 41,2 3| 43 |-437] 25/-165 00 00| 18 00| 00| 00| 54
parkhaus -2/0/./8-Ebene 2 | piache | 58,8 | 20 | 584 | LiN 41,2 3| 43 |-437| 25/-165 0,0 00| 1.8
parknaus -2/0/. /8-Ebene 2 | Fiache | 58,8 | 20 | 521 | LT 41,2 3| 41 [-432) 24{-142] 00 00| 01| 00| 00| 00| 02
5\?:;{’:35 -2/0/./8-Ebene 2\ pishe | 588 | 20 | 521 | LN 41,2 3 41 |-432 2,4/-14,2] 00 00| 01
5\7‘;‘;{‘:35'2/0/"/8"5*’6”92 Flache| 58,8 | 20 | 453 | LT 41,2 3 31 |-40,7] 24201 00 00| 01| 00| 00| 00]-100
parknaus -2/0/. /8-Ebene 2 | Fiache | 58,8 | 20 | 453 | LiN 41,2 3| 31 [-407| 24{-20,1] 00 00| 0,1
parknaus -2/0/. /8-Ebene 2 | Fiache | 58,8 | 20 | 543 | LT 41,2 3| 35 |-41,8) 24{-17.4] 00 00| 01| 00| 00| 00| 06
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

5\?;‘;{’:35'2/0/"/8"3)9”92 Flache | 58,8 | 20 | 543 | LN 41,2 3 35 |-418| 24|-174] 00 00| 01
gﬁ;kgﬁg,s{Z/O/“/s'Ebene“ Flache| 620 | 1 | 772 | LT 59,0 3| 54 |-456| 24|-206| 0.1 00| 99| 00| 00| 00/262
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 4 |\ pis ol goo | 1 | 772 | LN 59.0 3 54 |-456| 24|-206| -0.1 00| 99
Sud offen
parkhaus -2/0/./8-Ebene 4 | Fiache | 620 | 20 | 629 | LT a4 | 3| a3 |-437| 25-157] 00 00| 35 00| 00| 00|124
parkhaus -2/0/./8-Ebene 4 | Fiache | 620 | 20 | 629 | LN 44,4 3| 43 |-437 25(-157| 00 00| 35
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”94 Flache | 62,0 | 20 | 485 | LT 44,4 3 30 |-40,5| 25[-19.2| 0,0 00| 01| 00| 00| 00l -56
Wé‘;{’:ﬁs -2/0/./8-Ebene 4 ¢y he | 62,0 | 20 | 485 | LN 44,4 3 30 |-405| 2,5/-19,2| 0,0 00| 0,1
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”94 Flache | 62,0 | 20 | 553 | LT 44,4 3 40 |-431| 25|-13.8] 0,0 00| 00| 00| 00| 00| 39
parknaus -2/0/./8-Ebene 4 | Fiache | 620 | 20 | 553 | LiN 44,4 3| 40 |-431| 25/-138/ 00 00| 00
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 4 Flache | 62,0 1 72.1 LT 50,0 3 34 416 24]-195 -0.1 00| 03 0ol 0ol 00l 166
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 4 Flache | 62,0 | 1 72.1 LN 50,0 3 34 416 24]-195 -0.1 00| 03
West Zufahrt
gzgkgﬁgrsm_Z/O/"/s_Ebenee Flache| 595 | 1 | 747 | LT 56,5 3 53 |-456| 24|-17,9| -0,1 00| 89 00| 00| 00|255
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 6 |\ pis ol 595 | 1 | 747 | LN 56,5 3 53 |-456| 24|-17.9] -0.1 00| 89
Sud offen
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”ee Flache | 595 | 1 |689 | LT 56,5 3 45 |-441| 24|-17,9| -0,1 00| 92| 00| 00l 00|214
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 1 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 6 | pis ol 595 | 1 | 689 | LN 56.5 3 45 | -441| 24|-17.9] -0.1 00| 92
Sud offen
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eG Flache | 595 | 20 | 591 | LT 41,9 3| 42 |-436| 25|-130] 00 00| 15/ 00| 00| 00| 97
gggk;‘jus -2/0/../18-Ebene 6 | sl 595 | 20 | 591 | LN 41,9 3| 42 |-436| 25|-130] 00 00| 15
\F,’Va:;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eG Flache | 595 | 20 | 46,0 | LT 41,9 3 29 |-403| 25/-175 0,0 00| 01| 00| 00| 00| -63
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../18-Ebene 6 |\ sl 5095 | 20 | 460 | LN 41,9 3 29 |-403| 25/-175 0,0 00| 01
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”96 Flache | 595 | 20 | 550 | LT 41,9 3 33 |-415| 25|-141| 00 00| 00| 00| 00| 00| 50
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../8-Ebene 6 | s pe 1 505 | 20 | 550 | LeN 41,9 3 33 |-415 25/-14.1| 00 00| 00
5\?;‘;?:35'2/0/"/8"5“”96 Flache | 595 | 20 | 528 | LT 41,9 3 40 |-430 25/-112] 00 00| 00| 00| 00| 00| 41
\F,’\f‘é‘;{‘;‘js -2/0/../18-Ebene 6 |\ sl 5095 | 20 | 528 | LN 41,9 3| 40 |-430| 25|/-112] 00 00| 00
Parkhaus -2/0/./8-Ebene 8 | Fliche 752 | LT 457 39 |-427| 24| 25| -03 00| 29| 00| 00| 00350
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 8 |Flache 75,2 LrN 45,7 39 42,71 2,4 -2,5| -0,3 0,0 2.9
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LT 48,0 39 |-428| 20[-229| -02 00| 08| 21| 00| 00| -48
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LN 48,0 39 |-428| 20[-229| -02 00| 08
Zufahrt Ebene 4 Linie 508 | LT 48,0 39 |-428| 23|-207| -0.1 00| 19/158| 00| 00/ 162
Zufahrt Ebene 4 Linie 59,8 LrN 48,0 39 -42.8| 2,3(-20,7| -0,1 0,0 1,9
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Szenario 2
Legende
Quellbeschreibung Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lange, Flache m, m? geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle
L'w dB(A) geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

Szenario 2
Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? |dB(A)| dB |dBA)| dBA) |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 Standard Gewerbelarm | Linie | 9 576 | 480 | 425 | 465 | 485 | 505 | 525 | 50.5 | 455 | 37.5
ﬂa,(jk:rz“;]:;:/"/7'Ebe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 33 | 583 | 1 | 704 | 553 |553|593|61.4|634|653]|633]584 /503
ﬂa,(jk:rzuzsu'1”/"/7'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 71 | 583 | 20 | 592 | 407 |527|540 520|511 489|410 |377 207
Parkhaus -1/1/../7-Ebene g 4o 4 Gewerbelarm | Flache| 13 | 583 | 40 | 324 214 242 | 262|283 |253|172| 7.2 | -3,7 |-11.8

-1 Nord zu Beton
ﬂa\r,b:f;;””"”fbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 42 | 583 | 20 | 569 | 407 |505 518|498 |489 | 467|397 355|275
_Pzagkuhdag]?f;/w"/S'Ebe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 33 | 567 | 1 | 688 537 | 537|577 |507 |618|637|617|567|487
_Pzagkuhdag]?f;/‘)/"/8'Ebe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 66 | 567 | 1 | 71.9 537 | 568|608 |628|648 668648598518
Parkhaus -2/0/../8-Ebene g 4o 4 Gewerbeldrm | Flache| 38 | 56,7 | 40 | 356 198 | 274|294 314|284 |204|104|-06]-86

-2 SUd zu Beton
_F’za\%';szZ/O/“/s'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 21 | 56,7 | 20 | 522 39,1 457 | 47,0 | 45,0 | 442 | 41,9 | 349 | 30,7 | 22,7
_Pza\r,b:f;f/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 12 | 567 | 20 | 500 | 391 435 | 448 | 42,9 | 42,0 | 398 | 32.8 | 28,6 | 20,6
_Pza\r,b:f;f/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 3 | 567 | 20 | 432 | 391 36,7 | 38,0 | 36,0 | 351 | 320 | 259 | 21.7 | 13.7
gasrggaoﬁef/()/"/s"zbe”e Standard Gewerbeldrm |Flache| 66 | 566 | 1 | 718 | 536 |567|607 |627|647 667647597517
(I;’asrggazts -2/01../8-Ebene |qi - 4ard Gewerbelarm | Flache| 71 | 566 | 20 | 575 | 390 | 510|523 |503 | 494 | 472 | 402 | 360 | 280
g?,[,k;‘;fu'Z/O/"/s'Ebe”e Standard Gewerbelarm |Flache| 12 | 566 | 20 | 499 | 390 |434 | 447|428 | 419|397 |327|285| 205
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Szenario 2
Quellbeschreibung Gruppe Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? |dB(A)| dB |dB(A)| dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)
g?,[,k;‘;fu'zm/"/&'zbe”e Standard Gewerbeldrm | Flache| 3 | 566 | 20 | 43.1 390 | 366|379 |359 350328258216 | 136
Parkhaus -2/0/../8-Ebene . .
parknaus 20! Standard Gewerbeldrm |Flache| 21 | 566 | 1 | 667 | 536 |516 556|576 596|616 596|546 | 466
Zufahrt Ebene 0 Standard Gewerbelarm | Linie | 7 562 | 480 | 411 | 451 | 471|491 | 511 | 491 | 441 | 36.1
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEUZ

Szenario 2
Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Ausfahrt Ebene 0 70,4 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7 72,7

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene -1 Nord 68,3 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4 70,4

offen

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene -1 Nord 57,1 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2 59,2

zu

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene -1 Nord 30,3 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4 32,4

zu Beton

Parkhaus

-1/1/../7-Ebene -1 West 54,8 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9 56,9

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 Siud 70,1 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8 71,8

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 Sud 55,8 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5 57,5

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 48,2 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9 49,9

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 41,4 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1 43,1

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene 0 West 65,0 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7

Zufahrt

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 Siid 67,0 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8 68,8

offen

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 Siid 70,1 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9 71,9

offen
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEUZ

Szenario 2
Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 Siid 33,8 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6 35,6

zu Beton

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 West 50,4 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 West 48,2 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0

zu

Parkhaus

-2/0/../8-Ebene -2 West 41,4 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2

zu

Zufahrt Ebene 0 69,0 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3 71,3
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEURZ

Szenario 2
Legende
Quellenbeschreibung Beschreibung der Schallquelle
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
R'w dB bewertetes Schallddmm-Maf
Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
L'w dB(A) lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Abstand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
Cmet dB Meteorologische Korrektur
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 2 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)

101 Werkhof 3 3.0G LrT 49 dB(A) LrN 43 dB(A) LT,max 74 dB(A) LN,max 74 dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 Linie 576 | LT 48,0 64 [-471] 1.8-243] -04 00] 1.7]151] 00] 36] 80
Ausfahrt Ebene 0 Linie 576 | LN 48.0 64 |-4741| 1.8|-243| -0.4 00| 170128| 00| 00| 21
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol g3 | 1 | 704 | LT 55,3 3 10 |-311] 24| 00| -01 00| 01| 00| 00| 36484
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol sg3 | 1 | 704 | LN 553 3 10 |-311| 24| 00| -0.1 00| 01| -21| 00| 00]427
Nord offen
Zﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e'1 Flache| 583 | 20 | 592 | LT 407 3 24 |-387| 24| 00| 00 00| 04| 00| 00| 36/298
Zﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e'1 Flache | 583 | 20 | 592 | LN 407 3 24 |-387] 24| 00| 00 00| 04| -21| 00| 00]241
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol 583 | 40 | 324 | LT 21.4 3| 43 |-437] 22| 00| 00 00| 22 00| 00| 36/ -03
Nord zu Beton
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol 583 | 40 | 324 | LN 21.4 3| 43 |-437] 22| 00| 00 00| 22 21| 00| 00/ -60
Nord zu Beton
5\7‘:;{’:35'1/1/“/7'%9”9'1 Flache | 583 | 20 | 56,9 | LT 40,7 3 58 |-462| 20|-21.1] 00 00| 22| 00| 00| 36| 04
5\7‘:;{’:35'1”/“/7'Ebe”e'1 Flache | 583 | 20 | 56,9 | LN 40,7 3 58 |-462| 20|-21.1] 00 00| 22| 21| 00| 00l -53
gﬁ;kgﬁgﬁ'Z/O/"/s'Ebe”e'2 Flache | 567 | 1 | 688 | LT 537 3| 49 |-4a7| 21|-241] 03 00| 28 00| 00| 36/|113
gﬁ;“gﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”e'2 Flache | 567 | 1 | 688 | LN 537 3| 49 |-4a7| 21|-241] 03 00| 28| -18| 00| 00| 59
gﬁ;“gﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”e'2 Flache| 567 | 1 | 719 | LT 537 3 39 |-429| 21|-240 -02 00| 09| 00| 00| 36|145
gﬁ;“gﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”e'2 Flache| 567 | 1 | 719 | LN 537 3 39 |-429| 21|-240| -02 00| 09| -18| 00| 00| 9.1
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 2 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
Parkhaus -2/0/../8-Ebene -2 |\ 0. 1 567 | 40 | 356 | LT 19,8 3 59 |-46,3| 1,8-22,8| 0,0 00| 33| 00| 00| 36218
Sid zu Beton
Parkhaus -2/0/. /8-Ebene -2 | ¢, e | 56,7 | 40 | 356 | LN 19.8 3| 59 |-463| 1.8-228 00 00| 33|-1.8| 00| 00/-272
Sid zu Beton
WQEPESS'Z/O/”/S'Ebene 2 |Flache| 56,7 | 20 |522 | LT 39,1 3| 60 |-466| 20|-238 -0.1 00| 11| 00| 0ol 36| -86
WQEPESS'Z/O/“/S'Ebe”e 2 | Flache | 56,7 | 20 | 522 | LN 39,1 3 60 |-46,6| 2.0|-238| -01 00| 11 -18| 00| 00]-140
WQEPESS'Z/O/”/&Ebene "2 |Flache| 56,7 | 20 | 500 | LT 39,1 3| 63 |-470| 20|-226 -0.1 00| 12| 00| 0ol 36/ 99
WQEPESS'Z/O/”/&Ebene "2 |Flache| 56,7 | 20 | 50,0 | LN 39,1 3| 63 |-470| 20|-226] -0.1 00| 12 18| 00| 00153
WQEPESS'Z/O/“/S'Ebene'Z Flache | 56,7 | 20 | 432 | LT 39,1 3| 58 |-463| 20|/-220 00 00| 08| 00| 00| 36/|-158
WQEPESS'Z/O/”/&Ebene 2 |Flache| 56,7 | 20 |432 | LN 39,1 3| 58 |-463| 20|/-220 00 00| 08| -18] 00| 00212
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”eo Flache| 566 | 1 |718 | LT 53,6 3 39 |-427| 24|-239| -02 00| 09| 00| 00| 36/148
Sﬁ;”g;gﬁ'z’o’"’s'Ebe”eo Flache| 56,6 | 1 | 71,8 | LN 53,6 3| 39 |-427] 24|-239] 02 00| 09| 17| 00| 00| 95
SSQKQSUS'Z/O/"/S'EbeneO Flache | 56,6 | 20 | 57,5 | LT 39,0 3| 53 |-454| 24|-216 00 00| 37 00| 00| 36| 31
SSQKQSUS'Z/O/“/S'EbeneO Flache | 56,6 | 20 | 57,5 | LN 39,0 3| 53 |-454| 24|-216 00 00| 37/ 17| 00| 00| -22
WQEPESS'Z/O/"/&EbeneO Flache | 56,6 | 20 | 49,9 | LT 39,0 3| 63 |-470| 22/-215 00 00| 10| 00| 00l 36| -88
WQEPESS'Z/O/"/&EbeneO Flache | 56,6 | 20 | 49,9 | LN 39,0 3| 63 |-470| 22/-21.5] 00 00| 10| 17| 00| 00141
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 2 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
\F,’Va:;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 431 | LT 39,0 3 58 |-463| 22215 0,0 00| 08| 00| 00| 36151
\F,’Va:;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 431 | LN 39,0 3 58 |-463| 22215 0,0 00| 08| -17| 00| 00205
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 |\ pis ol 566 | 1 | 667 | LT 53.6 3 60 |-466| 21|-244| 03 00| 16| 00| 00| 36| 58
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/./8-Ebene 0 | oo 1 566 | 1 667 | LN 53,6 3 60 |-466| 21|-24.4| -03 00| 16| -17| 00| 00| 04
West Zufahrt
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LT 48,0 65 |-a72| 18|-238 -03 00| 15/151| 00| 36| 69
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LN 48,0 65 |-a72| 1.8|-238 -03 00| 15/128| 00| 00| 09
107 MariabrunnstraBe 7 3.0G Lr,T 35dB(A) Lr,N 33 dB(A) LT,max 69 dB(A) LN,max 69 dB(A)
Ausfahrt Ebene 0 Linie 576 | LT 48,0 36 |-42.2] 20]-231] -0.2 00] 07]151] 00] 00] 10,0
Ausfahrt Ebene 0 Linie 57,6 LrN 48,0 36 -42.2| 2,0(-23,1] -0,2 0,0 0,7{12,8| 0,0 0,0 7,7
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol g3 | 1 | 704 | LT 55,3 3| 43 |-437] 23| 00| -03 00| 22 00| 00| 00340
Nord offen
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol 583 | 1 | 704 | LN 55,3 3| 43 |-437] 23| 00| -03 00| 22 21| 00| 00/319
Nord offen
Zﬁ:ﬁh:uus'””“”"zbe”e'1 Flache | 583 | 20 | 592 | LT 407 3 24 |-387| 24| 00| 00 00| 12/ 00| 00| 00271
Eﬁ;ﬁh:uus'””“”"zbe”e'1 Flache | 583 | 20 | 592 | LN 407 3 24 |-387] 24| 00| 00 00| 12| -21| 00| 00]250
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1\ pis ol 583 | 40 | 324 | LT 21.4 3 16 |-353| 24| -1.7] 00 00| 21| 00| 00| 00| 29
Nord zu Beton
Parkhaus -1/1/../7-Ebene -1 |\ pis ol 583 | 40 | 324 | LN 21.4 3 16 |-353| 24| -1.7] 00 00| 21 21| 00| 00| 0s
Nord zu Beton
5\?(;:{1:354/1/_/7-Ebene-1 Flache | 583 | 20 | 56,9 | LT 407 3 23 |-381| 2.3|-200] 0,0 00| 04| 00| 00| 00| 45
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 2 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich

dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
\F,’Va:;th;‘js'”1/“/7"5be”e'1 Flache | 583 | 20 | 56,9 | LN 407 3 23 |-384| 2.3/-200] 0,0 00| 04| 21| 00| 00| 24
gﬁ;kgggﬁ'zm/"/s"zbe”e'2 Flache | 567 | 1 | 688 | LT 537 3| a7 |-aa4| 21|-224| 02 00| 59 00| 00| 00/129
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/“/s"zbe”e'2 Flache | 56,7 | 1 | 688 | LN 537 3 47 |-444| 21|-224] 02 00| 59| -18] 00| 00111
gﬁ;kgﬁgﬁ'Z/O/"/s'Ebe”e'2 Flache| 567 | 1 | 719 | LT 537 3 55 |-459| 2.1|-226| -02 00| 7.9 00| 00| 00/162
gﬁ;“gﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”e'2 Flache| 567 | 1 | 719 | LN 537 3 55 |59 2.1|-226| -02 00| 79| -18| 00| 00| 144
Parkhaus -2/0/../8-Ebene -2 |\ ps ol 567 | 40 | 356 | LT 198 3 44 |-439| 20[-198] 0,0 00| 13| 00| 00| 00]219
Sid zu Beton
Parkhaus -2/0/../8-Ebene -2 | ps ol 567 | 40 | 356 | LN 19,8 3 44 |-439| 20[-198] 0,0 00| 13|-1.8| 00| 00237
Sid zu Beton
\F,’\,a‘:;{‘:l‘js'z’o’“/s"zbe”e'z Flache | 567 | 20 | 522 | LT 39,1 3 36 |-421| 22/-208| 0,0 00| 01| 00| 00| 00| -55
\F,’\,a‘:;{‘;‘js'z’o’“/s"zbe”e'z Flache | 567 | 20 | 522 | LN 39,1 3 36 |-421| 22/-208| 0,0 00| 01| -18| 00| 00| -73
5@;‘;{‘:35'2/0/"/8"5“”9'2 Flache | 567 | 20 | 500 | LT 39,1 3| 42 |-435| 21|-182] 00 00| 01| 00| 00| 00| -64
5@;‘;{‘:35'2/0/"/8"5“”9'2 Flache | 567 | 20 | 500 | LN 39,1 3| 42 |-435| 21|-182] 00 00| 01| -18| 00| 00| -82
\F,’\,a‘:;{‘:l‘js'z’o’“/s"zbe”e'z Flache | 567 | 20 | 432 | LT 39.1 3 32 |-411] 22208 0,0 00| 01| 00| 00| 00135
5\7(;‘;{‘:35'2/0/"/8"3)6”9 2 |Flache | 567 | 20 432 | LN 39.1 3 32 |-411] 22/-208] 0,0 00| 01| -18| 00| 00153
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 |\ pis ol 566 | 1 | 718 | LT 536 3 55 |-458| 24|-223| 02 00| 85 00| 00| 00174
Sud offen
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 ‘
Szenario 2 PEler

Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |Amisc| ADI |dLrefl| dLw |Cmet| ZR | Lr
typ bereich
dB(A)| dB |dB(A) BA) |dB| m |d|d|d|d|d ]| d |dBn)l B | e | dB |dBea)
gﬁ;kgﬁgﬁ'zm/"/s"zbe”eo Flache | 566 | 1 |71.8 | LN 53,6 3 55 |-458| 24|-223| -02 00| 85 -17| 00| 00/157
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eO Flache | 56,6 | 20 | 575 | LT 39,0 3| 45 |-a440| 24|-180] 00 00| 35 00| 00| 00| 44
SSQKQSUS'Z/O/"/S'Ebe”eO Flache | 56,6 | 20 | 575 | LN 39,0 3| 45 |-a440| 24|-180] 00 00| 35| -17| 00| 00| 27
\F,’Va:;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 499 | LT 39,0 3| 42 |-434| 23|-17.8] 00 00| 01| 00| 00| 00| -59
\F,’\fg‘;{‘;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 499 | LN 39,0 3| 42 |-434| 23|-17.8] 00 00| 01| -17| 00| 00| -76
\F,’\fg‘;{‘;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 431 | LT 39,0 3 31 |-410 23/-207| 0,0 00| 01| 00| 00| 00132
\F,’Va:;th;‘js'Z/O/"/s'Ebe”eo Flache | 56,6 | 20 | 431 | LN 39,0 3 31 |-410 23/-207| 0,0 00| 01| -17| 00| 00149
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 |\ pis ol 566 | 1 | 667 | LT 53,6 3 35 |-420] 22237 -02 00| 07 00| 00| 00| 68
West Zufahrt
Parkhaus -2/0/../8-Ebene 0 | b0 1 566 | 1 667 | LN 53,6 3 35 |-420] 22-237| -02 00| 07]-17| 00| 00| 5.1
West Zufahrt
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LT 48,0 39 |-428| 20[-234| -02 00| 09151 00| 00| 77
Zufahrt Ebene 0 Linie 562 | LN 48,0 39 |-428| 20[-234| -02 00| 09/128| 00| 00| 54
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