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Unter héflicher Bezugnahme auf die zwi‘s:in Ihren Herrn
Betriebsdirektor Schénborn und um erem Herrn (Uberingenieur Rihmkorff
stattgefundene Unterredung gasstatten wir uns, Ihnen in der Einlage,
wis gewiinscht, einen eslektrischen Selbstfahrer anzubisten.

Unser Herr Rilhmkorff hat bereits Ge isgenheit gehabt, die

besonderen Eigenschaften der Elektromobile zu schildern, doch sei es

uns gestattet', ne hmals furz die Var ziige der olokt’rischeh Wagen gegen-
iiber den Benzinwagen herva zuheben : :

Die Uebsrlegenheit des slektrischen Wagens gegeniiber dem
Motorwagen mit Explosionsmotor ist zunichst in der iiberaus einfachen
Construktion diascr Wagen begriindet. Das Elektromobil besitzt nur

sshr wenige Teile, welcho einer 'in Betracht zu ziehenden Abnutzung
! d , ¥ A 45 " i AN

Rische Fertigkeiten verfiigt, dasselbe selbst warten und fahren kanm,

Chne aur einen kostspieliegen Chauffeur angewiesem zu sein., Der
s'lbstiahror zeichnet sich durcn einen reinlichen Betrieb aus und
h“"&l‘f im Allgemeinen fast keiner Reparatur. Sein stossfreies Anfahren,

S2ine abscolute Gerdusch- und Geruchlosigkeit sind e sonders herve -
\ *Uhsben,
Wir

. h I %"* 5.13,



unterworfen sind, wéhrend die Fé.hrzeuge mit Explosionsmotoren eine
ganze Reihe empfindlicher Teile haben, welche schen m ch einiger
Betriebszeit hdufdge und kcs tspielige Reparaturen erfordern und vor
alien Dingen eine 6ftere Ausserbetriebnahme der Wagen verursachen.
Ueber die hieraus entstehenden Kosten koénnen nicht einmal schiatzungs «
weise irgenawelche Angaben gemacht weraen. Abg sehen vom Benzinmotor,
dessen Kolben und Ventile sich we rhiltnismissig rasch abnutzen, sind
auch der Kiihler und vor a11§n Fingex; das Schaltgetriebe einem raschen
Verschleiss unterworfen. Der Benzinverbrauch ist sehr schwer kontrol -
lisriaa.r und hédngt sehr visl von der Behandlung durch den jeweiligen
Chauffeur ab. Dasselbe gilt von dem Verbrauch an Osl und Schmiermate-
tial. Besonders erwihnenswert-ist noch, dass augenblicklich der Preis
des Benzins sehr gestiegen ist und nach Aussage von Fachleuten sich
im Laufe der Zeit noch hdher stellen wird.
Beziiglich der stets zunehmenden Benzinteuerung verweisen wir

auf beiliegenden Sondera.bdruck aus der Tagespresse.
' : Bei elektrischen Wagen dagegen kann mit bestimmten Angaben
Dach Erfahrungs sitzen gerechnet werden. Es handslt sich hierbei nur
um dan’Motor, den Kontroller und die Batterie, welcheisich n¢ maler -
weise abnutzen. Sofern der Motor guter; Fabrdkates und gross genug

E gewshlt ist, kommt eine Abn;utzung desselben fast gar nicht in Frage.
Beim Kontroller kann es sich lediglich um dan Ersatz einiger Kontakt -
finger im Laufe der Jahre handeln. Dis hierfiir entstshenden Kosten
Sind ebenfalls dusserst gex;ing. Der Ba,ttaris\_rerschleiss kann auf Grund

bisheriger Erfahrungen und gestiitzt auf die Kenntnis der zu erwartenden

Betriebsverhiitnisse
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'h Rische Pertigkeiten verfiigt, dasselbe selbst warten und fahren kanmn,
“hne aur einen kostsplelisgen Chauffeur angewiesem zu sein. Der
sClbst.fahz-or zeichnet sich durcr einen reinlichen Betrieb aus und
b“l&l‘t im Allgemeinen fast keiner Reparatur. Sein stossfreies Anfahren,

~ %8ine absolute Gerausch— und Geruchlosigkeit sind te sonders herve -
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Betriebsverhiltnisse genau im Voraus bestimmt werden. Infolgedessen
sind wir in der Lage, sinen Vertrag iiber die dauernde Instandhaltung
der Batterien in der Weise abzuschliessen, dass wir uns gegen Bahlung
einer festen Quote prc gefahrenss Kilometer verpflichten, die Batterie-
leistung auf einer bestimmten Hohe zu erhalten, Die Héhe der Stromkos-
ten kann nach Feststellung des Strompreises éhne weiteres errechnet
werdsn und wird nur durch lsicht nachweisbare Unaufmerksamkeit oder
Fshler des Fahrers iiberschritten. Oelberbrauch kommt naturgemiss iiber-
haupt nicht in Frage und Schmisrmaterial nur in Zusserst geringen
Mengen. Der Gummiverbrauch ist beim elaktrischen Wagen infclge des
sanften und stossfreien Anfahrens ebenfalls wesentlich geringer als
beim Wagen in.‘lt Explosionsmotor. Ins Gewicht fédllt nech, dass zur Be -
dienung des Letzteren durchaus sasghgemisses, gut geschultes Perscnal
erforderlich dst, welches hche Lhne bsansprucht. Dagegen kann jeder
einigermaassen anssellige Arbeiter, der durchaus nicht Handwerker der
einschligigen Branche zu sein braucht, nach kurzer Ausbildung einen
elektrischen Wagen bedienen und fahren. Besonders Letzteres ist le icht
Zu erlernen, sodass der Perscnalfrage beim slektrischen Betriebe nur
8ine untergecoranete Holle zukommt,
Wir gestatten uns, in der Anlage eine Zusammenstellung
| iber die Kwsten eines elektrischen Selbstfahrers und eines Benzin -
Selbstfahrers anzufiihren, aus der zahlenmissig die billige Betriebs -
' Wwelse mit einem slektrischen Wager nachgewiesen ist. Esi ist hisrbei

besonders
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“3 Rische Fertigkeiten verfiigt, dasselbe selbst warten und fahren kann,

-¢ ‘hne aur einen kostspleliegen Chauffeur angewiesem zu sein. Der

g a'l‘bstfahror zeichnet sich durcr einen reinlichen Betrieb aus und

| b""&l‘i’ im Allgemeinen fast keiner Reparatur. Sein stossfreies Anfahren,

| %%ine absolute Gerausch- und Geruchlosigkeit sind Ye sonders herve - |
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besonders zu betonen, dass alle Zahlen der Pragis entnommen sind.

Schliesslich mb'chfen wir ncch darauf hinweisen, dass Fle k-
tromcbile iiberall einge stellt werden kdnnen ohne Besc hrénkung durch
besonders Polizeivae schriften und erhdhte Feuerversicherungsprimie,
Es miissen nicht erst fsuersichere Garagersdume errichtet bezw., es muss
hicht erst ein Raum fiir Lagsrung doé explosionsgeféhrlic han Benzins
geschaffen werden. Die Ladung der Batterien kann mittels vorgesché.lto-
ter Eisendrahtwiderstinde, welchs die Ladestromstirke selbsttitig
Pagulieren, chne Aufsicht erfolgen. Ins Gewicht £illt farmer noch,
dass slektrische Wagen chne weiter:s in ungeheizten Riwmen unterge -
Steilt werden kdnnen, wihrend dies bei einem Benzinautomobil nur unter
inwendung besonderer Vorsichtsmaassregeln geschehen darf,

, Beziiglich des angebotenen Selbstfahrers méchten wir neh
horvc-rhobon, dass derselbe besonders deswegen zu empfehlen ist, weil
8 ungemein leicht zu besdiensn ist. Bie Handhabung desselben ist so
Musserordentlich einfach und srfordert so wenig Pflege, dass jeciar
B's.itztu' eines darartigen Fahrzeuges, selbst wenn er nicht iiber tech-
Rische Fertigkeiten verfiigt, dasselbe selbst warten und fahren kann,
hne aur einen kostspleliegen Chauffeur angewiesem zu sein. Der
8Gll)stﬂau.hror zeichnet sich durcn einen reinlichen Betrieb aus und
b‘dﬂl‘t im Allgemeinen fast keiner Reparatur. Sein stossfreies Anfahren,

Seine absolute Geradusch- und Geruchlosigkeit sind e sondars hervae -
*Uhgben,
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Wir gestatten uns, Ihnen in der Einlage
1.) einen Kcstenanschlag fiir einen elektrischen Selbstfahrer zu iiber-
sandon, aus welcnem Preise, Leigtungen und alles Nahere hervorgeht,
2.) eine genaue Bes hreibung des Selbstfahrers,
3.) eine Photographis des angebotenen Wagens,
4.) je eine Betrisbskcstenaufstellung fiir einen elektrischen und einen
Benzin-Selbstfahrer,
Ashnliche Wagen sind, obwohl der Typ erst seit kurzer Zeit fertig
ist, pvereits seit einiger Zeit in Betrieb bei Herrn DT. Lammerhirt

in Overschéneweide b/Berlin und Herrn Koch in Mellbergen b/Oesynhausen.

Ven beiden weraen Sie auf Anfrage gewiss das beste Zeugnis erhalten.

Ueber Lastwagen geben wir Ihnen 6.) einige Zeugnisabschrif-
ten, aus welchen Sie gefl. orkoiman wollen, dass die Vor teiles der
8lektrischen Wagen auch gegeniiber dem Bsnzinwagen allgémain anerkannt
Warden.

Es steht wohl ausser jedem Zweifel, dass dis Anwendung von
Blektromobilen in Grossstiadten gerads fiir Elektrizititswerke von ganz
Wsserordentlich grossem Vorteile ist, bilden dis se déch einen ausser-
OPdentlich bequsmen und bei geniigender Verbresitung ungewdhnlich
8r0ossen Abnehmer fiir das Elektrizitstswerk , Wie gross dis Entwick -
l‘lngsmﬁgnchkoit unter Umstandén sein kann, wollen Sie gefl. darans
rkennen, dass in der Stadt Chicago allein ca. 2500 elektrische Wagen,

in Staate New - York etwa 7000 und auch in kleimeren Stidten, z.B.
°°1thoma 300 Elsktromobile laufen., In Bost on kommt auf je zweihundert

‘in'ohner ein elektrischer Wsgen. : Nac h
200,
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Nach unsersr Schatzung diirften zur Zeit stwa 15 000 slektri-
Sche Personenfahrzeuge, von denen daer weitaus grosste dem Selbstfahrer-
typ angehért, in den Vereinigten Staaten laufen.

Diese aussergawdhnlich starke Entwicklung der Elektromobile
in Amerika wurde in der Hauptsache wohl dadurch veranlasst, dass dort
¥Y¢n vorneherein alls gebildeten Kreise eine dusserst rihrige Agitation

| fir das Rlektromobil betrieben haben s nachdem man im Allgemeinen die
Vortoilo, die eins Verwendung der alektrischen Automcbile mit sich bringt
Ying sehen hatte. Bescnders die Leiter dsr Elektrizititswerke und
ihnlicher Betriebe erkannten frith, welch' hohe Bedeutung das Elektromo-
b1y fiir gute Ausnutzung ihrer Centrale haben kann, Jader slektrische
"8011 ist ein bedsutender und e sonders giinstiger Stromabnshmer; so
| b‘tl"égt z. B. der Jahresverbrauch sines 5-tons-Elsktromobils etwa
2 0og Kw,Stunden. Das wiirde schétzungswaise einem Glihlampenanschluss
Yon etwa 1200 Gliihlampen von je 25 Kerzen entsprechen,
; Man sieht, um was fir bedeutende Energiemengen es sich hier
- iy 2in Elektrizititswerk handeln kann, wenn es gslingt, sine gréssere
A‘13&1!.1 von Elektromobilen in einer Stadt einzufiihren.
Die Wiederladung der Batterian kann natiirlich zur Nachtzait

““'l‘ Vor schaltung von Eisendrahtwiderstinden leicht geschehen und

tihdet gleichmi ssig ohne Stromschwa,nkung statt.
Gerade

127‘
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Gerade diese Tatsache, dass man imstande ist, durch Anschluss
Von Elektromobil-Bat terien Tiler in Beleuchtungscurven auszufiillen,
Wurde in Amerika von vorneherein richtig erkannt.

So diirfan wir auch wchl von Ihnen hoffen, dass Sis, falls
1Pgendein Bedarf bei Ihnen varliegen sollte, dem elektrischen Wagen,
duch, und zwar vorzugsweise, dem Lastwagen unter allsn Umstinden den
.vbrzug geben werden, auch schon allein aus dem Grunde, um den Biirgern
Qer Stadt in dieser Bezishung und zwar im Interesse des Elektrizitits-
¥arkes mit gutem Beispiele voranzugehen. '

Zu weiteren Erliuterungen, sowie zu ainer persénlichen

E BOsprechung sind wir jederzeit gerne bereit und stshen auf Wumsch

Mets zu Inren Diensten .
Inzwischen empfshlen wir uns Ihnen

hce hachtungsvoll !

Accumulatoren - Fabrik A.-G.
Jngenieur - Abteilung Céln .



Kostenansdhlag

der

Accumulatoren-Fabrik Aktiengesellschaft

Automobil-Abteilung

‘Berlin NW. 0, Luisenstralle 35

Telephon Amt Norden, 3725, 2045—2047.
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Accumulatoren-Fabrik Aktiengesellschatt

Fabrik Hagen i. W. Centralbureau Berlin NW. 6

Automobil -Abteilung.

_:F_

|
Kostenanschlag |
|
. !%
«  die Gas-, Rlekirizitits - & Wasserwerke der Stadt . |
¥ : A a C h - ] n .
. | U O S G - & L o
Projekt Nr. ... s
Betrifft: _Elektr.. Selbstfahrer .
............. C 6 1 N gen 15. September 1v13.

Unter Bezugnahme auf _die in beiliegendem SchroiboncmhnteUntorrA

erlauben wir uns Ihnen den im Folgenden naher beschriebenen betriebsfertigen Wagen ein-
schlieBlich Bereifung, Batterie und Zubehorteilen nach beiliegendem Verzeichnis frei Waggon
A'a e b o 3 zum Preise von

Station
Mk. 6 1G0.=— _ __ mnetto loco Berlim .
anzubieten.

Hochachtungsvoll

Accumulatoren-Fabrik Aktiengesellschaft
Automobil-Abteilung.

Nr. 3570, 2000. 2. 13.
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Nutzlast: == kg <2 Perscnem im Wagen, 1 Perscm auf dem Notsitz,

Besdireibung des Wagens:

Spurweite: 240
Radstand: 2750
Bereifung: vorne . Pneumat ik vorne .750 x 85 mm
Art { : " Abmessungen { ' "

R P hnntenevt.li.;lfﬁe..,x.,_.‘:’o :
Abmessungen:  AuBenmaBe des Wagens: InnenmaBe bezw. Nutzfliche:

Lange ...3850. . . .. _ mm T R i mm

Breite ... e . 5 TR L R, 2

Hibe .. NN 27" e O el R 5
Abstand der Ladeflache vom Boden e R SRR mm
Geschwindigheit des Wagens . . . . . . . . . . . . etwa .26 km pro Std.
Stromverbrauch bei vorstehender Geschwindigheit. . . . . etwa .40 Ampére
Leistung des Wagens mit einer Batterieladung . . . . . . . etwa70-80 . km

Gewicht des Wagens ohne Belastung bezw. Besatzung einschl.

o F e e e e e -« « . . etwa 1300 kg

Besatzung: ......2 . Personen, ....1 . Fahrer, Nutzlast etwa . == kg
Batterie: . 40 Zellen, Type .3 Ky 284/4  Leistung 200 A-Std, 5stg.
_Der WasenistmitfeinsterLakimnsundbsmmmolstmms
versehen.

Lieferzeit: ca, 8 Wehen nach Auftragserhalt freibleibend.

Anmerkung: Die oben angegebenen Daten fiir Geschwindigkeit, Stromverbrauch und Leistung beziehen sich auf
Fahrten in der Ebene bei guter trockener StraBe.




Betrisbskostenaufstel lung

iiber einen slsktrischen Selbstfahrer
Jahresleistung 10 000 km, Preis Mk. 6100.--

*}xauffeur o 18 Pfg. o km.

romvorbfauch 250 W Std. p.km, bel einem
sichstrompreis von 10 Pfg. p.KW.Std. e " i D

8paraturen am Wagen, Fett, Oel usw. el " N
mmiunterhaltung s " .’
atterisunterhaltung e n e
8serven ] " ..

rtisation und Versinsung iy 0 n R

ca. 34,0 Pfg. pro km.

Die angegebensen Daten bezishen sich auf Fahrten in der Fbene

ey guter trockener Strasse.




Betriesbsks tenaufstellung

iiber einen Benzin - Selbstfahrer.
| Jahresleistung 10 (OO km. Preis Mk. 6500.~—

“hautfeur ca. 18 Pfg. pro km.
Benzin n $08 8 % 3
Og1 - " 0,5 . "
i " 5 " v -®
Paratum n " 3 " . =
S8erve " 1 " " "
ortisation und Verzinsung » 8 “ NN

Cae 41’0 Pfgo pro km.

Die angegebenen Daten beziehen sich auf Fahrten in der Ebene

bey guter trockener Strasse.
'i
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Verzoichnis,
der Zubehdrteile fiir den N, A,G,.~ Selbstfshrer.

1 Hupe
2 Vorderlaternen
1 elektrischer Strom- & Spannungsmesser
1 euftpum e
1 Wagenheber
3 Montierhebel
1 Schliissel 19 & 22
1 dto. 14 & 17
1 kl.dto, 10 & 12
1l englischer Schliissel
1 Schfaubenzieher
1 Fahrkontakt
1 Ladekontakt mit Kabel
2 Ersatzsicherungen fiir den Wagen
2 Lichtsich orunim
1 Reserve— Gliilhlampe 40 Volt vorn
1 dto. 40 "  hinten
1 Sortiment Splinten
8 Kontraktfinger fiir den Kontroller
6 Reserve-Kohlen
1 Hebersiuremesser
1 Batteriesteckschliissel
1 Thermomet er
1 S@urekrug
1l verbleite Spachtel

2 Hartgummikisten 3Ky 285/4

2 Hartgummiprismen 3Ky 285/4

2 Hartgummi deckel 31(% 285/4

4 Weichgummiringe 110

2 Weichgummistopfen 1107

1 kleiner Satzheber

4 Lamellen 105 mm § - ¢
10 Unterlegscheiben
5 gol schrauben
1 Bedienungs~ & Ladevorschrift fiir die Batterie
1 Kilometerzéhler (Achskappenzihler)
1 vorderes & hintefes Nummernschild (letzteres mit peleuchtung)
1 Hammer

1 Durchschlag

1 Flachmeissel
1 Oelkanne

1 Biichse mit Staufferfett
1 Brennerzange

2 Feilen
1 Flachzange

1 Kneifzange

1 Rundzange.
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